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EXECUTIVE 
SUMMARY

อุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของไทย ปี 2569-2571 มีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ือง 
โดยยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน่ั์ง BEV คาดว่าจะเพิ่มขึน้อยู่ที ่125,000 คัน
ต่อปี หรือเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 3.8% (CAGR) จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ (1) การเปิดตวั
โมเดลใหมท่ี่มีแนวโนม้วิ่งไดไ้กลขึน้ (2) การบงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 6 อยา่งเต็มรูปแบบ
ตัง้แตปี่ 2569 จะสง่ผลใหต้น้ทนุและราคารถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในสงูขึน้ และ 
(3) สงครามราคา EV ในไทยที่มีแนวโนม้ชะลอลง เพ่ือรกัษาสว่นตา่งก าไรที่มีแนวโนม้
ปรบัลดลงตอ่เน่ืองทา่มกลางการแขง่ขนัที่รุนแรงในชว่งก่อนหนา้ และตน้ทุนการผลิตตอ่
หน่วยของการผลิตชดเชยในประเทศที่จะยงัสงูเน่ืองจากขนาดของการผลิตยงัมีไมม่ากนกั 
อยา่งไรก็ตาม อปุสงคอ์าจเติบโตชะลอลงหลงัสิน้สดุมาตรการอดุหนนุภายใต ้EV3.5 
ขณะที่อปุทานจะเรง่ออกสูต่ลาดมากขึน้จากผลของการผลิตชดเชยภายใตม้าตรการ 
EV3.0 และ 3.5 อาจกดดนัใหก้ารแข่งขนัของตลาดในประเทศยงัคงรุนแรง ขณะที่
ปริมาณการส่งออกรถยนตน่ั์ง BEV คาดว่าจะเพิ่มขึน้อยู่ที ่2 หม่ืนคันต่อปี จาก
ปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ ขอ้ก าหนด “ผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ส าหรบัสง่ออก 1 คนั นบัเป็นการผลิต
ชดเชย 1.5 คนั” ตลอดจนอปุสงคต์อ่ BEV ที่คาดวา่จะเพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง จากแนวโนม้
มาตรฐานดา้นสิ่งแวดลอ้มที่เขม้งวดขึน้ทั่วโลก อยา่งไรก็ตาม การสง่ออกอาจเผชิญปัจจยั
ทา้ทายดา้นการแข่งขนัที่รุนแรง โดยเฉพาะกบัจีนซึง่จะเรง่ระบายอปุทานส่วนเกินสู่
ตลาดโลก ขณะที่การสง่ออกรถยนต ์BEV จากฐานการผลิตในไทยอาจยงัมีตน้ทนุต่อ
หน่วยสงูจากขนาดการผลติที่ยงัเล็ก ท  าใหเ้สียเปรยีบการแข่งขนัดา้นราคาในเวทีโลก

ในปี 2569-2571 ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่งไฟฟา้ รถโดยสารไฟฟา้ และรถยนต์
ที่ใชใ้นเชิงพาณิชยไ์ฟฟา้มีแนวโนม้เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง 

 รถยนตน่ั์ง BEV ยอดจดทะเบียนใหม่คาดว่าจะยังเติบโตได้ต่อเน่ือง แมจ้ะเป็น
อตัราที่ชะลอลงหลงัมาตรการอดุหนนุ EV3.5 สิน้สดุในปี 2568 โดยปัจจยัหนนุการ
เติบโตดา้นอปุสงคส์ว่นหนึ่งมาจากทศิทางราคาที่นา่จะทรงตวัมากขึน้ หลงัจาก
สงครามราคา BEV ในไทยมีแนวโนม้ชะลอลง เทียบกบัแนวโนม้ราคาของรถยนต์
สนัดาปภายในทีอ่าจมีตน้ทนุและราคาขยบัสงูขึน้หลงัการบงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 6 
ในปี 2569 ขณะที่ดา้นอปุทานยงัมีการแข่งขนัเปิดตวัโมเดลใหมท่ี่มีเทคโนโลยี
ทนัสมยัและมีแนวโนม้วิ่งไดไ้กลขึน้ โดยเฉพาะจากผูผ้ลิตรถยนตส์ญัชาติจีน ซึง่สว่น
ใหญ่มาจากการผลิตชดเชยที่จะเรง่ขึน้ในปี 2569-2570 นอกจากนี ้รายไดส้ว่นหนึ่ง
อาจมาจากตลาดสง่ออกเพ่ิมขึน้เป็นล  าดบั ภายใตปั้จจยัทา้ทายจากการแข่งขนักบั
จีนที่ยงัคงเรง่ระบายอปุทานสว่นเกิน

 รถโดยสารไฟฟ้าและรถเพื่อการพาณิชยไ์ฟฟ้า ยอดจดทะเบียนใหม่คาดว่า
จะเพิ่มขึน้ จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ (1) แนวโนม้การลงทนุใหบ้รกิารรถโดยสารไฟฟา้
รอบใหม ่จ านวน 1,520 คนั ในชว่งปี 2569-2575 (2) แนวโนม้ระยะทางวิ่งตอ่รอบ
การอดัประจทุี่เพ่ิมขึน้และราคาที่ลดลงตอ่เน่ือง ตามการลงทนุพฒันาแบตเตอรี่
ส  าหรบั EV ขนาดใหญ่ในชว่งที่ผ่านมา และ (3) การเปิดตวัรถเพ่ือการพาณิชยไ์ฟฟา้
รุน่ใหม่ โดยเฉพาะรถกระบะ BEV ของผูผ้ลิตสญัชาติญ่ีปุ่ นชัน้น าในไทย อยา่งไรก็
ตาม ยอดจดทะเบียนใหมอ่าจยงัมีปรมิาณจ ากดั จากจ านวนสถานีอดัประจุในเขต
ตา่งจงัหวดัที่ยงัไมเ่พียงพอ
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อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้เป็นอตุสาหกรรมใหม ่ซึง่ในระยะแรกจะถกูขบัเคลื่อนดว้ยปัจจยัเชิงนโยบายทัง้ในระดบันานาชาตแิละระดบัประเทศ 
(government-policy driven) มากกวา่ปัจจยัดา้นตลาด (market-driven) ซึง่ยงัเติบโตไมเ่ต็มที่ โดยกรอบอนสุญัญาประชาชาตวิา่ดว้ยการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate Change : UNFCCC) ปี 2558 ไดต้ัง้เป้าหมายจะรกัษา
ระดบัอณุหภมูิเฉลี่ยของโลกใหส้งูขึน้ไมเ่กิน 2 องศาเซลเซียสเทียบกบัยคุก่อนอตุสาหกรรม ประเทศไทยไดร้ว่มลงนามสตัยาบันในขอ้ตกลง
ดงักลา่วในปี 2559 น าไปสูก่ารวางกรอบแผนพลงังานแหง่ชาติทีส่นบัสนนุใหไ้ทยมุง่สูก่ารใชพ้ลงังานสะอาด และมีเป้าหมายในการลดการปลอ่ย
ก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2608 - 2613 ซึง่หนึ่งในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญัคือการปรบัเปลี่ยนการใชพ้ลงังานภาค
ขนสง่เป็นพลงังานสีเขียวผ่านเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ ท  าใหใ้นชว่งที่ผ่านมามีมาตรการตา่งๆ เพ่ือกระตุน้การเติบโตของอตุสาหกรรมยานยนต์
ไฟฟา้ของไทย ดงัตอ่ไปนี ้

มาตรการเร่ิมต้น (ปี 2559 - 2564) เป็นการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าโดยใช้มาตรการร่วมกับมาตรการส่งเสริมการผลิต
รถยนตน่ั์งขนาดเล็กประหยัดพลังงานหรืออีโคคาร ์(Eco-car) โดยภาครฐัใหผู้ผ้ลิตสามารถน าปรมิาณการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้ามานบัรวมกบั
ปรมิาณการผลิตรถ Eco-car  (บรษัิทที่ไดร้บัการสนบัสนนุตอ้งผลิตมากกวา่ 1 แสนคนัตอ่ปี) เพ่ือรบัสิทธิประโยชนจ์ากมาตรการสง่เสรมิการผลิต 
Eco-car เชน่ การลดภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล 8 ปี ลดภาษีน าเขา้ชิน้สว่น 90% ลดภาษีน าเขา้เครือ่งจกัรที่ใชใ้นการผลิต เป็นตน้1/

มาตรการขับเคล่ือน (ปี 2565 เป็นต้นมา) เพื่อกระตุ้นการเติบโตของตลาดและสนับสนุนการลงทุน คณะกรรมการนโยบายยานยนต์
ไฟฟา้แหง่ชาติก าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) อยา่งเป็นทางการตัง้แตว่นัที่ 12 พฤษภาคม 2564 ตาม
นโยบาย 30@30 โดยตัง้เป้าผลิตรถ ZEV อยา่งนอ้ย 30% ของการผลิตยานยนตท์ัง้หมดภายในปี 2573 (ค.ศ. 2030) โดยแบง่แนวทางสง่เสรมิ
ยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV ออกเป็น 3 ระยะ (ภาพที่ 1) อีกทัง้ก าหนดเป้าหมายการผลติและการใช ้ZEV โดยในปี 2568 ตัง้เป้าหมายดา้นการผลติ
รถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถปิกอพัไฟฟา้สดัสว่นรวมกนั 10% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมด และเป้าหมายดา้นการใช ้30% ของปรมิาณรถจด
ทะเบียนใหม ่จากนัน้ในปี 2573 ผลิตเพ่ิมขึน้เป็น 30% และรถจดทะเบียนใหม ่50% สว่นในปี 2578 ผลิต 50% และรถจดทะเบียนใหม ่100% 
(ตารางที่ 1) ภายใตม้าตรการดงันี ้

ข้อมูลพื้นฐำน
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1/ นอกจากนี ้มาตรการเรง่ใหเ้กิดการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าปี 2562  ยงัไดก้  าหนดใหผู้ข้อรบัสง่เสริมการลงทนุผลิตรถ BEV สามารถขอรบัสง่เสริมการลงทนุผลิตรถ HEV รว่มดว้ยได ้(ย่ืนภายใน
31 ธนัวาคม 2562) ภายใตเ้ง่ือนไขตอ้งผลิตรถ HEV ภายใน 3 ปีนบัแตว่นัออกบตัรสง่เสริม และตอ้งผลิตรถ BEV ภายในปีท่ี 3 นบัจากวนัผลิตรถ HEV ตามเง่ือนไขท่ี BOI ก าหนด)

Phase 1 (Accelerator): 2021-
2022

Piloting the promotion of EV 
motorcycles and supporting 
infrastructure

Phase 2: 2023-2025

Targeting 2025 EV production of 
225,000 autos and pickups, 360,000 
motorcycles, and 18,000 buses and 
trucks, as well as increased battery 
production to support domestic 
industry.

Phase 3: 2026-2030

Pushing forward with the 30@30 
plan, or annual EV output of 725,000 
autos and pickups, and 675,000 
motorcycles. Also continuing with 
increased battery production to 
support domestic industry. 

Figure 1: 30@30 ZEV Promotion Plan 

Source: Thailand Board of Investment (BOI), collected by Krungsri Research

ZEV Production & Use Type
Goal (units per year)

2025 2030 2035

Production

(% of total automobile production)

Passenger car/ Pickup 225,000 (10%) 725,000 (30%) 1,350,000 (50%)

Motorcycle 360,000 (20%) 675,000 (30%) 1,850,000 (50%)

Bus/Truck 18,000 (33%) 34,000 (47%) 84,000 (87%)

Use 

(% of total new registered cars )

Passenger car/ Pickup 225,000 (30%) 440,000 (50%) 1,154,000 (100%)

Motorcycle 360,000 (20%) 650,000 (40%) 1,800,000 (100%)

Bus/Truck 18,000 (23%) 33,000 (40%) 83,000 (100%)

Table 1: Thailand’s Goal for Production and Use of Zero Emissions Vehicle (ZEV) 2025-2035

Source: The National Electric Vehicle Policy Committee, Krungsri Research



มาตรการ EV3.0 (ปี 2565 - 2568)2/ เพ่ือสง่เสรมิการลงทนุในอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ ภาครฐัไดใ้หก้ารสนบัสนนุผูผ้ลิต EV ทีเ่ขา้มาลงทนุ
ในไทยภายใตม้าตรการ EV3.0 ในดา้นตา่งๆ (ตารางที่ 2) ไดแ้ก่ (1) มาตรการอุดหนุนรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี (Battery Electric 
Vehicle: BEV3/) ส าหรบัยานพาหนะไฟฟา้ที่มีการน าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศในชว่งปี 2565 - 2566 โดยใหเ้งินอดุหนนุ 70,000-150,000 บาท
ตอ่คนั ส  าหรบัรถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถกระบะไฟฟา้ทีม่ีการผลิตในประเทศ (2) มาตรการลดภาษี โดยลดอากรน าเขา้ 20% - 40% ส าหรบั BEV 
ที่น  าเขา้ตัง้แตว่นัที ่1 ม.ค. 2567 - 31 ธ.ค. 2568 และ (3) มาตรการอ่ืนๆ ไดแ้ก่ การปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามติรถยนตใ์หม่ โดยทยอยปรบั
ลดอตัราภาษีส าหรบัรถยนตไ์ฟฟา้ BEV และรถยนตไ์ฟฟา้แบบไฮบรดิบางประเภท (Hybrid Electric Vehicle: HEV และ Plug-in Hybrid 
Electric Vehicle: PHEV) และปรบัเพิม่อตัราภาษีส าหรบัรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ทกุ ๆ 2 ปี 
ในช่วงปี 2569–2573, การลดอตัราภาษีประจ าปีส าหรบั BEV ที่จดทะเบียนระหวา่งวนัที่ 1 ตลุาคม 2565 ถึงวนัที่ 30 กนัยายน 2568 และ การ
สนบัสนนุใหห้นว่ยงานรฐัและเอกชนขยายสถานชีารจ์ยานยนตไ์ฟฟา้ เพ่ืออ านวยความสะดวกในการใชง้านรถยนตไ์ฟฟา้

โดยผู้ผลิตทีไ่ด้รับสิทธิประโยชนภ์ายใต้มาตรการ EV3.0 และน าเข้ายานพาหนะไฟฟ้าเข้ามาจ าหน่ายในประเทศในช่วงปี 2565-2566 
จะต้องผลิตชดเชยภายในประเทศภายในปี 2567 - 2568 โดยมีเงื่อนไขดงันี ้(1) ดา้นการผลิต ผู้ผลิตจะต้องผลิตชดเชย 1 เทา่และ 1.5 
เทา่ของจ านวนรถยนตไ์ฟฟ้าทีน่ าเข้ามาจ าหน่าย ส าหรับผู้ทีเ่ร่ิมผลิตภายในปี 2567 และ 2568 ตามล าดับ (2) ดา้นโมเดลรถยนต ์
ส าหรบัการน าเขา้รถยนตน์ั่งที่ใชแ้บตเตอรีค่วามจไุมเ่กิน 30 กิโลวตัตช์ั่วโมง มาจ าหน่ายในราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตรถ BEV ใน
ไทยรุน่ใดก็ไดม้าวางจ าหน่ายภายในประเทศ ในขณะที่รถยนตน์ั่งที่ใชแ้บตเตอรีค่วามจตุัง้แต ่30 กิโลวตัตช์ั่วโมงขึน้ไป ราคา 2-7 ลา้นบาท ผูผ้ลิต
จะตอ้งผลิตเฉพาะรถรุน่ที่น  าเขา้มาจ าหน่ายในไทยเทา่นัน้ 
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2/ รายละเอียดเพ่ิมเติม สามารถอา่นไดท่ี้ แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2567-2569: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 5 และ 6
3/ รายละเอียดของรถยนตไ์ฟฟ้าประเภทตา่งๆ แสดงอยู่ใน Box 1 หนา้ 4 ของ แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2567-2569: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า
4/ มีการปรบัเกณฑด์า้นขนาดของแบตเตอรี่ส  าหรบัรถยนตน์ั่งไฟฟ้า BEV ท่ีมีราคา 2-7 ลา้นบาท และรถกระบะไฟฟ้า BEV ท่ีมีราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท 
โดยตอ้งมีความจมุากกวา่ 50kWh (จากเดิมก าหนดไวท่ี้ 30 kWh)

ผลจากมาตรการ EV3.0 ในชว่งที่ผ่านมา ท าใหก้ารใชร้ถยนตไ์ฟฟา้ภายในประเทศเพิ่มสงูขึน้อยา่งกา้วกระโดด พิจารณาจากยอดจดทะเบียน
รถยนตน์ั่ง BEV ในชว่งปี 2565 - 2566 ที่มีจ  านวนรวมกนัทัง้สิน้ 85,299 คนั เพ่ิมขึน้จากสดัสว่น 0.4% ตอ่ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งทกุประเภท
ในปี 2564 (ก่อนมีมาตรการสนบัสนนุ) เป็น 11.3% ในปี 2566 (ภายใตม้าตรการ EV3.0) (ภาพที่ 2) และการเขา้มาลงทนุตัง้ฐานการผลิตของ
ผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟา้รายใหมอ่ยา่งตอ่เน่ือง หลังจากน้ัน รัฐบาลได้สนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าใหเ้ติบโตอย่างต่อเน่ืองภายใต้
มาตรการ EV3.5 (2567-2570) (ตารางที่ 3) ซึง่ไดเ้ริม่ใหก้ารสนบัสนนุอยา่งเป็นทางการเม่ือวนัที่ 2 ม.ค. 67 ดงันี ้

 มาตรการอุดหนุน ปรบัลดเงินอดุหนนุส  าหรบัยานพาหนะไฟฟา้ที่มีการน าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศในชว่งปี 2567 - 2568 อยูท่ี่ 50,000 
– 100,000 บาทตอ่คนั ส  าหรบัรถยนตน์ั่งไฟฟา้ราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท และ 100,000 บาทตอ่คนัส  าหรบัรถกระบะไฟฟา้ราคาไม่เกิน 2 ลา้น
บาท และมีขนาดแบตเตอรีม่ากกวา่ 50 kWh

 มาตรการลดภาษี ก าหนดอากรขาเขา้และภาษีสรรพสามิตในอตัราเดมิเทา่กบัมาตรการ EV3.0 ส าหรบัรถยนตน์ั่ง BEV ส าเรจ็รูป และรถ
กระบะไฟฟา้ BEV4/

Table 2 : Measures to Support Purchases and Production Compensation for Imports Under EV3.0

EV3.0 Passenger Car Pick-up Truck Motorcycle

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity :

1-30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 70,000 THB/Unit 150,000 THB/Unit 150,000 THB/Unit 18,000 THB/Unit

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 10 kWh

Price 2-7 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Battery Capacity ≥ 50 

kWh

Excise Tax 2% (reduced from 8%) 0% (reduced from 10%) 1%

Import Tariff Up to 40% Reduction Up to 20% Reduction No reduction No Reduction

BEV Import : 

BEV Production

in Thailand

1 : 1 for the production by 2024

1 : 1.5 for the production by 2025
(Production compensation must be the same model as imported for passenger cars with price between 2-7 Mn THB)

Source : BOI

https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
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 มาตรการด้านการผลิต ผูผ้ลิตที่ไดร้บัสิทธิประโยชนภ์ายใตม้าตรการ EV3.5 และน าเขา้ยานพาหนะไฟฟา้เขา้มาจ าหน่ายในประเทศ
ในชว่งปี 2567-2568 จะตอ้งผลิตชดเชยภายในประเทศภายในปี 2569-2570 โดยมีเง่ือนไขดงันี ้(1) ด้านการผลิต ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิต
ชดเชย 2 เทา่และ 3 เทา่ของจ านวนรถยนตไ์ฟฟา้ที่น  าเขา้มาจ าหน่าย ส  าหรบัผูท้ี่เริม่ผลิตภายในปี 2569 และ 2570 ตามล าดบั (2) ด้าน
โมเดลรถยนต ์ส าหรบัการน าเขา้รถยนตน์ั่งไฟฟา้ราคาตัง้แต ่2 ลา้นบาทเป็นตน้ไป ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตเฉพาะรถรุน่ที่น  าเขา้มาจ าหน่ายใน
ไทยเทา่นัน้

Table 3 : Measures to Support Purchases and Production Compensation for Imports Under EV3.5

Source : BOI

Figure 2: Share of New Passenger Car Registrations by Fuel Type

Source : DLT

EV3.5 Passenger Car Pick-up Truck Motorcycle

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

1-50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity: 

≥ 50 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 50,000 THB/Unit 100,000 THB/Unit 100,000 THB/Unit 10,000 THB/Unit

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 10 kWh

Price 2-7 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

-

Excise Tax 2% (reduced from 8%) 0% (reduced from 10%) No Reduction

Import Tariff Up to 40% Reduction Up to 20% Reduction No reduction No Reduction

BEV Import : 

BEV Production

in Thailand

1 : 2 for the production by 2026

1 : 3 for the production by 2027

(Production compensation must be the same model as imported

for passenger cars with price at over 2 Mn THB)
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อยา่งไรก็ตาม เม่ือวนัที่ 4 ธ.ค. 67 คณะกรรมการยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติ (บอรด์ EV) มีมติใหค้า่ยรถยนตไ์ฟฟา้สามารถเลื่อนการผลิตชดเชย
ภายใตม้าตรการ EV3.0 เน่ืองจากยอดขายที่ไมเ่ป็นไปตามคาดของรถยนตน์ั่ง BEV ในปี 2567 โดยอนุญาตใหผู้้ผลิตทีไ่ด้รับการสนับสนุน
ภายใต้มาตรการ EV3.0 สามารถเล่ือนไปผลิตชดเชยในช่วงปี 2569-2570 (ภายใต้มาตรการ EV3.5) ในสัดส่วน 2-3 เทา่ของยอด
น าเข้ามาจ าหน่ายในช่วงก่อนหน้า (จากเดิมที่ตอ้งผลิตชดเชย 1 ถึง 1.5 เทา่ภายในชว่งปี 2567-2568) 

นอกจากนี ้ผลจากปรมิาณการผลติชดเชยที่ไมเ่ป็นไปตามคาดภายใตม้าตรการ EV3.0 (ปี 2567-2568) ท าใหบ้อรด์ EV มีมติปรับเกณฑก์าร
ก ากับดูแลการจ่ายเงนิอุดหนุนของกรมสรรพสามิต ส  าหรบัผูผ้ลิตที่ไดร้บัการสง่เสรมิภายใตม้าตรการ EV3.0 และ EV3.55/ เม่ือวนัที่ 30 ก.ค. 
68 โดยมีรายละเอียดดงันี ้

5/ ท่ีมา: ส านกันายกรฐัมนตรี (30 ก.ค. 68) และ ประชาชาติธรุกิจ (30 ก.ค. 68)

https://www.thaigov.go.th/uploads/document/232/2025/07/pdf/Doc_20250730121408000000.pdf
https://www.prachachat.net/finance/news-1855474


 ผู้เข้าร่วมมาตรการ EV3.0 ทีไ่ม่ขยายเวลาชดเชย ใหจ้ดัท  าแผนคาดการณก์ารผลิตชดเชย และรายงานผลการผลิตชดเชยเป็นรายเดือน 
โดยกรมสรรพสามิตจะยบัยัง้การจา่ยเงินอดุหนนุจนกวา่จะผลิตชดเชยสะสมไดต้ัง้แตร่อ้ยละ 50 ของจ านวนที่ตอ้งผลิตชดเชยทัง้หมด

 ผู้เข้าร่วมมาตรการ EV3.0 ทีต่้องการขยายเวลาผลิตชดเชย สามารถจดัหาโรงงานผลิตยานยนตไ์ฟฟา้เพิ่มเติมจากเดิมได ้เพ่ือให้
สามารถผลิตชดเชยไดภ้ายในเวลาที่ก  าหนด  

 ผู้เข้าร่วมมาตรการ EV3.0 และ EV3.5 ต้องจัดท าแผนคาดการณ ์และรายงานผลการผลิตชดเชยใหก้รมสรรพสามิตทราบ โดย
กรมสรรพสามิตจะยบัยัง้การจา่ยเงินอดุหนนุ หากผูไ้ดร้บัสิทธิมียอดการผลติชดเชยสะสมต ่ากวา่สดัสว่นที่ก  าหนด6/

 ผู้เข้าร่วมมาตรการ EV3.0 และ EV3.5 สามารถทบทวนการขอรับสิทธ์ิ โดยรถยนตไ์ฟฟา้ทีไ่ดน้  าเขา้และจดทะเบียนแลว้ แตย่งัไมไ่ด้
รบัเงินอดุหนนุ บรษัิทสามารถเลือกที่จะคืนสว่นตา่งทางภาษีสรรพสามิต พรอ้มเบีย้ปรบัและเงินเพ่ิม เพ่ือที่จะไม่ตอ้งนบัรวมเป็นยอดส าหรบั
การผลิตชดเชยในประเทศ

นอกจากนี ้บอรด์ EV ไดป้รบัเง่ือนไขในการค านวณจ านวนยานยนตไ์ฟฟา้ที่ผลิตชดเชยภายใตม้าตรการ EV3.0 และ EV3.5 โดยให ้“ผลิต 1 คัน 
นับเป็นการผลิตชดเชย 1.5 คัน” ส าหรับยานยนตท์ีผ่ลิตและส่งออกไปต่างประเทศ ตัง้แต่ปี 2568 เพ่ือจงูใจใหผู้ผ้ลิต EV ขยายตลาด
สง่ออกมากขึน้

การส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า

ภายใตม้าตรการ EV3.0 และ EV3.5 ตัง้แตปี่ 2565 จนถึง เดือนมิถนุายน 25687/ ประเทศไทยมีจ านวนโครงการ และมลูคา่เงินลงทนุในธุรกิจและ
อตุสาหกรรมที่เก่ียวขอ้งกบัการผลิตยานพาหนะไฟฟา้ที่ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุ (ตารางที่ 4) ดงันี้
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6/ ผูผ้ลิตท่ีเขา้รว่มมาตรการ EV3.0 ท่ีจะเลื่อนไปผลิตชดเชยภายในปี 2569 และ 2570 จะตอ้งผลิตชดเชย 2 เท่า และ 3 เท่า 
โดยตอ้งมียอดผลิตสะสมใหไ้ดต้ัง้แตร่อ้ยละ 35 และ 25 ของจ านวนท่ีตอ้งผลิตชดเชยทัง้หมด ตามล าดบั และผูผ้ลิตท่ีเขา้รว่ม
มาตรการ EV3.5 จะตอ้งผลิตชดเชยสะสมใหไ้ดต้ัง้แตร่อ้ยละ15 ของจ านวนท่ีน าเขา้ภายใตม้าตรการภายในระยะเวลาท่ีก  าหนด

7/ รายละเอียดเพ่ิมเติม สามารถอา่นตอ่ไดท่ี้ แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถยนต ์หนา้ 6 และ 7

Projects
Investment 

Value (BTH, bn)
Outputs

Passenger 
and Pickup 
BEVs

21 41.1
• 16 companies under EV3.0
• 10 companies under EV3.5
• Capacity : 386,000 units per year

Batteries 53 80.1 -

EV Parts1/ 42 6.5 -

Charging 
Stations

29 5.6
20,080 Chargers

(7,360 Quick Chargers)

Battery 
Swapping 
Stations

5 1.3
• 6 stations for passenger BEVs
• 7 stations for large commercial BEVs
• 555 stations for e-motorcycles

Source: The Secretariat of the Prime Minister of Thailand (July 30, 2025),  compiled by Krungsri Research

Note: 1/ Examples include the traction motor, battery management system (BMS), drive control unit (DCU), and on-board charger.

Table 4 : Investment Value and Outputs under EV3.0 and EV3.5 Incentives

https://www.krungsri.com/getmedia/c97b3da1-2d6a-46f2-9374-a48463bf7fe5/IO_Automobile_250924_TH_EX.pdf.aspx
https://www.thaigov.go.th/uploads/document/232/2025/07/pdf/Doc_20250730121408000000.pdf
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 ด้านการผลิตยานพาหนะ BEV ประกอบดว้ยการลงทนุในกิจการผลิตรถยนตน่ั์งและกระบะ BEV มลูคา่รวม 41.1 พนัลา้นบาท ก าลงั
การผลิตรวม 386,000 คนัตอ่ปี และกิจการผลิตรถโดยสารและรถบรรทุกไฟฟ้า มลูคา่รวม 2.2 พนัลา้นบาท ก าลงัการผลิตรวม 4,800 
คนัตอ่ปี มีผูผ้ลิตรถยนตน์ั่งและกระบะ BEV เขา้รว่มมาตรการ EV3.0 จ านวน 16 บรษัิท และมาตรการ EV3.5 จ านวน 10 บรษัิท8/ และมียอด
จดทะเบียนสะสมของรถยนตน์ั่งและกระบะ BEV ที่เขา้ข่ายไดร้บัการสนบัสนนุภายใตม้าตรการ EV3.0 และ EV3.5 ทัง้สิน้ 175,064 คนั คิด
เป็นสดัสว่น 86.2% จากจ านวนยอดจดทะเบียนสะสมกวา่ 203,000 คนั9/ 

 การผลิตชิน้ส่วนยานพาหนะ BEV ประกอบดว้ย (1) แบตเตอร่ีไฟฟ้า มลูคา่เงินลงทนุรวม 80.1 พนัลา้นบาท และ (2) ชิน้ส่วน
ยานพาหนะไฟฟ้า อาทิ  traction motor, Battery Management System (BMS), Drive Control Unit (DCU), และ on-board charger 
มลูคา่เงินลงทนุรวม 6.5 พนัลา้นบาท

 โครงสร้างพืน้ฐานทางไฟฟ้า ประกอบดว้ย (1) หวัอัดประจุ มลูคา่ลงทนุรวม 5,562 ลา้นบาท ส  าหรบัหวัจา่ยไฟฟา้จ านวน 20,080 หวั
จา่ย โดย ณ ขอ้มลูเดือน มิ.ย. 68 ประเทศไทยมีจ านวนหวัจา่ยที่ติดตัง้แลว้จ  านวน 11,832 หวัจา่ย10/ คิดเป็นสดัสว่น 58.9% ของหวัจา่ยที่
ไดร้บัการสนบัสนนุทัง้หมด ซึง่การติดตัง้ในชว่งที่ผ่านมาเนน้หวัอดัประจแุบบไวโดยตดิตัง้ไปแลว้ 6,760 หวัจา่ย คิดป็นสดัสว่น 91.8% ของ
หวัอดัประจแุบบไวที่ไดร้บัการสนบัสนนุทัง้หมด ขณะที่หวัอดัประจแุบบธรรมดาที่ติดตัง้แลว้มีจ  านวน 5,072 หวัจา่ย คิดเป็นสดัสว่น 39.9% 
ของหวัอดัประจแุบบธรรมดาที่ไดร้บัการสนบัสนนุทัง้หมด และ (2) สถานีสับเปล่ียนแบตเตอร่ี มลูคา่ลงทนุรวม 1.3 พนัลา้นบาท 
ประกอบดว้ยสถานีสบัเปลี่ยนแบตเตอรีร่ถยนตน์ั่ง BEV จ านวน 6 สถานี รถเพ่ือการพาณิชย ์BEV 7 สถานี และรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ 555 
สถานี

อยา่งไรก็ตาม แมป้ระเทศไทยจะมีการติดตัง้หวัอดัประจสุ  าหรบั EV เพ่ิมขึน้อยา่งตอ่เน่ือง แตห่วัอัดประจุในปัจจุบันยังคงไม่เพียงพอในการ
รองรับการเติบโตของ EV เม่ือเปรยีบเทียบขอ้มลูจ านวนหวัอดัประจแุละยอดจดทะเบยีนสะสมของยานพาหนะไฟฟา้แบบอดัประจุได ้
(ยานพาหนะไฟฟา้ประเภท BEV และ PHEV) ในเดือน พ.ค. 66 และ ม.ิย. 68 พบวา่ ประเทศไทยมีหวัอดัประจเุพ่ิมขึน้เฉลี่ย 59.9% CAGR (จาก 
4,628 หวัจา่ยในเดือน พ.ค.66 เป็น 11,832 หวัจา่ยในเดือน มิ.ย. 68) ซึง่นอ้ยกวา่อตัราการเพิ่มขึน้ของ ยอดจดทะเบียนสะสมของยานพาหนะ
ไฟฟา้แบบอดัประจไุดท้ี่ 92.4% CAGR (จาก 61,001 คนั ในเดือน พ.ค.66 เป็น 225,792 คนั ในเดือน มิ.ย. 68) ท าใหโ้ครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟา้
ในไทยยงัคงไมเ่พียงพอตอ่ยานพาหนะไฟฟา้ทีเ่พ่ิมขึน้ในชว่งที่ผา่นมา โดยในชว่งเดือน พ.ค. 68 ประเทศไทยมีสดัสว่นยานพาหนะไฟฟา้ 13.2 คนั
ตอ่หวัอดัประจ ุ1 หวั ขณะที่เดือน มิ.ย. 68 สดัสว่นเพ่ิมขึน้เป็น 19.1 คนัตอ่ 1 หวั (ภาพที่ 3)

Figure 3 : Number of Charging Points and 
the Ratio of EVs (BEVs & PHEVs) to Charging Points

Source: EVAT, Department of Land Transport (DLT), Krungsri Research

Units
EVs per 

charging point

8/ ท่ีมา: ส านกัเลขาธิการนายกรฐัมนตรี (30 ก.ค. 68)
9/ ท่ีมา: Department of Land Transport (DLT)

10/ ท่ีมา: EVAT

https://www.thaigov.go.th/uploads/document/232/2025/07/pdf/Doc_20250730121408000000.pdf


ยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้า

 รถยนตน่ั์ง BEV

ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน่ั์ง BEV ในช่วง 9 เดือนแรกปี 2568 เพิ่มขึน้ 60.4% YoY อยู่ที ่84,546 คัน (ภาพที่ 4) คิดเป็นสดัสว่น 
48.9% ตอ่ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งทกุประเภท โดยมีปัจจยัหนนุ ดงันี ้

 สงครามราคาทีเ่ร่ิมชะลอลงในปี 2568 สะทอ้นจากราคาขายปลีกของรถยนตน์ั่ง BEV สญัชาติจีนในงาน Motor Show 2025 (เดือน 
มี.ค.-เม.ย. 68) ที่เริม่ทรงตวั โดยลดลงเพียง -2.7% เม่ือเทียบกบัราคาในงาน Motor Expo 2024 (พฤศจิกายน-ธันวาคม 2567) ทีล่ดลง
กวา่ -13.0% ทัง้นีเ้ป็นผลจาก (1) สงครามราคา EV ที่เริม่ตัง้แตปี่ 2565 และท าใหผ้ลก าไรสทุธิของผูผ้ลิต EV ลดลงตอ่เน่ืองจนคา่ยรถยนต ์
EV บางสว่นเริม่ประสบปัญหาทางการเงิน และเริม่ชะลอการปรบัลดราคา EV ในชว่งที่ผ่านมาเพื่อรกัษาสว่นตา่งของก าไร และ (2) เง่ือนไข
ของมาตรการ EV3.0 ที่ก  าหนดใหค้า่ยรถยนตท์ีไ่ดร้บัสิทธิประโยชนต์อ้งผลิตภายในประเทศเพื่อชดเชย แตจ่ากจ านวนการผลติที่ยงัไมม่าก 
จงึอาจยงัไมไ่ดป้ระโยชนจ์ากการประหยดัตอ่ขนาด ท าใหต้น้ทนุตอ่หน่วยสงูและเป็นขอ้จ ากดัในการปรบัลดราคา ซึง่ราคา EV ที่เริม่ทรงตวั 
ชว่ยกระตุน้อปุสงคค์งคา้งของผูบ้รโิภคทีมี่แผนซือ้รถยนตน์ั่ง BEV ในปีที่ผ่านมา แตช่ะลอการซือ้ออกไปเพ่ือรอใหร้าคาน่ิงก่อน11/ 

 การผ่อนคลายความเข้มงวดในการอนุมัติสินเช่ือของสถาบันการเงนิ โดยพิจารณาไดจ้ากดชันีบง่ชีด้า้นอตัราการอนมุตัิสินเชื่อโดย
สถาบนัการเงินและยอดขายรถยนตน์ั่งทกุประเภททีก่ลบัมาเพิ่มขึน้ 0.16 % YoY อยูท่ี่ 154,449 คนั ในชว่ง 8 เดือนแรกของปี 2568 (เทียบ
กบัที่หดตวั -20.6% YoY ในชว่งเดียวกนัของปี 2567) หลงัจากที่ยอดคงคา้งหนีท้ีไ่มก่่อใหเ้กิดรายได ้(Non-Performing Loan; NPL) และ
หนีช้ัน้กลา่วถึงเป็นพิเศษ (Special Mention Loan; SML) ไดป้รบัลดลงตอ่เน่ืองนบัตัง้แตช่ว่งไตรมาส 3 ปี 2567 โดยยงัคงหดตวั -18.6% 
YoY และ -8.4% YoY ตามล าดบั ในไตรมาส 2 ปี 2568 สว่นหนึ่งเป็นผลของการคมุเขม้การพิจารณาอนมุตัิสินเชื่อมาตลอดในช่วงก่อนหนา้ 
รวมถึงมาตรการชะลอหนีเ้สียโดยสถาบนัการเงินที่ไดด้  าเนินการอยา่งตอ่เน่ืองในชว่งที่ผ่านมา อาทิ มาตรการพกัช าระหนี ้และการปรบั
โครงสรา้งหนี1้2/  

 การเปิดตัวโมเดลรถยนตน่ั์ง BEV รุ่นใหม่ ที่มีเทคโนโลยีทนัสมยัมากขึน้ในราคาเขา้ถึงได ้ท  าใหผู้บ้รโิภคมีตวัเลือกมากขึน้ โดยในชว่ง 9 
เดือนแรกของปี 2568 แบรนดร์ถยนตน์ั่ง BEV ที่จดทะเบียนในไทยมีจ านวนรวม 58 แบรนด1์3/ เพ่ิมขึน้ 34.9% YoY โดยแบรนดท์ี่เปิดตวัครัง้
แรกในปี 2568 อาทิ Denza (สดัสว่น 3.3% ตอ่ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV โดยรวม) Omoda (สดัสว่น 2.0%) และ Jaecoo (สดัสว่น 
2.0%) 

 แรงหนุนต่อเน่ืองของมาตรการสนับสนุนภาครัฐ ผ่านมาตรการ EV3.5 ที่ใหเ้งินอดุหนนุรถยนตน์ั่ง BEV สงูสดุคนัละ 1 แสนบาท และ
การสนบัสนนุดา้นภาษีที่เก่ียวขอ้ง ยงัคงมีผลชว่ยกระตุน้ทัง้ดา้นอปุสงคจ์ากรถยนตน์ั่ง BEV ในไทยใหมี้ราคาเขา้ถึงได1้4/ และดา้นอปุทาน
จากการดงึดดูผูผ้ลิต EV ขยายการลงทนุและออกโปรโมชนัสง่เสรมิการขาย EV ในไทย

อยา่งไรก็ตาม ยอดขายรถยนตน์ั่ง BEV ยงัคงเผชิญปัจจยัฉดุรัง้ที่สง่ผลตอ่ความเชื่อมั่นของผูบ้รโิภคในดา้นตา่งๆ15/ ไดแ้ก่ (1) ปัญหาดา้นบรกิาร
หลงัการขาย อาทิ การขาดแคลนอะไหลใ่นการซอ่มบ ารุง และการใหบ้รกิารที่ลา่ชา้ของดีลเลอร ์(2) ปัญหาดา้นการเคลมประกนั จากการที่
ผูบ้รโิภคบางสว่นไมส่ามารถเคลมประกนัที่ท  ากบัตวัแทนจ าหน่ายได้หรอืถกูบรษัิทประกนัปฏิเสธความคุม้ครอง โดยเฉพาะ EV ที่ไดร้บัประกนั
โดยไมเ่สียคา่ใชจ้า่ยจากโปรแกรมสง่เสรมิการขาย และ (3) สถานะทางการเงนิทีเ่ริ่มมปัีญหาของผูผ้ลติ EV บางราย จนอาจน าไปสูก่ารปิดกิจการ
ในไทย ท าใหผู้บ้รโิภคบางสว่นเริม่กงัวลถงึเรือ่งการใหบ้รกิารหลงัการขายและการอพัเดทซอฟทแ์วรข์องรถที่อาจไดร้บัผลกระทบในอนาคต

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ

9วิจัยกรุงศรี

11/ รายละเอียดเพ่ิมเติม สามารถอา่นไดใ้น ‘EV Price War’ รถยนตไ์ฟฟ้า: ลด (ราคา) ตอ่ หรือพอแคนี่้
12/ รายละเอียดเพ่ิมเติม สามารถอา่นไดใ้นแนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2568-70: อตุสาหกรรมรถยนต ์หนา้ 12 และ 13
13/ ประกอบดว้ยแบรนดท่ี์ไดร้บัการสง่เสริมการลงทนุภายใตม้าตรการ EV3.0 และ EV3.5 และแบรนดท่ี์น าเขา้มาจ าหนา่ยโดยไมไ่ดร้บัการสง่เสริมการลงทุน 
14/ ปี 2567 (ภายใตม้าตรการ EV3.5) เป็นปีแรกท่ีราคาเฉล่ียของรถยนตน์ั่ง BEV ท่ีจ  าหนา่ยในไทยเทียบเทา่กบัราคาเฉล่ียของรถยนตน์ั่ง ICE ขณะท่ีราคาเฉล่ีย

ของรถยนตน์ั่ง BEV สญัชาติจีนต  ่ากวา่ราคาเฉล่ียของรถยนตน์ั่ง ICE (IEA, 2568)
15/ ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (2 ก.ค. 68) และ ฐานเศรษฐกิจ (5 ก.ย. 68)

https://www.krungsri.com/getmedia/b2eb74e4-28cc-4c5a-8dec-b5b8148b9657/RI_EV_Price_War_250915_TH.pdf.aspx
https://www.krungsri.com/getmedia/c97b3da1-2d6a-46f2-9374-a48463bf7fe5/IO_Automobile_250924_TH_EX.pdf.aspx
https://www.prachachat.net/motoring/news-1838452
https://www.thansettakij.com/economy/638058?fbclid=IwY2xjawNBkaNleHRuA2FlbQIxMABicmlkETE5QjRsU2VmT2V5R2dqZFFNAR5aq8x9Aa1_TP16dNtWauQubH3dXNnUtZ1Ty01fmNac4-ZZt8TqvcUsBTg3wA_aem_svm-prnGZ5-mYg_RGOF5ig
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 รถโดยสารไฟฟ้าและรถยนตเ์พื่อการพาณิชยไ์ฟฟ้า (รถกระบะและรถบรรทุกไฟฟ้า)

ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถโดยสารไฟฟ้าลดลง -64.1% YoY อยู่ที ่101 คัน ในช่วง 9 เดือนแรกของปี 2568 (ภาพที่ 5) คิดเป็นสดัสว่น 
2.9% ของยอดจดทะเบียนรถโดยสารใหมท่กุประเภท แบง่เป็น รถโดยสารไฟฟา้สาธารณะ 55 คนั และรถโดยสารไฟฟา้สว่นบคุคล 46 คนั ขณะที่ 
รถยนตเ์พื่อการพาณิชยไ์ฟฟ้าลดลง -13.8% YoY อยู่ที ่749 คัน (ภาพที่ 6) คิดเป็นสดัสว่น 0.7% ของยอดจดทะเบียนรถเพ่ือการพาณิชย์
ใหมท่กุประเภท เป็นผลจากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่

 การชะลอการลงทุนในรถโดยสารไฟฟ้าสาธารณะของภาครัฐ โดยยอดจดทะเบียนใหมข่องรถโดยสารประจ าทางไฟฟา้ยงัคงลดลง
ตอ่เน่ืองนบัจากระดบัสงูสดุในชว่งปี 2565 และ 2566 ที่ภาครฐัเรง่น ารถโดยสารไฟฟา้มาใหบ้รกิารหลงัผ่านชว่งการระบาดของ COVID-19 
ระลอกแรก ท าใหร้ถโดยสารประจ าทางไฟฟา้มีสดัสว่น 91.4% และ 93.1% ของยอดจดทะเบียนใหมข่องรถโดยสารไฟฟา้ทัง้หมด 
ตามล าดบั ในชว่ง 9 เดือนแรกของปี 2568 ภาครฐัยงัคงชะลอการลงทนุส  าหรบัรถโดยสารไฟฟา้ใหมท่ี่ออกใหบ้รกิาร ท าใหย้อดจดทะเบียน
ใหมข่องรถโดยสารประจ าทางไฟฟา้ลดลงถึง -98.6% YoY อยูท่ี่ 3 คนั คิดเป็นสดัสว่นเพียง 3.0% ของยอดจดทะเบียนใหมข่องรถโดยสาร
ไฟฟา้ทัง้หมด 

 ต้นทุนของยานพาหนะและการลงทุนติดตัง้เคร่ืองอัดประจุทีย่ังอยู่ในระดับสูง ซึง่เป็นขอ้จ ากดัส  าหรบัธุรกิจขนาดเลก็ที่ตอ้งการใช้
ยานพาหนะไฟฟา้ในการขนสง่คนหรอืสินคา้ เน่ืองจากยงัไมคุ่ม้คา่ในเชิงพาณิชย ์โดยรถบรรทกุไฟฟา้ขนาดแบตเตอรี ่800 กิโลวตัตช์ั่วโมง มี
ตน้ทนุคา่ซือ้รถประมาณ 20–25% ของตน้ทนุรวมของการเป็นเจา้ของ (Total Cost of Ownership) ซึง่มากกวา่รถบรรทกุดีเซลขนาดใหญ่ที่
วิ่งเฉลี่ย 500 กิโลเมตรตอ่วนั ที่มีตน้ทนุคา่ซือ้รถประมาณ 10% นอกจากนี ้ธุรกิจที่ลงทนุซือ้รถโดยสารไฟฟา้หรือรถเพ่ือการพาณิชยไ์ฟฟา้ 
ยงัตอ้งติดตัง้เครือ่งอดัประจแุละระบบไฟฟา้ ท าใหมี้ตน้ทนุของโครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟา้เพ่ิมเติม14/

 ข้อจ ากัดในการใช้งานด้านระยะทางว่ิง เน่ืองจากแบตเตอรีส่  าหรบัยานยนตไ์ฟฟา้ขนาดใหญ่ยงัมีความจพุลงังานไม่เพียงพอส าหรบัการ
ใชง้านเชิงพาณิชยท์ี่ตอ้งวิ่งระยะทางไกล รวมถึงปัญหาการขาดแคลนสถานีอดัประจใุนเขตตา่งจงัหวดั ท  าใหย้อดจดทะเบียนรถโดยสาร
ไฟฟา้ในชว่งที่ผ่านมาเกือบทัง้หมดเป็นรถโดยสารไฟฟา้หมวด 1 ที่วิ่งเฉพาะในพืน้ที่กรุงเทพฯ ขณะที่ยอดจดทะเบียนรถเพ่ือการพาณิชย์
ไฟฟา้ยงัคงกระจกุตวัในเขตกรุงเทพและปรมิณฑลเป็นหลกั ที่สดัสว่น 90.0% ของยอดจดทะเบียนรถเพ่ือการพาณิชยไ์ฟฟา้ทัง้หมด 
นอกจากนี ้ขอ้ก าหนดในดา้นน า้หนกับรรทกุ ยงัคงเป็นอปุสรรคส าคญัส  าหรบัรถบรรทกุไฟฟา้ที่มีน า้หนกัมาก เน่ืองจากแบตเตอรีท่ี่มีขนาด
ใหญ่ ท าใหร้ถบรรทกุไฟฟา้ยงัคงเป็นประเภทของยานยนตไ์ฟฟา้ที่ผูบ้รโิภคมีแนวโนม้จะตดัสนิใจเลือกใชแ้ทนรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาป
ภายใน ชา้กวา่ยานยนตไ์ฟฟา้ประเภทอ่ืน16/

อยา่งไรก็ตาม ยอดจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟา้ในภาพรวมไดร้บัอานิสงสจ์ากการเติบโตตอ่เน่ืองของการใชร้ถโดยสารไฟฟา้ในภาคธรุกิจ ที่เนน้
กลยทุธด์า้นสิง่แวดลอ้มเพ่ือมุง่สู ่Net Zero ผ่านการเปลี่ยนมาใชร้ถโดยสารไฟฟา้แทนการใชร้ถโดยสารเครือ่งยนตส์นัดาปภายในเพื่อรบัสง่
พนกังานในองคก์รมากขึน้ สง่ผลใหย้อดจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟา้แบบไมป่ระจ าทาง (สว่นใหญ่เป็นของธุรกิจใหเ้ชา่รถโดยสาร) เพิ่มขึน้ 67.7% 
YoY อยูท่ี่ 52 คนั และรถโดยสารสว่นบคุคลไฟฟา้ (สว่นใหญ่เป็นของธุรกิจทั่วไปทีซ่ือ้มาใชง้านภายในองคก์ร) เพ่ิมขึน้ 43.8% YoY อยูท่ี่ 46 คนั
(ตารางที่ 5) 

16/ ท่ีมา: Global EV Outlook 2025, IEA

Figure 4: Newly Registered Passenger BEVs

Source : Department of Land Transport (DLT)
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Bus Categories 2020 2021 2022 2023 2024 9M24 9M25

Total Fixed Route Buses 2 115 893 1,134 242 218 3

Routes in Bangkok (category 1) 2 115 835 1,130 228 204 3

Routes that link Bangkok and the 

provinces (category 2)

- - 56 - - - -

Interprovincial routes which link one 

province with another (category 3)

- - - - 2 2 -

Provincial areas (category 4) - - 2 4 12 12 -

Non-fixed Route Buses - 1 82 59 99 31 52

Private Buses 1 3 2 25 34 32 46

Total 3 119 977 1,218 375 281 101

Table 5: Newly Registered e-Buses by Service Area Coverage 

Figure 6: Newly Registered e-Pickups & Trucks

Source : Department of Land Transport (DLT)

Source : Department of Land Transport (DLT)
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การผลิตรถยนตน่ั์ง BEV

ในช่วง 8 เดือนแรกของปี 2568 ปริมาณการผลิตรถยนตน่ั์ง BEV เพิ่มขึน้ 497.5% YoY อยู่ที ่34,998 คัน (ภาพที ่7) คิดเป็นสัดส่วน 
10.3% ของปริมาณการผลิตรถยนตน่ั์งทุกประเภท ซึ่งบรรลุเป้าหมายทีบ่อรด์ EV เคยตัง้เป้าไว้ที ่10% ภายในปี 2568 และคิดเป็น
สดัสว่นประมาณ 12.1% ของก าลงัการผลิตสทุธิ โดยก าลงัการผลิตสว่นใหญ่ยงัคงเป็นการผลิตส  าหรบัตลาดในประเทศเป็นหลกั

การเพิ่มขึน้ตอ่เน่ืองของยอดจดทะเบียนใหมส่  าหรบัรถยนตน์ั่ง BEV เป็นผลจากการสง่เสรมิการลงทนุในดา้นการผลิตยานพาหนะประเภท BEV 
ภายใตม้าตรการ EV3.0 ที่ก  าหนดใหค้า่ยรถยนต ์EV ตอ้งผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ชดเชยในสดัสว่น 1.5 เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งก่อน
หนา้ (ปี 2565-2566) ภายในปี 2568 โดยมีบรษัิทที่เริม่เดินสายการผลิตแลว้17/ อาทิ MG (เริม่ผลิตชว่งไตรมาส 1 ปี 2567), BYD (ไตรมาส 2 ปี 
2567), GAC AION (ไตรมาส 2 ปี 2567) และ Changan (ไตรมาส 1 ปี 2568)

อย่างไรก็ตาม ตัง้แต่ปี 2567 จนถึงช่วง 8 เดือนแรกปี 2568 ประเทศไทยมียอดผลิตสะสมของรถยนตน่ั์ง BEV อยู่ที ่44,686 คัน ซึ่ง
คิดเป็นสัดส่วนเพียง 0.3 เทา่ของปริมาณรถยนตน่ั์ง BEV ทีน่ าเข้ามาจ าหน่ายในช่วงปี 2565-2566 ภายใต้มาตรการ EV3.0 จาก
ปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ (1) ก าลงัซือ้ที่ออ่นแอลงทา่มกลางภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตวั และสงครามราคาที่เป็นไปอยา่งรุนแรงในชว่งก่อนหนา้ กดดนั
ตลาดรถยนต ์BEV โดยเฉพาะในปี 2567 ที่ยอดจดทะเบียนใหมข่องทัง้รถยนตน์ั่งไฟฟา้หดตวัถึง -10.2% และ (2) การขยายเวลาการผลิตชดเชย
ตามมาตรการ EV3.0 โดยใหค้า่ยรถยนต์EV สามารถขยายเวลาการผลิตออกไปไดใ้นชว่งปี 2569-2570 (มติของบอรด์ EV เม่ือวนัที่ 4 ธ.ค. 67) 
จากเง่ือนไขเดิมที่จะตอ้งผลิตชดเชยในสดัสว่น 1 ถึง 1.5 เทา่ ภายในปี 2568

12วิจัยกรุงศรี

17/ รายละเอียดเพ่ิมเติม สามารถอา่นไดท่ี้ แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2567-2569: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 16
18/ ท่ีมา: Autolifethailand (25 ส.ค. 68)
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Figure 7: Passenger BEV Production

Source : Federation of Thai Industries (FTI)

การส่งออกรถยนตน่ั์ง BEV

ในเดือน เม.ย. 68 ประเทศไทยเริม่มีการสง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV เป็นครัง้แรก (15 เดือนหลงัจากเริม่มีการผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ภายใตม้าตรการ 
EV3.0 ในเดือน ม.ค. 67) ท าใหใ้นช่วง 8 เดือนแรกของปี 2568 ไทยมีการส่งออกรถยนตน่ั์ง BEV รวม 2,156 คัน คิดเป็นสัดส่วน 1.6% 
ของปริมาณการส่งออกรถยนตน่ั์งทุกประเภท และ 6.2% ของปริมาณการผลิตรถยนตน่ั์ง BEV (ภาพที่ 8) โดยมีปัจจยัหนนุจาก
มาตรการ EV3.0 และ EV3.5 และการปรบัเง่ือนไขการผลิตชดเชยรถยนตน์ั่ง BEV ที่กระตุน้ใหผู้ผ้ลิต EV เนน้การผลิตเพื่อสง่ออกมากขึน้ ตามมติ
ของบอรด์อีวีเม่ือวนัที่ 30 ก.ค. 68 ที่ก  าหนดให ้“การผลิต 1 คนั นบัเป็นการผลิตชดเชย 1.5 คนั” ส าหรบั BEV ที่ผลิตและสง่ออกไปตา่งประเทศ 
ท าใหย้อดสง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV ในเดือน ส.ค. 68 อยูท่ี่ 1,372 คนั (เพ่ิมขึน้จากเพียง 120 คนั ในเดือน ก.ค.68) โดยคิดเป็นสดัสว่น 18.4% ของ
ยอดผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ในเดือน ส.ค.68

ตวัอยา่งผูผ้ลิตที่สง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV ในชว่งที่ผ่านมา อาทิ  BYD สง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV รุน่ BYD Dolphin จ  านวน 959 คนั ที่ผลิตจากโรงงาน 
จ.ระยอง ไปยงั เยอรมนี เบลเยียม เนเธอรแ์ลนด ์และสหราชอาณาจกัร18/

https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
https://autolifethailand.tv/first-export-byd-dolphin-from-thailand-to-europe/
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Figure 8: Monthly Exports of Passenger BEVs

Source : Federation of Thai Industries (FTI)

ในชว่งที่เหลือของปี 2568 คาดวา่ ยอดจดทะเบยีนใหม่ของรถยนตน์ัง่ BEV จะไดร้บัอานิสงสจ์ากการเรง่ออกมาตรการสง่เสรมิการขายของคา่ย
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 ยอดจดทะเบียนรถยนตน่ั์งไฟฟ้า รถโดยสารไฟฟ้า และรถกระบะไฟฟ้า

ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่ง BEV ภายในประเทศมีแนวโนม้เติบโตอยา่งตอ่เน่ือง โดยในปี 2569-2571 หลังสิน้สุดมาตรการ EV3.5 
คาดว่า ยอดจดทะเบียนใหม่ส าหรับรถยนตน่ั์ง BEV จะเพิ่มขึน้อยู่ทีเ่ฉล่ีย 125,000 คันต่อปี (ตารางที ่6) หรือเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 
3.8% (CAGR) จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่

 การเปิดตัวโมเดลใหม่ทีมี่เทคโนโลยีทนัสมัยและมีแนวโน้มว่ิงได้ไกลขึน้ โดยเฉพาะจากผูผ้ลิตรถยนตส์ญัชาติจีนที่เขา้มาลงทนุใน
ไทยในชว่งที่ผ่านมา โดยการพฒันาเทคโนโลยผีลิต BEV อยา่งตอ่เน่ืองจากผูผ้ลิตทั่วโลก ท าให ้IEA (2568) คาดวา่ ในชว่งปี 2567-2570 
โมเดลรถยนตไ์ฟฟา้รุน่ใหม ่(รวม BEV และ PHEV) ทั่วโลกจะเพิ่มขึน้เฉลี่ย 13.0% CAGR อยูท่ี่ 1,130 รุน่ในปี 2570 (สดัสว่น 41.7% ของ
โมเดลรถยนตใ์หมท่กุประเภท) สวนทางกบัโมเดลใหมข่องรถยนต ์ICE ที่มีแนวโนม้เพ่ิมขึน้เพียง 0.8% CAGR อยูท่ี่ 1,378 รุน่ (สดัสว่น 
50.8% ของโมเดลรถยนตใ์หมท่กุประเภท) สว่นที่เหลือสว่นใหญ่เป็นโมเดลใหมข่องรถยนตใ์นกลุม่ HEV 

 การบังคับใช้มาตรฐานยูโร 6 ที่จะเริม่บงัคบัใชอ้ยา่งเต็มรูปแบบตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไปส าหรบัรถยนตเ์ครือ่งยนตด์ีเซลและเบนซิน ตาม
เกณฑก์ารเพิ่มมาตรฐานผลิตภณัฑอ์ตุสาหกรรม (มอก.) เพ่ือควบคมุปัญหามลพิษทางอากาศและลดฝุ่ น PM 2.5 จะสง่ผลใหต้น้ทนุและ
ราคาในการผลิตยานพาหนะเครือ่งยนตส์นัดาปภายในสงูขึน้ เม่ือเทียบกบัรถยนตไ์ฟฟา้

 สงครามราคา EV ในไทยทีมี่แนวโน้มชะลอลง จาก (1) ผลก าไรสทุธิของคา่ยรถยนต ์BEV ที่มีแนวโนม้ปรบัลดลงตอ่เน่ืองท่ามกลางแรง
กดดนัของสงครามราคาที่รุนแรงในชว่งก่อนหนา้ และ (2) แนวโนม้การเพิ่มปรมิาณการผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ในไทย ซึง่จะเป็นการผลิต
ชดเชยที่ยงัมีปรมิาณไมม่ากนกั ท าใหย้งัไมไ่ดป้ระโยชนจ์ากการประหยดัตอ่ขนาดและมีตน้ทนุการผลิตตอ่หน่วยที่สูงกวา่รถยนตน์ั่ง BEV 
สญัชาติจีนที่น  าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งที่ผ่านมา จะยงัคงเป็นขอ้จ ากดัในการปรบัลดราคารถยนตน์ั่ง BEV ที่จ  าหน่ายในไทยในอนาคต และ
สง่ผลใหร้าคารถยนตน์ั่ง BEV ในไทยมีแนวโนม้ทรงตวัมากขึน้เม่ือเทียบกบัชว่งที่ผ่านมา

อยา่งไรก็ตาม ตลาดรถยนตน์ั่ง BEV ในไทยหลงัสิน้สดุมาตรการ EV3.5 มีแนวโนม้เติบโตในอตัราชะลอลง เม่ือเทียบกบัชว่งการสนับสนนุภายใต้
มาตรการ EV3.0 (ปี 2565-2566) และ EV3.5 (ปี 2567-2568) ที่ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่ง BEV ขยายตวัในอตัราเฉลี่ยถึง 524.2% และ 
30.0% ตอ่ปี ตามล าดบั เน่ืองจากมาตรการสนบัสนนุอตุสาหกรรยานยนตไ์ฟฟา้ในไทยในระยะถดัไปหลงัจากสิน้สดุมาตรการ EV3.5 ในปี 2568 
แลว้ คาดวา่อาจไมไ่ดส้รา้งแรงจงูใจในการกระตุน้ตลาด BEV ไดม้ากเทา่กบัมาตรการในชว่งระยะแรกๆ ที่ยงัตอ้งอาศยัมาตรการจงูใจจากภาครฐั
อยา่งเขม้ขน้เพ่ือหนนุใหเ้กิดก าลงัซือ้ของตลาดรองรบัการพฒันาอตุสาหกรรมใหมท่ี่เป็นเป้าหมาย New S-curve 

แนวโน้มธุรกิจ
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Units 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025F 2026F-2028F

Passenger BEVs 57 650 1,268 1,943 9,584 75,715 68,023 116,000 125,000

E-buses 39 33 3 119 977 1,218 375 130 510

E-commercial cars 0 1 10 15 54 493 1,184 1,050 1,600

Table 6: Newly Registered BEV Forecast

Source : Department of Land Transport (DLT)
Note: forecast by Krungsri Research 

ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถโดยสารไฟฟ้าและรถเพื่อการพาณิชยไ์ฟฟ้า คาดว่าจะเพิ่มขึน้อยู่ที ่510 และ 1,600 คันต่อปี เพิ่มขึน้
เฉล่ีย 98.1% และ 24.1% CAGR ตามล าดับ ในช่วงปี 2569-2571 จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่

 แนวโน้มการลงทุนใหบ้ริการรถโดยสารไฟฟ้ารอบใหม่ ผ่านโครงการจดัหาเพื่อเชา่รถเมลไ์ฟฟา้ภายใตง้บประมาณ 15,355 ลา้นบาท 
ที่ ครม. มีมติอนมุตัิเม่ือวนัที่ 17 มิ.ย. 68 ให ้ขสมก. ด  าเนินโครงการเชา่รถโดยสารประจ าทางไฟฟา้จ านวน  1,520 คนั ในระยะเวลา 7 ปี 
และจะเริม่ทยอยสง่มอบรถจากบรษัิทที่ชนะการประมลูในชว่งปลายปี 256919/ ซึง่จะชว่ยหนนุใหย้อดจดทะเบียนใหมข่องรถโดยสารประจ า
ทางไฟฟา้เพิ่มขึน้

19/ ท่ีมา: ไทยรฐั (18 มิ.ย. 68) และ ฐานเศรษฐกิจ (18 ก.ย. 68)

https://www.thairath.co.th/money/economics/thai_economics/2865117
https://www.thansettakij.com/economy/megaproject/639175?fbclid=IwY2xjawNB6jpleHRuA2FlbQIxMABicmlkETE5QjRsU2VmT2V5R2dqZFFNAR5PIS9yUdySdLHeCWduU1z_UiAq54k6UNY_hm_T59Tv-woJtFmSvPPmN66qbw_aem_UkgIsOGORpzOepnX4KIH8w


การผลิตรถยนตน่ั์ง BEV คาดว่าจะเพิ่มขึน้มาอยู่ทีเ่ฉล่ีย 120,000 คันต่อปี (ตารางที ่7) หรือเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 41.4% (CAGR) โดย
คิดเป็นสัดส่วน 31.1% ของก าลังการผลิตรถยนตน่ั์ง BEV ทัง้หมด ในช่วงปี 2569-2571 โดยมีปัจจยัหนนุจาก

 ปริมาณการผลิตชดเชยทีเ่พิ่มขึน้ภายใต้มาตรการ EV3.5  โดยยอดจดทะเบียนสะสมของรถยนตน์ั่ง BEV ที่ไดร้บัการสนบัสนนุภายใต้
มาตรการ EV3.5 คาดวา่จะอยูท่ี่ 1.4 – 1.6 แสนคนั (ในชว่งปี 2567-2568) ซึง่มากกวา่ยอดจดทะเบียนสะสมภายใตม้าตรการ EV3.0 
ประมาณ 2 เทา่ ซึง่คาดวา่ยอดจดทะเบียนสะสมดงักลา่วสว่นใหญ่ยงัเป็นการน าเขา้มาจ าหนา่ยในชว่งก่อนหนา้ ซึง่คา่ยรถจะตอ้งผลิต
ชดเชยภายใตเ้ง่ือนไขของมาตรการนีภ้ายในปี 2569-2570

 อัตราการผลิตชดเชยทีเ่พ่ิมขึน้ โดยในชว่งปี 2569-2570 คา่ยรถยนต ์EV ที่ไดร้บัการสนบัสนนุภายใตม้าตรการ EV3.5 จะตอ้งผลิต
ชดเชยในอตัรา 2-3 เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหนา่ยในชว่งก่อนหนา้ ซึง่มากกวา่สดัสว่นการผลิตชดเชยภายใตม้าตรการ EV3.0 ในชว่งก่อน
หนา้ ที่อตัรา 1-1.5 เทา่

 ยอดผลิตชดเชยคงค้างจากมาตรการ EV3.0 เป็นผลจากมติของบอรด์ EV ที่ผ่อนผนัใหผู้ผ้ลิตสามารถขยายเวลาการผลิตชดเชยได ้ซึง่
คาดวา่จะเหลือปรมิาณรถยนตน์ั่ง BEV คงคา้งที่ตอ้งผลิตชดเชยอีก 1 แสนคนั แตจ่ะตอ้งผลิตชดเชยในอตัราเพ่ิมขึน้ 2-3 เทา่ของยอด
น าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้

 มาตรการติดตามผลการผลิตชดเชยทีเ่ข้มงวดขึน้ จากมติบอรด์ EV ที่ใหค้า่ยรถยนตจ์ดัท  าแผนคาดการณ ์และรายงานผลการผลิต
ชดเชยใหก้รมสรรพสามิตทราบ โดยกรมสรรพสามิตจะยบัยัง้การจา่ยเงินอดุหนนุ หากผูไ้ดร้บัสิทธิมียอดการผลิตชดเชยสะสมต ่ากวา่
สดัสว่นที่ก  าหนด
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 การเปิดตัวรถเพ่ือการพาณิชยไ์ฟฟ้ารุ่นใหม่ โดยเฉพาะรถกระบะ BEV ของผูผ้ลิตสญัชาติญ่ีปุ่ นชัน้น าในไทย20/ อาทิ Toyota Hilux 
BEV และ Isuzu D-Max EV ที่มีระยะทางวิ่งในชว่ง 300–400 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ ุ และคาดวา่จะเปิดตวัภายในปี 2568 ขณะที่ 
รถบรรทกุไฟฟา้คาดวา่จะมีโมเดลใหมท่ี่น  าเขา้มาจ าหน่ายในไทยเพ่ิมขึน้ ในทิศทางเดียวกบัจ านวนโมเดลรถบรรทกุไฟฟ้าทั่วโลกทีจ่ะเพิ่มขึน้
เฉลี่ยปีละ 28.4% (CAGR) ในชว่งปี 2563-2568 อยูท่ี่ 335 รุน่ในปี 256821/ โดยจะมีการพฒันาแบตเตอรีส่  าหรบัรถบรรทกุไฟฟา้ขนาดใหญ่
ใหส้ามารถกกัเก็บพลงังานไฟฟา้ไดม้ากขึน้ ท  าใหมี้ระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจเุพ่ิมขึน้ 6.3% CAGR ในชว่งปี 2563-2568 โดยอยูท่ี่ 
200-310 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจใุนปี 256821/

 ต้นทุนรวมของการเป็นเจ้าของทีมี่แนวโน้มลดลงต่อเน่ือง จากปรมิาณการผลิตแบตเตอรีส่  าหรบัรถบรรทกุไฟฟา้ที่มีแนวโนม้เพ่ิมขึน้ 
สง่ผลใหต้น้ทนุการผลติแบตเตอรีต่อ่หน่วยมีทิศทางปรบัลดลงตามการประหยดัตอ่ขนาด และเอือ้ตอ่การน าไปใชใ้นเชิงพาณิชยไ์ดคุ้ม้คา่
มากขึน้ โดย IEA (2568) คาดวา่ภายในปี 2573 รถบรรทกุไฟฟา้ทั่วโลกจะมีราคาลดลงประมาณ 15-35% และเริม่มีตน้ทนุรวมในการเป็น
เจา้ของเทียบเทา่กบัรถบรรทกุดีเซลส าหรบัการขนสง่ระยะไกล 

 การผลิตและส่งออกรถยนตน่ั์ง BEV

20/ ท่ีมา: Autolifethailand (29 เม.ย. 68) และ ประชาชาติธรุกิจ (23 ส.ค. 68)
21/ ท่ีมา: ZETI Data Explorer

2023 2024 2025F 2026F-2028F

Production 164 9,688 66,000 120,000

Export - - 4,500 20,000

Table 7: Passenger BEV Production and Export Forecast

Source : Federation of Thai Industries (FTI), forecast by Krungsri Research 

https://autolifethailand.tv/isuzu-dmax-ev-thailand-plant-pick-up/
https://www.prachachat.net/motoring/news-1869590
https://globaldrivetozero.org/tools/zeti-data-explorer/
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อยา่งไรก็ตาม การผลิตชดเชยรถยนตน์ั่ง BEV ในประเทศอาจเผชิญปัจจยัเสี่ยงจาก (1) การผลติชดเชยทีล่่าชา้ หรอืยตุิการผลิตในไทย เป็นผล
จากสถานะการเงินที่ออ่นแอของผูผ้ลิต BEV บางราย โดยเฉพาะผูผ้ลติขนาดเล็กที่ขาดทนุตอ่เน่ือง22/ จากผลกระทบของการแข่งขนัที่รุนแรงและ
สงครามราคา BEV ในชว่งที่ผ่านมา (2) การขอยกเลกิผลติชดเชย จากขอ้ก าหนดใหมท่ี่เปิดทางใหผู้ผ้ลติที่ยงัไมไ่ดร้บัเงินอดุหนนุ สามารถคืนสว่น
ตา่งทางภาษีสรรพสามิต และไมต่อ้งผลิตชดเชยได ้และ (3) ภาวะหยดุชะงกัของห่วงโซ่อปุทานรถยนตท์ั่วโลก จากมาตรการควบคมุการสง่ออก
แรห่ายากของจีน โดยเฉพาะผลตอ่การผลิตรถยนต ์EV ซึง่ใชแ้รห่ายากในการผลิตมากกวา่ ICE ประมาณ 2 เทา่23/

การส่งออกรถยนตน่ั์ง BEV คาดว่าจะเพิ่มขึน้ อยู่ที ่20,000 คันต่อปี ในช่วงปี 2569-2571  โดยมีปัจจยัหนนุจาก

 ข้อก าหนด “ผลิตรถยนตน่ั์ง BEV ส าหรับส่งออก 1 คัน นับเป็นการผลิตชดเชย 1.5 คัน” นบัตัง้แตปี่ 2568 เป็นตน้ไป รวมถึงยอด
ผลิตชดเชยคงคา้งจ านวนมากภายใตม้าตรการ EV3.0 และสดัสว่นการผลิตชดเชยที่เพ่ิมขึน้ภายใตม้าตรการ EV3.5 จะกระตุน้ใหผู้ผ้ลิต 
BEV เนน้การผลิตเพื่อสง่ออกมากขึน้ เพ่ือใหส้ามารถผลิตชดเชยไดค้รบภายในเวลาที่ก  าหนด

 อุปสงคร์ถยนตไ์ฟฟ้าทั่วโลกทีค่าดว่าจะเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง โดย IEA (2568) คาดวา่จะเพิ่มขึน้ที่อตัราเฉลี่ย 15% CAGR ในชว่งปี 2567-
2573 และสดัสว่นยอดขายรถยนตไ์ฟฟา้จะเพ่ิมขึน้จาก 14% ตอ่ยอดขายรถยนตท์ัง้หมด ในปี 2567 เป็น 39% ในปี 2573 

 ผลกระทบทางอ้อมจากมาตรการกีดกันทางการค้าส าหรับรถยนตไ์ฟฟ้าทีผ่ลิตในประเทศจีน ในกลุ่มประเทศคู่ค้าของจีน อาทิ 
เม็กซิโก บราซิล และยโุรป ซึง่อาจเอือ้โอกาสใหไ้ทยกลายเป็นฐานการผลิตรถยนตน์ั่ง BEV เพ่ือสง่ออกไปยงักลุม่ประเทศที่มีมาตรการกีดกนั
ทางการคา้กบัจีนดงักลา่วในอนาคต

 มาตรฐานด้านส่ิงแวดล้อมทีเ่ข้มงวดขึน้ในบางประเทศ อาทิ มาตรฐานเขม้งวดเพ่ือควบคมุการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดฉ์บบั
ใหมข่องสหภาพยโุรปที่จะมีผลบงัคบัใชต้ัง้แตปี่ 2568 ซึง่คาดวา่จะชว่ยกระตุน้อปุสงคข์องรถยนตน์ั่ง BEV ขนาดเล็กในยโุรป16/

 แนวโน้มราคาแบตเตอร่ีทั่วโลกทีล่ดลงต่อเน่ือง โดยคาดวา่จะลดลงเหลือ 80 ดอลลารส์หรฐัตอ่กิโลวตัตช์ั่วโมง24/ ภายในปี 2569 หรอื
คิดเป็นสดัสว่นเพียงครึง่หนึ่งของราคาแบตเตอรีใ่นปี 2566 ซึง่จะหนนุใหร้ถยนตน์ั่ง BEV ทั่วโลกเริม่มีตน้ทนุการเป็นเจา้ของลดลงอยูใ่น
ระดบัเทียบเทา่กบัรถยนต ์ICE โดยไมต่อ้งรบัเงินอดุหนนุจากรฐั 

อยา่งไรก็ตาม การขยายตลาดสง่ออกอาจเผชิญปัจจยัทา้ทายดา้นการแขง่ขนัทีรุ่นแรง โดยเฉพาะกบัรถยนต ์BEV ที่มาจากฐานการผลิตใน
ประเทศจีนซึง่จะเรง่ระบายอปุทานสว่นเกินสูต่ลาดโลกภายใตแ้รงกดดนัจากมาตรการขึน้ภาษีของสหรฐัฯ และภาวะก าลงัซือ้ในประเทศจีนที่
ชะลอตวั ขณะที่การสง่ออกรถยนต ์BEV จากฐานการผลิตในไทยสว่นใหญ่จะมาจากการผลติชดเชยภายใตม้าตรการสนบัสนนุ ซึง่มีตน้ทนุตอ่
หน่วยที่สงูจากขนาดการผลิตทีย่งัเล็ก อาจท าใหย้งัคงเสียเปรยีบในการแขง่ขนัดา้นราคาในเวทีโลก.

22/ อาทิ กรณีของบริษัท NETA ท่ีในปัจจบุนัหยดุสายการผลิตในรูปแบบการวา่จา้งผลิตไปแลว้ ซึ่งกรมสรรพสามิตก าลงัติดตามดสูถานการณใ์กลชิ้ด
เพราะยงัเหลือจ านวนท่ีตอ้งผลิตชดเชยอีก 1.9 หมื่นคนั และคาดวา่ไมน่่าจะผลิตชดเชยทนัในปี 2568 แตจ่ะขยายไปผลิตชดเชยในชว่ง 1-2 ปีขา้งหนา้ 
ภายใตเ้ง่ือนไขของมาตรการ EV3.5 แทน (ท่ีมา: กรุงเทพธรุกิจ (18 ส.ค. 68))

23/ แรห่ายากใชใ้นการผลิตชิน้สว่นรถยนต ์อาทิ แบตเตอรี่ มอเตอรข์บัเคลื่อนรถยนตไ์ฟฟ้า ระบบอิเลก็ทรอนิกส ์เซ็นเซอรต์รวจจบัการรั่วไหลของเชือ้เพลิง 
และเซ็นเซอรเ์บรก เป็นตน้ (ท่ีมา: Reuters (9 มิ.ย. 68) และ MGROnline (18 มิ.ย. 68))

24/ เป็นผลจากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ การพฒันาเทคโนโลยีอย่างตอ่เน่ือง ท าใหแ้บตเตอรี่ EV รุน่ใหมม่ีความหนาแนน่ของพลงังานเพ่ิมขึน้ และตน้ทนุดา้นวตัถดุิบ
ท่ีลดลง โดยเฉพาะลิเทียมและโคบอลต ์(เกือบ 60% ของตน้ทนุแบตเตอรี่) ท่ีลดลงอย่างตอ่เน่ือง (ท่ีมา: ฐานเศรษฐกิจ (3 ม.ค. 68))

https://www.bangkokbiznews.com/business/economic/1194651
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/auto-companies-in-full-panic-over-rare-earths-bottleneck-2025-06-09/?utm
https://mgronline.com/motoring/detail/9680000054377
https://www.thansettakij.com/motor/ev/615996?fbclid=IwY2xjawNkTRRleHRuA2FlbQIxMABicmlkETFwaHNrMjdBaTRMdnQ2OTlWAR6uoYCmzQ3CyTaSP6zoLUggagZHG_mdMfWIZFjJxK0YfKMFU496tE_aq0HrQA_aem_znRCG0ge6oqcQkI2v_vnEQ#google_vignette


วิจัยกรุงศรี

ทมีวจัิยเศรษฐกิจ

สุจติ ชัยวิชญชาติ

ผูบ้ริหารทีมวิจยัเศรษฐกิจมหภาค

วนิชา ดเิรกอุดมศักดิ์

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

ทมีวจัิยอุตสาหกรรม

ธเนศ มหทัธนาลัย

ผูบ้ริหารทีมวิจยัอตุสาหกรรม

พูลสุข นิลกิจศรานนท์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Healthcare, Mobile Operators)

ปิยะนุช สถาพงศภ์ักดี

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Transport & Logistics)

นรินทร ์ตันไพบูลย์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Power Generation, Modern Trade, 
Chemicals, Medical Devices)

ทมีวเิคราะหแ์ละพัฒนางานวจัิย

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

รกัษาการผูบ้ริหารทีมวิเคราะหแ์ละพฒันางานวิจยั

ธมณ เสริญสุขสกุล

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

เชดิศักดิ ์ศรีชัยตัน

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

วงศกร แก้วอุดทงั

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

ทมีบริหารระบบข้อมูลวจัิย

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นกัวิจยัอาวโุส

พุทธชาด ลุนค า

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กล่ินชวนชืน่

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Real Estate)

ประพันธ ์ลีน้อย

นกัวิเคราะห ์(ESG)

ชัยวัช โซวเจริญสุข

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Agriculture)

เฑียร เทยีมศักดิ์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Energy, Petrochemicals)

ศุภวัฒน ์โชคสวัสดิไ์พศาล

นกัวิเคราะห ์(Automobile,
Electronics & Electrical Appliances)

นฤชยา สาตแฟง

นกัวิจยั

ปริญญา มิ่งสกุล

นกัวิจยั

ทรรศนิ กล่ินถนอม

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

รพภูีมิ ลาภมาก

นกัวิเคราะห ์(Agriculture, Food & Beverages)

จุไรลักษณ ์พลศรี

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส (พยากรณต์วัเลขเศรษฐกิจ)

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

กฤตพร ศริิใจชงิกุล

นกัเศรษฐศาสตร์

ชณัฐฐา ธาระรส

นกัวิจยั

ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

นกัเศรษฐศาสตร์

ปิยะวด ีจริะศริิสุวรรณ

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส
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