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EXECUTIVE 
SUMMARY

การผลิตชิน้ส่วนยานยนตโ์ดยรวมของไทยมีแนวโน้มขยายตัว 1.5-2.5% ต่อปี 
ในช่วงปี 2569-2571 ปัจจยัหนนุหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของก าลงัการผลิตชิน้สว่นรถยนต์
ไฟฟา้ ภายใตน้โยบายสง่เสรมิการลงทนุเพ่ือรองรบัความตอ้งการชิน้สว่นรถยนตไ์ฟฟา้ที่มี
แนวโนม้เพ่ิมขึน้ทัง้ในตลาดโลก และตลาดในประเทศ รวมทัง้มาตรการสง่เสรมิการใช้
ชิน้สว่นในประเทศส าหรบัผูผ้ลิตรถยนตท์ี่อยูใ่นหว่งโซอ่ปุทานของอตุสาหกรรมยานยนต์
ไฟฟา้ ส่วนยอดจ าหน่ายในประเทศมีแนวโน้มเพิ่มขึน้ 2.0-3.0% ต่อปี แรงหนนุมา
จากความตอ้งการทัง้ในตลาดประกอบรถยนต ์(OEM) จากแนวโนม้การเติบโตของปรมิาณ
การผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ภายใตก้ารสนบัสนนุการใชช้ิน้สว่นส าคญัทีผ่ลิตในประเทศ แนวโนม้
การเพิ่มขึน้ของปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตร์องรบัธุรกิจ Ride Sharing และบรกิารสง่
อาหารที่ยงัขยายตวัตอ่เน่ือง รวมถึงความตอ้งการชิน้สว่นอะไหลท่ดแทน (REM) ที่จะ
เพ่ิมขึน้ตามแนวโนม้การยืดอายกุารใชง้านยานพาหนะใหย้าวนานขึน้ในชว่งที่ภาวะ
เศรษฐกิจยงัไมแ่น่นอน ส่วนมูลค่าส่งออกจะเพิ่มขึน้เฉล่ีย 1.0-2.0% ต่อปี โดย
อตุสาหกรรมยงัมีปัจจยัทา้ทายทัง้ดา้นอปุสงคจ์ากมาตรการทางภาษีของสหรฐัฯ และความ
ขดัแยง้ในตะวนัออกกลางที่เป็นตลาดหลกัของบางชิน้สว่น ไดแ้ก่ ลอ้รถ กระปุกเกียร ์
ชิน้สว่นตวัถงั และเพลาขบั เป็นตน้ รวมทัง้ดา้นอปุทานจากปัญหาการขาดแคลนชิปและ
วตัถดุิบ ภายใตค้วามเสี่ยงของปัจจยัดา้นภมิูรฐัศาสตร ์การควบคมุการสง่ออกเทคโนโลยี
ขัน้สงูของสหรฐัฯ และการควบคมุการสง่ออกแรห่ายากจากจีน

รายไดข้องผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ แตล่ะกลุม่ยงัคงมีแนวโนม้เติบโตไดแ้มใ้นอตัราต ่า โดยมีปัจจยั
หนนุ ดงันี ้

 ผู้ผลิตส่วนประกอบและชิน้ส่วนยานยนต:์ ชิน้สว่น OEM จะไดร้บัอานิสงสจ์าก
ปรมิาณการผลิตรถยนตใ์นไทยและตา่งประเทศที่มีแนวโนม้เพ่ิมขึน้ โดยเฉพาะการผลติ
รถยนตไ์ฟฟา้ที่จะไดร้บัอานิสงสจ์ากมาตรการสง่เสรมิภาษีสรรพสามิตส าหรบัรถยนต ์
HEV และ MHEV การผลิตชดเชยรถยนตน์ั่ง BEV ตามขอ้ก าหนดของมาตรการ EV 3.5 
และความตอ้งการรถยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลกที่ยงัคงมีแนวโนม้เพ่ิมขึน้ ขณะที่ชิน้สว่น REM 
จะเติบโตตามปรมิาณยานยนตส์ะสมที่ยงัคงเพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง และผูบ้ริโภคมีแนวโนม้
ตอ้งการยืดอายกุารใชง้านรถยนตใ์ชแ้ลว้มากขึน้ ซึง่จะชว่ยหนนุอปุสงคใ์นตลาดอะไหล่
ทดแทน

 ผู้ผลิตยางรถยนต:์ ผูผ้ลิตรายใหญ่มีขอ้ไดเ้ปรยีบในดา้นมาตรฐานการผลิต และความ
พรอ้มทางเทคโนโลยีรองรบัการเปลี่ยนผ่านสูก่ารผลติยางส าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้า รวมทัง้
ไทยเป็นแหลง่วตัถดุิบยางที่ส  าคญัของโลก เอือ้ตอ่การแข่งขนัดา้นตน้ทนุ อยา่งไรก็ตาม 
ผูผ้ลิตยงัเผชิญปัจจยัทา้ทายจากผลกระทบของมาตรการทางภาษีสหรฐัฯ ซึง่เป็นตลาด
สง่ออกยางยานพาหนะอนัดบั 1 ของไทย ทัง้ที่เป็นมาตรการทางภาษีใหมท่ี่เริ่มบงัคบัใช้
ในปี 2568 และมาตรการตอบโตก้ารทุม่ตลาดที่บงัคบัใชต้ัง้แตปี่ 2564 เป็นตน้มา

 ผู้จ าหน่ายชิน้ส่วนและอุปกรณเ์สริมของยานยนต:์ ผูข้ายสง่/ขายปลีกชิน้สว่นและ
อปุกรณเ์สรมิใหมข่องยานยนต ์และ ผูจ้  าหน่ายชิน้สว่นและอปุกรณเ์สริมเก่าของ
ยานยนต ์(เซียงกง) จะไดร้บัอานิสงสจ์ากแนวโนม้ยืดอายกุารใชง้านยานพาหนะให้
ยาวนานขึน้ โดยเฉพาะในกลุม่ผูข้บัข่ีที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่งในภาวะทีก่  าลงัซือ้ยงั
เปราะบางภายใตค้วามไมแ่น่นอนทางเศรษฐกิจ
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นโยบายส่งเสริมอุตสาหกรรมยานยนตเ์คร่ืองยนตส์ันดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) และ
ชิน้ส่วน

อตุสาหกรรมชิน้สว่นยานยนตไ์ดร้บัการสง่เสรมิจากรฐับาลไทยอยา่งตอ่เน่ืองนบัจากปี 25061/ โดยระยะเริม่แรก ภาครฐัเนน้ออกมาตรการเพ่ือ
สนบัสนนุการลงทนุผลิตและใชช้ิน้สว่นยานยนตใ์นประเทศ โดยเฉพาะการปรบัขึน้ภาษีน าเขา้รถยนตส์  าเรจ็รูป (Complete Built-Up: CBU) และ
ชิน้สว่นครบชดุสมบรูณ ์(Complete Knock-Down: CKD) ตอ่มาคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ (Board of Investment: BOI) ไดอ้อก
มาตรการสง่เสรมิการลงทนุ อาทิ การยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล และการยกเวน้อากรขาเขา้เครือ่งจกัร เพ่ือดงึดดูนกัลงทนุตา่งชาติใหเ้ขา้มาตัง้
ฐานการผลิตในไทย นอกจากนี ้ภาครฐัก าหนดสดัสว่นบงัคบัใชช้ิน้สว่นยานยนตท์ีผ่ลิตในประเทศ (Local Content Requirements: LCR) ในการ
ผลิตยานยนต ์ซึง่ปัจจบุนัขอ้ก าหนดดงักลา่วไดถ้กูยกเลิกแลว้2/ โดยเฉพาะเม่ือมีการท าขอ้ตกลงการคา้เสรรีะหวา่งไทยกับประเทศตา่งๆ มากขึน้ 
อาทิ ความตกลงการคา้เสรอีาเซียน (AFTA) ความตกลงหุน้สว่นเศรษฐกิจไทย-ญ่ีปุ่ น (JTEPA) และความตกลงการคา้เสรไีทย-ออสเตรเลีย 
(TAFTA) มีสว่นท าใหอ้ตัราภาษีน าเขา้ CBU และ CKD ปรบัลดลงเรว็ขึน้  อยา่งไรก็ตาม การผลิตรถยนตน์ั่งในไทยยงัคงใชช้ิน้สว่นที่ผลิตใน
ประเทศคิดเป็นสดัสว่น 60-80% ของมลูคา่ชิน้สว่นยานยนตท์ัง้หมด ขณะที่รถยนตน์ั่งประเภท Eco-car และรถปิกอพัใชช้ิน้สว่นที่ผลิตในประเทศ
สดัสว่น 90% สว่นรถจกัรยานยนตใ์ชช้ิน้สว่นในประเทศเกือบทัง้หมด

ทีผ่่านมานักลงทุนทัง้ไทยและต่างชาติเข้ามาลงทุนในอุตสาหกรรมชิน้ส่วนฯ ในไทยอย่างต่อเน่ือง บรษัิทสญัชาติไทยและบรษัิทรว่มทนุ
ที่ส  าคญั ไดแ้ก่ บจ.ไทยซมัมิท ออโตพ้ารท์ บจ.สามมิตรโอโตพารท์ บมจ. สมบรูณ ์แอ๊ดวานซ ์เทคโนโลยี และบจ.ไทยออโต ้เพรสพารท์ สว่นบรษัิท
ขา้มชาติรายใหญ่ของโลกที่เขา้มาตัง้ฐานผลติในไทย อาทิ Robert Bosch, Denso, Magna, Continental, ZF, Aisin Seiki โดยประเภทกลุม่
ชิน้สว่นยานยนตส์  าคญัทีไ่ทยมีความพรอ้มในหว่งโซอ่ปุทานจากการเขา้มาลงทนุของตา่งชาติผา่นการสง่เสรมิการลงทนุจากภาครฐั อาทิ

1) กลุ่มชิน้ส่วนฯ ทีผ่ลิตจากยางพารา โดยไทยไดเ้ปรยีบดา้นความพรอ้มของแหลง่วตัถดุิบยางพาราในประเทศ ไดแ้ก่ ทอ่ยาง สายพาน 
ยางขอบกระจก รวมถึงยางยานพาหนะซึง่ตอ้งใชเ้ทคโนโลยีการผลิตในระดบัสงู

2) กลุ่มชิน้ส่วนระบบส่งก าลัง (Powertrain) และเคร่ืองยนต ์ซึง่มีหว่งโซอ่ปุทานที่ซบัซอ้น3/  และมีมลูคา่สงูกวา่ 1 ใน 3 ของตน้ทนุการ
ผลิตรถยนตร์ะบบสนัดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ทัง้ยงัเป็นกลุม่ที่ภาครฐัใหก้ารสง่เสรมิการผลติตลอดทัง้หว่งโซ่
อปุทาน อาทิ หมอ้น า้ ทอ่ไอเสีย ระบบจา่ยน า้มนั ถงัน า้มนั ระบบจดุระเบิด และเกียร ์ เป็นตน้  

จากนโยบายส่งเสริมรถยนตส์ันดาป สู่การสนับสนุนยานยนตไ์ฟฟ้าและชิน้ส่วน

 นโยบายสนับสนุนยานยนตไ์ฟฟ้าทีใ่ช้พลังงานจากแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicle: BEV)

นโยบายสนบัสนนุการผลิตและใชย้านยนตไ์ฟฟา้ในไทยถือเป็นหนึง่ในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญัในการลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์
สทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2593 ซึง่คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติไดก้ าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตท์ี่ปลอ่ยมลพิษเป็นศนูยผ์า่น
นโยบาย EV 30@304/ โดยใหส้ิทธิประโยชนใ์นดา้นตา่งๆ ภายใตม้าตรการ EV 3.0 (ปี 2565-2566) และ EV 3.5 (2567-2568)5/ เพ่ือกระตุน้ยอด
จ าหน่ายรถยนตไ์ฟฟา้ในประเทศ อาทิ การใหเ้งินอดุหนนุ การลดภาษีน าเขา้ และการปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิต  และก าหนดเง่ือนไขดา้น
การผลิตชดเชยรถยนตไ์ฟฟา้และการใชช้ิน้สว่นส าหรบัประกอบรถยนตไ์ฟฟา้ ดงันี ้

ข้อมูลพื้นฐำน
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1/ การพฒันาอตุสาหกรรมการผลิตยานยนตใ์นไทยชว่งแรกยงัมีการน าเขา้ชิน้สว่นครบชดุสมบรูณ ์(Complete Knock-Down: CKD) จากบริษัทแม ่หรือผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ ในเครือบริษัทยานยนต์
ขา้มชาติ เพ่ือประกอบเป็นยานยนตส์  าเรจ็รูป (Complete Built-Up: CBU)

2/ องคก์ารการคา้โลก (WTO) หา้มประเทศสมาชิก (รวมไทย) ก าหนดสดัสว่นการใชว้ตัถดุิบในประเทศเป็นการเฉพาะ สง่ผลใหร้ฐับาลไทยยกเลิกขอ้ก าหนดดงักลา่วตัง้แต ่1 มกราคม 2543 
3/ การผลิตเครื่องยนตใ์ชชิ้น้สว่นฯ หรือสว่นประกอบมากกวา่ 2,000 ชิน้
4/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2569-2571: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 4
5/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2569-2571: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 5-7
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https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
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2022 2023 2024 2025 2026 2027

EV 3.0
Import Duty Exemptions

for BEVs

Local BEV production 
requirement: 

1 to 1.5 times the previous 
import volume

EV 3.5
Import Duty Exemptions

for BEVs

Local BEV production 
requirement: 2 to 3 times

the previous import volume

 มาตรการ EV 3.0 ผูผ้ลิตที่ไดร้บัการสนบัสนนุจะตอ้งผลิตชดเชยยานพาหนะไฟฟา้ในชว่งปี 2567-2568 ที่สดัสว่น 1-1.5 เทา่ของยอด
น าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้ (ตารางที่ 1) และสามารถน าเข้าช้ินส่วนส าคัญในการประกอบยานพาหนะไฟฟ้า 9 ประเภท ที่
ได้รับการยกเว้นอากรขาเข้า ระหว่างวันที ่16 พฤษภาคม 2565 ถึง 31 ธันวาคม 2568 ไดแ้ก่ (1) แบตเตอรี ่(Battery) (2) มอเตอร์
ขบัเคลือ่นยานยนตไ์ฟฟา้ (Traction Motor) (3) คอมเพรสเซอรส์ าหรบัยานยนตไ์ฟฟา้ (4) ระบบบรหิารจดัการแบตเตอรี ่(BMS) (5) ระบบ
ควบคมุการขบัขี่ (6) ออนบอรด์ชารจ์เจอร ์(On-board Charger) (7) ดซี/ีดซีี คอนเวอรเ์ตอร ์(DC/DC Converter) (8) อนิเวอรเ์ตอร ์
(Inverter) รวมถงึ พซีียู อนิเวอรเ์ตอร ์(PCU Inverter) และ (9) รดีกัชนัเกยีร ์(Reduction Gear)6/ 

 มาตรการ EV 3.5 ผูผ้ลิตที่ไดร้บัการสนบัสนนุจะตอ้งผลิตชดเชยยานพาหนะไฟฟา้ในชว่งปี 2569-2570 ที่สดัสว่น 2-3 เทา่ของยอดน าเขา้
มาจ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้ และต้องปฏิบัติตามข้อก าหนดใหม่ด้านการใช้ช้ินส่วนยานพาหนะไฟฟ้าทีผ่ลิตภายในประเทศ ซึง่มี
ผลบังคับใช้ตัง้แต่วันที ่1 มกราคม 2569 เป็นต้นไป โดยผูไ้ดร้บัสทิธิตอ้งเลอืกด าเนนิการตามเงือ่นไขอย่างใดอย่างหนึ่งจาก 3 เงือ่นไข 
ไดแ้ก่ (1) การใชแ้บตเตอรีแ่บบเซลลท์ีผ่ลติภายในประเทศ7/ (2) การผลติแบตเตอรีแ่บบโมดูล (Module) พรอ้มใช ้PCU Inverter และ
ชิน้ส่วนส าคญัทีผ่ลติในประเทศ 1 จาก 5 ชิน้ส่วนทีก่  าหนด และ (3) การแพค็แบตเตอรี ่พรอ้มใช ้PCU Inverter และชิน้ส่วนส าคญัทีผ่ลติ
ในประเทศ 2 จาก 5 ชิน้ส่วนทีก่  าหนด (ตารางที ่2)

6/ ท่ีมา: ประกาศกระทรวงการคลงั ณ วนัท่ี 25 พ.ค. 66
7/ บอรด์อีวีไดม้ีมติเห็นชอบปรบัปรุงมาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ส าหรบัแบตเตอรี่รถยนตไ์ฟฟ้า โดยขยายเวลาการผอ่นผนัการนบัมลูคา่วตัถุดิบท่ีไดถ่ิ้นก าเนิดใน
ประเทศไทยส  าหรบัเซลลแ์บตเตอรี่จากตา่งประเทศ จากเดิมสิน้สดุปี 2568 ออกไปอีก 6 เดือน จนถึงสิน้เดือนมิถนุายน 2569 โดยในช่วงท่ีขยายเวลา ใหป้รบัลด
สดัสว่นมลูคา่ของเซลลแ์บตเตอรี่จากตา่งประเทศเป็นวตัถดุิบท่ีผลิตในประเทศไดไ้มเ่กิน 10% จากเดิมท่ีใหน้บัไดไ้มเ่กิน 15% ของราคายานยนตไ์ฟฟ้าหนา้
โรงงาน เพ่ือใหเ้ป็นไปตามเกณฑข์องเขตปลอดอากร (Free Zone) หรือเขตประกอบการเสรี (ท่ีมา: BOI (25 พ.ย. 68))

Table 1: Import Duty Exemptions and Production Offset Requirements under EV 3.0 and EV 3.5 Measures

Table 2: Local Content Requirements for Domestic BEV Production

Source: BOI, Krungsri Research

Source: BOI, The Excise Department, Krungsri Research

2026 2030 2035

Option Battery (Level) PCU Inverter
5 Key Components

(including Traction Motor, DCU, BMS, 
Reduction Gear and Air Compressor)

1 Cell

2 Module Select 1 of 5 key components

3 Pack Select 2 of 5 key components
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https://www.excise.go.th/cs/groups/public/documents/document/dwnt/ntm0/~edisp/uatucm534718.pdf#:~:text=%E0%B8%95%E0%B8%B1%E0%B9%89%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%95%E0%B9%88%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%201%20%E0%B8%A1%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1%202569%20%E0%B8%95%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%83%E0%B8%8A%E0%B9%89%E0%B9%81%E0%B8%9A%E0%B8%95%E0%B9%80%E0%B8%95%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%9C%E0%B8%A5%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%94%E0%B8%B1%E0%B8%9A%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%A5%E0%B8%A5%E0%B9%8C%20(Battery%20Cell),%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9A%E0%B8%9A%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%9A%E0%B8%84%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%82%E0%B8%B1%E0%B8%9A%E0%B8%82%E0%B8%B5%E0%B9%88%20(DCU)%20%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%88%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%9B%E0%B8%A5%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%99%E0%B9%81%E0%B8%9B%E0%B8%A5%E0%B8%87%E0%B8%95%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%9E%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B9%84%E0%B8%94%E0%B9%89%E0%B8%81%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%81%20%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%88%E0%B8%B0%E0%B8%95%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%94%20%E0%B8%B2%E0%B9%80%E0%B8%99%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%87%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B9%84%E0%B8%82%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B9%81%E0%B8%95%E0%B9%88%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%93%E0%B8%B5%E0%B9%84%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%A7%E0%B9%88%E0%B8%B2%2030%20%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99


6วิจัยกรุงศรี

 นโยบายสนับสนุนยานยนตไ์ฟฟ้าแบบไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle: HEV)

คณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) และคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติ (บอรด์อีวี) มีมติเห็นชอบมาตรการสนบัสนนุการ
เปลี่ยนผ่านไปสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ โดยปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถยนตน์ั่งและรถยนตโ์ดยสารขนาดทีน่ั่ งไมเ่กิน 10 คนแบบ
HEV เป็นระยะเวลา 7 ปี (ในชว่งปี 2569 – 2575) (ตารางที่ 3) เพ่ือกระตุน้ใหเ้กิดการลงทนุภายในประเทศ ภายใตข้อ้ก าหนดและสิทธิประโยชน ์
ไดแ้ก่

 ข้อก าหนดด้านการลงทุน: ในชว่งปี 2567-2570 ผูผ้ลิต HEV ที่จะไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุตอ้งมีการลงทนุไมน่อ้ยกวา่ 3 พนัลา้นบาท

 ข้อก าหนดด้านการใช้ชิน้ส่วนทีผ่ลิตภายในประเทศ: ผูผ้ลิตจะตอ้งใชช้ิน้สว่นส าคญัที่ผลติในประเทศตามขอ้ก าหนดของ BOI ไดแ้ก่

 Battery Pack: ทัง้ผูผ้ลิต HEV และ MHEV จะตอ้งเริม่ใช ้Battery Pack ที่ผลิตภายในประเทศนบัจากชว่งเวลาทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิภาษี
สรรพสามิตตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไป

 ชิน้ส่วนส าคัญอ่ืนๆ ส าหรับ HEV: ผูผ้ลิต HEV จะตอ้งใชช้ิน้สว่นส าคญัที่ผลิตในประเทศตามขอ้ก าหนดของ BOI นบัตัง้แตปี่ 2571 
เป็นตน้ไป (ตารางที่ 4) แบง่เป็น (1) ชิน้ส่วนทีม่มูีลค่าสูง ไดแ้ก่ Integrated Inverter, Traction Motor, Reduction Gear และ (2) 
ชิน้ส่วนทีม่มูีลค่าปานกลาง ไดแ้ก่ BMS, DC/DC Converter, DCU, Electrical Circuit Breaker, High Voltage Harness, Air 
Conditioning Compressor for BEVs, Battery Cooling System, และ Regenerative Braking System ขณะที่ ผูผ้ลิต MHEV จะตอ้ง
ใชช้ิน้สว่นส าคญัไมน่อ้ยกวา่ 4 จาก 5 ชิน้สว่นตามขอ้ก าหนดของ BOI ตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไป ไดแ้ก่ Cylinder Head, Cylinder 
Block, Crankshaft, Camshaft, และ Connecting Rod

 ระบบ Advanced Driver-Assistance Systems (ADAS): ผูผ้ลิต HEV และ MHEV ตอ้งติดตัง้ระบบ ADAS อยา่งต ่า 4 จาก 6 ระบบ
ตามขอ้ก าหนดของ BOI นบัตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไป ไดแ้ก่ Advanced Emergency Braking System (AEB), Lane Departure 
Warning (LDW), Forward Collision Warning (FCW), Blind Spot Detection (BSD), Lane Keeping Assist (LKA) และ Adaptive 
Cruise Control (ACC)

 สิทธิประโยชนด์้านภาษีสรรพสามิต: ผูผ้ลิต HEV และ MHEV ที่ลงทนุในประเทศ จะไดร้บัสิทธิประโยชนใ์นการคงอตัราภาษีสรรพสามิต
ตามเกณฑก์ารปลอ่ยก๊าซ CO2 หากปฏิบตัิตามเงื่อนไขการใชช้ิน้สว่นส าคญัที่ผลติภายในประเทศตามที่ก  าหนด โดยรถยนต ์HEV ที่ปลอ่ย
ก๊าซไมเ่กิน 100 และ 120 กรมั/กม. จะเสียภาษีที่อตัรา 6% และ 9% ตามล าดบั สว่นรถยนต ์MHEV จะเสียภาษีที่ 10% และ 12% 
ตามล าดบั

Table 3: Timeline for Investment, Local Content Requirements, and Tax Incentives for HEV and MHEV Manufacturers

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Investment

 HEV Manufacturers: Minimum 
Investment of THB 3 Billion

 MHEV Manufacturers: Minimum 
Investment of THB 5 Billion

Incentive
Excise tax rates of 6–9% for HEVs and 10–12% for MHEVs

with CO2 emissions not exceeding 120 g/km

Local Content 
Requirements

Battery Pack
Both HEV and MHEV manufacturers are required

to use locally produced battery packs

Key Parts for 
MHEV

MHEV manufacturers are required to use locally produced key parts.

Key Parts for 
HEV

HEV manufacturers are required to use
locally produced key parts.

Source: BOI, Krungsri Research
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นอกจากนี ้BOI ไดมี้มติเห็นชอบ “มาตรการสง่เสรมิการใชช้ิน้สว่นในประเทศ (Local Content)” เม่ือวนัที่ 22 กรกฎาคม 2568 เพ่ือกระตุน้ให้
นกัลงทนุในกลุม่อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ใชว้ตัถดุิบในประเทศมากขึน้ ซึง่จะชว่ยลดการพึง่พาวตัถดุิบน าเขา้ และเสริมศกัยภาพของ
ผูป้ระกอบการในหว่งโซอ่ปุทานภายในประเทศ โดยใหสิ้ทธิประโยชนผ์่านการลดหย่อนภาษีเงนิได้นิติบุคคล 50% ของอัตราปกติ 
เป็นเวลา 2 ปี8/ ส าหรับกิจการทีอ่ยู่ในอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า ชิน้ส่วนยานยนตไ์ฟฟ้า และเคร่ืองใช้ไฟฟ้า โดยกิจการที่ไดร้บัการ
สนบัสนนุตอ้งเขา้เงื่อนไขดงันี ้

 ตอ้งเป็นโครงการลงทนุที่ยื่นขอรบัการสง่เสรมิการลงทนุใหม ่หรอืโครงการที่ยงัอยูใ่นชว่งไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุอยูเ่ดมิ โดยครอบคลมุ
กิจการ ไดแ้ก่ การผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ BEV และ PHEV การผลิตรถโดยสารไฟฟา้และรถบรรทกุไฟฟา้ (แบตเตอรี)่ และการผลิตอปุกรณส์  าหรบั
ยานพาหนะไฟฟา้9/ 

 ตอ้งไดร้บัการรบัรอง “Made in Thailand (MiT)” จากสภาอตุสาหกรรมแหง่ประเทศไทย โดยตอ้งมีสดัสว่นการใชช้ิน้สว่นในประเทศ ไมน่อ้ย
กวา่ที่ก  าหนด แบง่เป็น (1) รถยนตไ์ฟฟา้ BEV ใชช้ิน้สว่นที่ผลิตในประเทศไทยไมต่  ่ากวา่ 40% ของมลูคา่วตัถดุิบโดยรวม (2) รถยนตไ์ฟฟา้ 
PHEV ไมต่  ่ากวา่ 45% (3) รถโดยสาร/รถบรรทกุไฟฟา้ ไมต่  ่ากวา่ 40% และ (4) อปุกรณส์ าหรบั EV ไมต่  ่ากวา่ 15%

โครงสร้างตลาดชิน้ส่วนยานยนตใ์นไทย

อุตสาหกรรมผลิตชิน้ส่วนฯ พึ่งพาตลาดในประเทศเป็นหลักสัดส่วน 60-70% ของรายได้โดยรวมในอุตสาหกรรมนี ้แบง่เป็น ตลาด
ชิน้สว่นฯ เพ่ือการประกอบยานยนต ์(Original Equipment Manufacturer: OEM) และตลาดชิน้สว่นฯ เพ่ือการทดแทนหรอือะไหลย่านยนต์
(Replacement Equipment Manufacturer: REM) (ภาพที่ 1) ดงันี ้

 ชิน้ส่วนฯ OEM: มีสัดส่วน 30-40% ของมูลค่าตลาดชิน้ส่วนฯ รวมในประเทศ ขยายตวัตามปรมิาณการผลติยานยนต ์โดยเป็นการใช้
ชิน้สว่นฯ ที่ผลิตในประเทศในสดัสว่นสงูกวา่ 80% ของมลูคา่ตลาดชิน้สว่นที่ใชท้ัง้หมด สว่นที่เหลือเป็นการน าเขา้ชิน้สว่นฯ ที่ตอ้งใช้
เทคโนโลยีขัน้สงูจากบรษิัทแมห่รอืซพัพลายเออรข์องบรษิัทแมใ่นตา่งประเทศ เชน่ ชิน้สว่นอิเล็กทรอนิกสท์ี่ใชใ้นระบบควบคมุยานยนต ์
(Microcontroller Chips: MCUs) จากญ่ีปุ่ น นอกจากนี ้ยงัมีการน าเขา้ชิน้สว่นรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในและชิน้ส่วนรถยนตไ์ฟฟา้
จากจีนเพ่ือรองรบัการตัง้ฐานการผลิตรถยนตส์ญัชาตจิีนในไทย

 ชิน้ส่วนฯ REM: มีสัดส่วน 60-70% ของมูลค่าตลาดชิน้ส่วนฯ รวมในประเทศ เติบโตในทิศทางเดียวกบัจ านวนยานยนตจ์ดทะเบียน
สะสมในประเทศจากความตอ้งการเปลีย่นชิน้สว่นฯ (อะไหล)่ ตามระยะเวลาการใชง้านและ/หรอืระยะทาง โดยจ าหน่ายผ่านหลายชอ่งทาง 
ทัง้ศนูยบ์รกิารซอ่มบ ารุงของผูจ้  าหน่าย/ดีลเลอรย์านยนต ์รา้นคา้สง่-คา้ปลีกอะไหลย่านยนต ์ตลอดจนอูซ่อ่มทั่วไป ดา้นมลูคา่น าเขา้ชิน้สว่นฯ 
REM มีสดัสว่น 10-20% ของมลูคา่การน าเขา้ชิน้สว่นทัง้หมด สว่นใหญ่น าเขา้มาจากญ่ีปุ่ น (สดัสว่น 32.7% ของมลูคา่การน าเขา้ชิน้สว่นฯ 
REM ทัง้หมด) และจีน (30.6%) รวมถึงสหรฐัฯ (10.7%) ที่เขา้มารุกตลาดไทยมากขึน้ 

8/ นบัจากวนัสิน้สดุระยะเวลาการยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล
9/ รวมถึงกิจการการผลิตเครื่องใชไ้ฟฟ้า และอิเลก็ทรอนิกสอ์จัฉริยะ

Source: BOI, Krungsri Research
Note:   A/ HEV manufacturers must use locally produced battery packs starting in 2026 and locally produced key HEV parts starting in 2027.

B/ MHEV manufacturers (Mild Hybrid Electric Vehicles—HEVs using low-voltage direct current below 60 volts as a propulsion power source) must use locally produced battery 
packs and key MHEV parts starting in 2026. 

C/ HEV manufacturers may select 1–3 types of high-value parts according to BOI-specified options. 
D/ HEV manufacturers may select 2–8 types of mid-value parts according to BOI-specified options. 
E/ MHEV manufacturers must select 4 out of 5 key MHEV parts specified by the BOI.
F/ At least 4 of the following 6 ADAS features must be installed.

Table 4: Requirements for the Use of Certain Key Domestically Produced Components in HEV
and MHEV Production, Effective During 2026–2032

Battery 
Pack

High-Value Parts 
for HEVC/ Mid-Value Parts for HEVD/ MHEV PartsE/ Advanced Driver –

Assistance System (ADAS)F/

HEVA/

 Integrated 
Inverter

 Traction Motor
 Reduction Gear

BMS, DC/DC Converter, DCU, 
Electrical Circuit Breaker, High 
Voltage Harness, Air Conditioning 
Compressor for BEVs, Battery Cooling 
System, Regenerative Braking System

 Advanced Emergency 
Braking System (AEB)

 Lane Departure Warning 
(LDW)

 Forward Collision 
Warning (FCW)

 Blind Spot Detection 
(BSD)

 Lane Keeping Assist (LKA) 
 Adaptive Cruise Control 

(ACC)

MHEVB/

 Cylinder Head
 Cylinder Block
 Crankshaft
 Camshaft
 Connecting Rod
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Exports Destinations

Others 
51.1%

US
23.9% Japan 8.7%

Malaysia 6.2%

South Africa 5.9%

Indonesia 5.0%

China
24.7%

Import Sources

Japan
27.0%

US 12.2%

India 6.0%

Indonesia 
5.6%Others

24.5%

OEM 30-40%REM 60-70% OEM 80-85%REM 15-20%

Production of Thai Auto PartsDomestic Market

OEM 85-90%REM 10-15%

Domestic 
Sales

70-80%

Exports
20-30%

Domestic 
Production

60-70%

Import
30-40%

Source: Ministry of Commerce (MOC), Office of Industrial Economics (OIE), Krungsri Research

การส่งออกชิน้ส่วนฯ มีสัดส่วน 20-30% ของรายได้โดยรวมในอุตสาหกรรมการผลิตชิน้ส่วนฯ แบง่เป็น ชิน้สว่นฯ OEM (สดัสว่น 80-
85% ของมลูคา่สง่ออกรวม) และชิน้สว่นฯ REM (สดัสว่น 15-20%) ชิน้สว่นฯ ที่ไทยสง่ออกเป็นหลกั ไดแ้ก่ เครือ่งยนต ์ชดุสายไฟ ตวัถงั กระจก 
ชดุเกียร ์ยางรถยนต ์และชิน้สว่นฯ ที่ผลิตจากยางพารา  ทัง้นี ้ไทยถือเป็นประเทศที่มีศกัยภาพในการแข่งขนัในตลาดโลก โดยอาศยัความ
ไดเ้ปรยีบจากความพรอ้มดา้นหว่งโซอ่ปุทานทีมี่การสะสมเทคโนโลยีมาอยา่งตอ่เน่ืองและการประหยดัตอ่ขนาด จงึสามารถผลิตชิน้สว่นฯ ที่มี
คณุภาพในระดบัราคาซึง่เป็นทีย่อมรบัของผูผ้ลิตยานยนต ์นอกจากนี ้ไทยมีความไดเ้ปรยีบดา้นท าเลทีต่ัง้ เอือ้ส  าหรบัการเป็นศนูยก์ลางการผลติ
ชิน้สว่นฯ ในภมิูภาคอาเซียน10/ สง่ผลใหไ้ทยเป็นหนึ่งในแหลง่ผลติชิน้สว่นฯ ที่ส  าคญัของโลก  (Global Sourcing) สะทอ้นจากปี 2568 มูลค่า
ส่งออกชิน้ส่วนยานยนต ์(ทุกประเภท) ของไทยสูงเป็นอันดับ 1 ของอาเซียน และอันดับ 10 ของโลก โดยชิน้สว่นฯ สง่ออกที่ส  าคญั 
ไดแ้ก่ ยางยานพาหนะ (มลูคา่สงูอนัดบั 3 ของโลก) ชิน้สว่นรถจกัรยานยนตอ่ื์น11/ (อนัดบัที่ 5) ชิน้สว่นรถยนตอ่ื์น11/ (อนัดบัที่ 8) และเครือ่งยนต ์
(อนัดบัที่ 13)  โดยสว่นใหญ่สง่ออกไปยงัฐานการผลิตยานยนตใ์นอาเซียน ไดแ้ก่ อินโดนีเซีย มาเลเซีย เวียดนาม และฟิลิปปินส ์สดัสว่นรวมกนั
คิดเป็น 25.5% ของมลูคา่สง่ออกชิน้สว่นฯ โดยรวม รองลงมา คือ สหรฐัฯ (สดัสว่น 23.9%) และญ่ีปุ่ น (สดัสว่น 8.7%)

Figure 1: Auto Parts Market in Thailand (2025)

10/ เน่ืองจากประเทศไทยตัง้อยู่ในพืน้ท่ีท่ีสามารถเช่ือมตอ่กบัประเทศในเอเชียตะวนัออกและเอเชียใต ้มีโครงสรา้งพืน้ฐานรองรบัระบบขนสง่ อาทิ ท่าเรือน า้ลกึ สนามบิน 
และมีเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) ซึ่งครอบคลมุพืน้ท่ี 3 จงัหวดั ไดแ้ก่ ชลบรุี ระยอง และฉะเชิงเทรา สามารถรองรบัการเติบโตของอตุสาหกรรมได ้

11/ ไมร่วมเครื่องยนตแ์ละยางยานพาหนะ



สถำนกำรณ์ที่ผ่ำนมำ
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ดัชนีการผลิตชิน้ส่วนยานยนตโ์ดยรวมในปี 2568 เพิ่มขึน้ 0.8% (ภาพที่ 2) มาจากแรงขบัเคลื่อนของดชันีการผลิตยางยานพาหนะ และ
ชิน้สว่นยานยนตอ่ื์นๆ (ไมร่วมยางยานพาหนะ และเครือ่งยนต)์ ที่เพ่ิมขึน้ในอตัรา 1.8% และ 1.5% ตามล าดบั โดยปัจจยัหนนุการเติบโตใน
ภาพรวม จ าแนกไดเ้ป็น

 ปัจจัยหนุนด้านอุปสงค ์จากความตอ้งการของตลาด OEM ที่มีแนวโนม้ขยายตวั ไดแ้ก่ (1) การผลติรถยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก ซึง่ชว่ยหนนุการ
ผลิตเพ่ือสง่ออกของไทยในกลุม่ชิน้สว่นอิเล็กทรอนิกสร์ะบบควบคมุและมอเตอรไ์ฟฟา้ที่ใชใ้นการประกอบรถยนต ์XEV และชิน้สว่น ICE 
ดัง้เดิมที่ใชใ้นการประกอบรถยนต์HEV และ PHEV (2) การผลติรถจกัรยานยนตใ์นประเทศ ซึง่ชว่ยหนนุการผลิตชิน้สว่นเพ่ือจ าหน่ายใน
ประเทศ โดยเกือบ 99% ของปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตใ์นไทยยงัคงเป็นการผลติรถจกัรยานยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปที่ใชช้ิน้สว่นจาก
หว่งโซอ่ปุทานในประเทศเป็นหลกั และ (3) การยดือายกุารใชร้ถยนตใ์นประเทศ ซึง่ชว่ยหนนุปรมิาณการผลิตเพื่อจ  าหน่ายในประเทศในกลุม่
ชิน้สว่นอะไหลส่  าหรบัการซอ่มบ ารุงรถยนต์

 ปัจจัยหนุนด้านอุปทาน จากมาตรการสนบัสนนุการลงทนุผลติชิน้สว่นส าหรบั HEV และ BEV เพ่ือรองรบัแนวโนม้การผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ที่
จะเพิ่มขึน้ภายใตม้าตรการสนบัสนนุในหลายดา้น ไดแ้ก่ มาตรการปรบัลดภาษีสรรพสามิตส  าหรบั HEV และ MHEV และมาตรการ EV 3.0 
และ EV 3.5 ซึง่หนนุใหผู้ผ้ลิตชิน้สว่นยานยนตมี์การลงทนุเพื่อพฒันาผลติภณัฑแ์ละกระบวนการผลติในชว่งที่ผา่นมา12/

อยา่งไรก็ตาม ดชันีการผลิตชิน้สว่นยานยนตโ์ดยรวมเพิ่มขึน้ในอตัราทีต่  ่ากวา่ยอดจ าหน่ายชิน้สว่นยานยนตใ์นประเทศ และมลูคา่สง่ออกที่
เพ่ิมขึน้ 8.5% และ 6.9% ตามล าดบั โดยมีปัจจยัเหน่ียวรัง้จาก (1) ทศิทางการปรบัลดลงของการผลติรถยนตส์นัดาป ภายใตก้ารเรง่ตวัของการ
เปลี่ยนผ่านไปสูก่ารใชย้านพาหนะไฟฟา้ทั่วโลกทีใ่ชจ้  านวนชิน้สว่นยานยนตใ์นการผลตินอ้ยกวา่รถยนตส์นัดาปมาก โดยเฉพาะในกลุม่ชิน้สว่น
เครือ่งยนตแ์ละชิน้สว่นระบายความรอ้น โดยดชันีการผลิตเครือ่งยนตป์รบัลดลงในอตัรา -0.9% สอดคลอ้งกบัทิศทางการผลิตรถยนตส์นัดาปที่
ลดลง โดยการผลิตรถยนตน์ั่งและกระบะสนัดาปลดลง -29.2% (อยูท่ี่ 247,929 คนั) และ -3.0% (อยูท่ี่ 712,579 คนั) ตามล าดบั ในปี 2568 (2) 
มาตรฐานดา้นสิ่งแวดลอ้มทีเ่ขม้งวดขึน้ในบางประเทศคู่คา้ เป็นขอ้จ ากดัในการผลิตชิน้สว่นบางประเภทของไทยที่ยงัไม่ไดม้าตรฐานที่ก  าหนด 
และ (3) การเขา้มาแย่งตลาดของชิน้ส่วนน าเขา้ โดยมลูคา่การน าเขา้ชิน้สว่นยานยนตใ์นปี 2568 เพ่ิมขึน้ 7.7% สว่นใหญ่เป็นการน าเขา้ชิน้สว่น
มาจากจีน (ประเทศที่ไทยน าเขา้ชิน้สว่นฯ มากที่สดุ สดัสว่น 30.9% ของมลูคา่การน าเขา้ชิน้สว่นโดยรวม) ที่เพ่ิมขึน้ 34.2% ซึง่อาจท าใหก้าร
สง่ออกชิน้สว่นฯ ของไทยมีความเสี่ยงที่จะถกูพิจารณาเป็นสินคา้สวมสิทธ์ิในอนาคต

นอกจากนี ้แมด้ชันีการผลิตเริม่สง่สญัญาณฟ้ืนตวัในปี 2568 แตผ่ลจากสงครามราคา EV ที่รุนแรงในชว่งที่ผ่านมากดดนัใหค้า่ยรถยนต์ ทัง้ที่เป็น
รถยนตส์นัดาปและรถยนตไ์ฟฟา้ รวมทัง้ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ ที่เก่ียวขอ้งตอ้งปรบัลดตน้ทนุและราคาขายปลีกเพ่ือรกัษาความสามารถในการแข่งขนั 
สง่ผลใหร้ายไดจ้ากการผลิตเพ่ือจ าหน่ายในประเทศและสง่ออกโดยรวมลดลง -0.9% (ภาพที่ 3) สวนทางกบัทิศทางการเพ่ิมขึน้ของดชันีการผลติ
ชิน้สว่นฯ โดยรวม

Figure 2: Manufacturing Production Index (MPI) Growth of Thai Auto Parts

Source: Office of Industrial Economics (OIE), Krungsri Research

12/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถยนต์ หนา้ 8-9
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ยอดจ าหน่ายชิน้ส่วนฯ ในประเทศปี 2568 เพิ่มขึน้ 6.2% อยูท่ี่ 2.3 พนัลา้นชิน้ (ภาพที่ 4) จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่

 การผลิตรถจักรยานยนต ์เพ่ิมขึน้ 4.5% อยูท่ี่ 1,972,902 คนั (ภาพที่ 5) โดยมีปัจจยัหนนุจากการเพิ่มขึน้ของยอดขายในประเทศ 
โดยเฉพาะ (1) รถจกัรยานยนตข์นาด 125 cc เพ่ิมขึน้ 15.6% จากความตอ้งการรถจกัรยานยนตเ์พ่ือการประกอบอาชีพที่เพ่ิมขึน้ในกลุม่
ผูป้ระกอบอาชีพไรเดอร ์และผูข้บัข่ีที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่งบางสว่นที่เลอืกซือ้รถจกัรยานยนตข์นาดเล็กแทนรถยนตต์อบสนองความ
จ าเป็นในการเดินทางในภาวะที่เศรษฐกิจยงัคงไมฟ้ื่นตวัเต็มที่ และ (2) รถจกัรยานยนตข์นาด 250-399 cc เพ่ิมขึน้ 3.3% สอดคลอ้งกบั
ยอดอนมุตัิสินเช่ือเชา่ซือ้รถจกัรยานยนตข์นาดกลางและใหญ่ที่เพ่ิมขึน้ และก าลงัซือ้ที่ยงัแข็งแกรง่ของผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-บน 

 การผลิตรถยนตน่ั์ง XEV เพ่ิมขึน้ 45.1% อยูท่ี่ 302,527 คนั โดยเฉพาะปรมิาณการผลติในกลุม่ HEV ที่มีสดัสว่น 70.8% ของปรมิาณการ
ผลิตรถยนตน์ั่ง XEV โดยรวม ที่หนนุความตอ้งการในกลุม่ชิน้สว่นฯ ทัง้ส  าหรบัเครือ่งยนตส์นัดาปและระบบไฟฟา้ภายในรถยนต ์อีกทัง้ผูผ้ลิต 
HEV ในไทยสว่นใหญ่เป็นแบรนดส์ญัชาติญ่ีปุ่ นเดิมที่สั่งซือ้ชิน้สว่นฯ จ านวนมากจากซพัพลายเชนในไทย ขณะที่ยอดผลิตรถยนตน์ั่ง BEV 
เพ่ิมขึน้ 632.0% จากการเรง่ผลิตชดเชยเพ่ือใหท้นัภายในปี 2568 ตามขอ้ก าหนดของมาตรการ EV 3.0 พรอ้มมาตรการสนบัสนนุใหมี้การใช้
ชิน้สว่นรถยนตท์ี่ผลิตในไทยเพ่ิมขึน้ อาทิ อปุกรณต์กแตง่ภายใน เบาะหุม้หนงั และชิน้สว่นตวัถงั13/ 

 อุปสงคข์องอะไหล่ REM ขยายตวัตามยอดจดทะเบียนสะสมของรถยนตท์ีมี่อายตุัง้แต ่5 ปี ขึน้ไป และรถจกัรยานยนตท์ี่มีอายตุัง้แต ่4 ปี
ขึน้ไป ที่เพ่ิมขึน้เฉลี่ย 4.2% และ 4.3% CAGR ตามล าดบั ในชว่งปี 2563-2568 (ตารางที่ 5) และผูเ้ป็นเจา้ของยานยนตจ์  านวนมากชะลอ
การซือ้รถยนตค์นัใหมแ่ละยืดอายกุารใชง้านรถเก่าออกไป จากก าลงัซือ้ที่ลดลงและภาวะหนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงูนบัตัง้แตท่ี่มีการแพร่
ระบาดของ COVID-19 นอกจากนี ้ผูบ้รโิภคบางสว่นยงัตดัสินใจซือ้รถยนตมื์อสองแทน ท าใหมี้อปุสงคต์อ่ชิน้สว่นอะไหลเ่พ่ือการบ ารุง
ซอ่มแซมเพิ่มขึน้

13/ ท่ีมา: PPTV (20 ต.ค. 68)

Figure 3: Growth in Shipment Value and MPI of Thai Auto Parts

Source: Office of Industrial Economics (OIE), Krungsri Research

ในชว่ง 2 เดือนแรกปี 2569 ดชันีการผลิตชิน้สว่นฯ เพ่ิมขึน้ 2.8% YoY โดยยงัคงไดปั้จจยัหนนุตอ่เน่ืองจากปี 2568 อยา่งไรก็ตาม การขยายตวั
ดงักลา่วยงัอยูใ่นอตัราต ่ากวา่การขยายตวัของรายไดจ้ากการผลติเพื่อจ  าหน่ายในประเทศและสง่ออกที่เพ่ิมขึน้ 4.0% YoY สะทอ้นถึงภาวะ
สงครามราคาในตลาดรถยนตไ์ฟฟา้ในไทยทีเ่ริม่ชะลอลงเม่ือเทียบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อนหนา้ สว่นหนึ่งเป็นผลจากการที่คา่ยรถไดเ้ริม่ใช้
ชิน้สว่นส าหรบัการผลิตรถยนต ์BEV จากผูผ้ลิตชิน้สว่นในไทยซึง่มีตน้ทนุการผลิตที่สงูกวา่ชิน้สว่นน าเขา้ในสัดสว่นมากขึน้ ภายใตข้อ้ก าหนดของ
มาตรการ EV 3.5 นอกจากนี ้สว่นหนึ่งยงัเป็นผลจากมาตรการสนบัสนนุดา้นภาษีสรรพสามิตที่ท  าใหมี้การขยายปรมิาณการผลิต MHEV ซึง่ใช้
ชิน้สว่นที่มีมลูคา่สงูกวา่ชิน้สว่นรถยนตส์นัดาปทั่วไปเพ่ิมขึน้ดว้ย
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Figure 5: Automotive Production (OEM Market)

Source: The Federation of Thai  Industries (FTI), Krungsri Research

Figure 4: Domestic Sales of Auto Parts

Source : OIE

อยา่งไรก็ตาม อตุสาหกรรมชิน้สว่นยานยนตข์องไทยยงัคงเผชิญปัจจยัฉดุรัง้ดา้นตา่งๆ ที่สง่ผลกระทบตอ่ยอดขายในประเทศ อาทิ (1) การลดลง
ของยอดผลติรถยนตโ์ดยรวม โดยเฉพาะในสว่นของการผลิตรถกระบะ 1 ตนัที่ลดลงตอ่เน่ืองนบัตัง้แตปี่ 2565 จากก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคใน
ประเทศที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่งที่ยงัคงออ่นแอ14/ ท  าใหส้ถาบนัการเงินยงัคงเขม้งวดในการอนมุตัิสินเช่ือส  าหรบัรถกระบะซึง่ใชช้ิน้สว่นในการ
ผลิตมากกวา่รถยนตน์ั่งและรถจกัรยานยนต ์และ (2) สทิธิประโยชนก์ารน าเขา้ชิน้ส่วนทีใ่ชใ้นการผลติ BEV ภายใตม้าตรการ EV 3.0 โดยผูผ้ลิต 
BEV ยงัคงไดร้บัการอนโุลมใหส้ามารถน าเขา้ชิน้สว่น BEV มลูคา่สงู15/ เขา้มาประกอบในไทยในชว่งปี 2567-2568 อาทิ แบตเตอรี ่มอเตอร์
ขบัเคลื่อนยานยนตไ์ฟฟา้ และระบบบรหิารจดัการแบตเตอรี ่(BMS) ท าใหผู้ผ้ลิตชิน้สว่นรถยนตใ์นไทยสว่นใหญ่ยงัไมส่ามารถเขา้ไปอยูใ่นหว่งโซ่
การผลิตรถยนตข์องผูผ้ลิตสญัชาตจิีนในชว่งที่ผ่านมา

ในชว่ง 2 เดือนแรกปี 2569 ยอดจ าหน่ายชิน้สว่นฯ ในประเทศเพ่ิมขึน้ 0.5% YoY สว่นใหญ่เป็นการขยายตวัของยอดจ าหน่ายชิน้สว่นรถยนต์
รองรบัการเติบโตของยอดผลิตรถยนตโ์ดยรวมของไทยที่เพ่ิมขึน้ 6.9% YoY ขณะที่ยอดจ าหน่ายชิน้สว่นรถจกัรยานยนตมี์ทิศทางปรบัลดลงตาม
การหดตวัของยอดผลิตรถจกัรยานยนต ์(-10.3% YoY) โดยยอดจ าหน่ายชิน้สว่นยานยนตส์ว่นใหญ่ยงัคงมาจากคา่ยผูผ้ลิตรถยนตแ์ละ
รถจกัรยานยนตส์ญัชาตญ่ีิปุ่ นเดิมที่นิยมใชช้ิน้สว่นจากซพัพลายเชนภายในประเทศ

14/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถยนต์ หนา้ 12
15/ ไดแ้ก่ (1) แบตเตอรี่ (Battery) (2) มอเตอรข์บัเคลื่อนยานยนตไ์ฟฟ้า (Traction Motor) (3) คอมเพรสเซอรส์  าหรบัยานยนตไ์ฟฟ้า (4) ระบบบริหารจดัการ

แบตเตอรี่ (BMS) (5) ระบบควบคมุการขบัขี่ (6) ออนบอรด์ชารจ์เจอร ์(On-board Charger) (7) ดีซี/ดีซี คอนเวอรเ์ตอร ์(DC/DC Converter) (8) อินเวอรเ์ตอร ์
(Inverter) รวมถึง พีซีย ูอินเวอรเ์ตอร ์(PCU Inverter) และ (9) รีดกัชนัเกียร ์(Reduction Gear) (ท่ีมา: ประกาศกระทรวงการคลงั ณ วนัท่ี 25 พ.ค. 66)
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มูลค่าส่งออกชิน้ส่วนฯ เพิ่มขึน้ 6.9% อยู่ที ่2.4 หม่ืนล้านดอลลารส์หรัฐ (ตารางที่ 6) แบง่เป็น

 เคร่ืองยนต ์มลูคา่สง่ออกเพ่ิมขึน้ 4.1% อยูท่ี่ 3.8 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั โดยไดอ้านิสงสจ์ากการสง่ออกที่เพ่ิมขึน้ในกลุม่ประเทศคูค่า้ที่ยงั
นิยมใชร้ถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาป อาทิ แอฟรกิาใต ้ที่ไทยสง่ออกมากเป็นอนัดบัที่ 1 สดัสว่น 10.6% ของมลูคา่สง่ออกเครือ่งยนตส์นัดาป
ภายในแบบลกูสบูและสว่นประกอบโดยรวม และกลุม่ประเทศที่มีการผลิต HEV และ PHEV มากขึน้ ซึง่สว่นใหญ่ผลิตโดยคา่ยรถสญัชาติ
ญ่ีปุ่ นที่นิยมใชช้ิน้สว่นที่ผลิตจากไทย อาทิ อินโดนีเซีย ที่ไทยสง่ออกมากเป็นอนัดบั 2 สดัสว่น 10.1% อยา่งไรก็ตาม ในปี 2568 การเพ่ิมขึน้
ของมลูคา่สง่ออกชิน้สว่นในกลุม่เครือ่งยนตส์นัดาปภายในเป็นการเพิม่ขึน้จากอปุสงคต์ามวฏัจกัรของการสะสมสต๊อก (Restocking) เม่ือ
เทียบกบัฐานที่ต  ่าในปี 2567 ซึง่มลูคา่สง่ออกชิน้สว่นในกลุม่นีข้องไทยหดตวัถึง -18.3% โดยสว่นหนึ่งเพื่อรองรบัปรมิาณการผลิต HEV ที่
ก  าลงันิยมในหลายตลาด อยา่งไรก็ตาม การกลบัมาขยายตวัดงักลา่วยงัอยูใ่นอตัราต ่ากวา่การเพ่ิมขึน้ของการสง่ออกชิน้สว่นฯ โดยรวมของ
ไทยที่ 6.9% สอดคลอ้งกบัชว่งแหง่การเปลี่ยนผ่านสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ที่เรง่ตวัขึน้ทั่วโลกในชว่งที่ผ่านมา

 ยางล้อ มลูคา่สง่ออกเพ่ิมขึน้ 3.1% อยูท่ี่ 7.8 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั โดยมีปัจจยัหนนุจากขอ้ไดเ้ปรยีบของผูผ้ลิตไทยในดา้นคณุภาพยางที่
ทนทาน ไดม้าตรฐาน และมีความพรอ้มรองรบัการผลิตยางรถยนตไ์ฟฟา้ที่ไดร้บัความนิยมเพ่ิมขึน้ในชว่งที่ผ่านมา โดยไทยยงัคงสง่ออกยาง
ลอ้เพิ่มขึน้ในกลุม่ประเทศที่มีปรมิาณการผลิตรถยนตส์งูสดุ 10 อนัดบัแรกของโลก อาทิ ญ่ีปุ่ น (+16.9%) จีน (+16.0%) เกาหลีใต ้(+9.9%) 
และสหรฐัฯ (+0.3%) อยา่งไรก็ตาม การเติบโตอยูใ่นอตัราที่ต  ่าลง สว่นหนึ่งจากผลกระทบของมาตรการทางภาษีของสหรฐัฯ ซึ่งเป็นตลาด
สง่ออกหลกัอนัดบั 1 ส  าหรบัยางยานพาหนะของไทย (สดัสว่น 45.4% ของมลูคา่สง่ออกยางยานพาหนะโดยรวม) ทัง้มาตรการทางภาษีใหม่
ที่เริม่บงัคบัใชใ้นปี 2568 และมาตรการตอบโตก้ารทุม่ตลาดที่บงัคบัใชต้ัง้แตปี่ 2564 เป็นตน้มา

 ชิน้ส่วนประเภทอื่นของรถยนต ์มลูคา่สง่ออกเพ่ิมขึน้ 9.8% อยูท่ี่ 1.1 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐั แมจ้ะมีปัจจยัฉดุรัง้จากการขึน้ภาษีน าเขา้
รถยนตแ์ละชิน้สว่นของสหรฐัฯ (ประเทศสง่ออกอนัดบั 1 ของไทย สดัสว่น 16.3% ของมลูคา่การสง่ออกชิน้สว่นรถยนตโ์ดยรวมในปี 2568) 
ซึง่ท  าใหม้ลูคา่การน าเขา้ชิน้สว่นรถยนตข์องสหรฐัฯ จากทั่วโลกลดลง -6.2% จากตน้ทนุการน าเขา้โดยรวมที่สงูขึน้ แตส่หรฐัฯ กลบัยงัคง
น าเขา้ชิน้สว่นรถยนตจ์ากไทยเพ่ิมขึน้ 16.9% โดยเฉพาะการน าเขา้ชิน้สว่นที่ไทยมีความไดเ้ปรยีบในการแข่งขนั อาทิ ระบบกนัสะเทือน 
(Suspension system) และชิน้สว่น เชน่ โชค้อพั และเพลาขบัพรอ้มเฟืองทา้ย (Drive Axles with Differential) ที่ไทยสง่ออกไปยงัสหรฐัฯ 
เพ่ิมขึน้ 132.9% และ 33.4% ตามล าดบั โดยชิน้สว่นเหลา่นีส้ว่นใหญ่เพื่อรองรบัสายการผลิตรถยนต ์HEV และ PHEV ที่ก  าลงันิยมในสหรฐัฯ 
อีกทัง้ ที่ผ่านมาภาครฐัของไทยไดอ้อกมาตรการสนบัสนนุการลงทนุชิน้สว่นยานยนตข์องไทยทัง้ส  าหรบั ICE และ XEV อยา่งตอ่เน่ืองตัง้แตปี่ 
2566 เป็นตน้มา ชว่ยเพ่ิมขีดความสามารถดา้นการผลติของผูป้ระกอบการไทย
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Table 5: Cumulative Registrations of Automobiles over 5 Years
and Motorcycles over 4 Years (REM Market)

Units, mn

Source : DLT

Automobiles Motorcycles

2020 13.77 12.29

2021 14.36 12.63

2022 14.92 13.99

2023 15.55 14.74

2024 16.23 15.02

2025 16.90 15.20

2M25 17.59 16.38
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 ชิน้ส่วนรถจักรยานยนต ์มลูคา่สง่ออกเพ่ิมขึน้ 9.8% อยูท่ี่ 1.1 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐั โดยตลาดส าคญัทีย่งัมีศกัยภาพเตบิโตอยูใ่นกลุม่
ประเทศแถบเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ซึง่มีความนิยมในการใชร้ถจกัรยานยนตเ์ป็นพาหนะหลกัในการเดนิทาง โดยมีอปุสงคใ์นตลาดอะไหล่
เพ่ิมขึน้เพ่ือซอ่มบ ารุงและยืดอายกุารใชง้านรถจกัรยานยนตค์นัเกา่ ทา่มกลางภาวะเศรษฐกิจและก าลงัซือ้ของตลาดในภมิูภาคทีย่งัฟ้ืนตวัได้
ชา้ ขณะที่อปุสงคใ์นตลาดประกอบรถจกัรยานยนตใ์หมท่ี่ยงัมีศกัยภาพขยายตวัด ีไดแ้ก่ เมียนมา (+36.8%) ฟิลิปปินส์ (+27.8%) และ
กมัพชูา (+17.1%) แมต้ลาดกมัพชูาซึง่เป็นประเทศสง่ออกชิน้สว่นรถจกัรยานยนตอ์นัดบั 1 ของไทย (สดัสว่น 16.4% ของมลูคา่สง่ออก
ชิน้สว่นรถจกัรยานยนตโ์ดยรวมในปี 2568) ยงัเผชิญปัจจยัฉดุรัง้การเติบโตจากสถานการณค์วามขดัแยง้ระหวา่งไทยกบักัมพชูาที่เริม่รุนแรง
นบัตัง้แตเ่ดือนพฤษภาคม 2568 เป็นตน้มา

ในชว่ง 2 เดือนแรกปี 2569 มลูคา่การสง่ออกชิน้สว่นฯ โดยรวมของไทยเพิ่มขึน้ 4.7% YoY อยูท่ี่ 3.9 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั โดยยงัคงไดร้บั
อานิสงสจ์ากกลุม่ประเทศคูค่า้ที่มีปรมิาณการผลติและยอดขายรถยนตใ์นกลุม่ HEV, PHEV และ ICE จ านวนมาก อาทิ สหรฐัฯ ญ่ีปุ่ น 
แอฟรกิาใต ้อารเ์จนตินา และอินโดนีเซีย ที่หนนุใหม้ลูคา่สง่ออกไปยงัประเทศเหลา่นีเ้พ่ิมขึน้ในกลุม่ชิน้สว่นส าหรบัเครือ่งยนต ์(+12.1% YoY) 
และชิน้สว่นรถยนตป์ระเภทอ่ืนๆ (+8.2% YoY) ขณะที่ มลูคา่สง่ออกชิน้สว่นส าหรบัรถจกัรยานยนตข์องไทยเพิม่ขึน้ 14.1% YoY โดยตลาดที่ยงัมี
ศกัยภาพในการเตบิโตด ีไดแ้ก่ ตลาดเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้(+5.0% YoY) รวมถึงตลาดบราซิล (+121.7% YoY) ซึง่เป็นตลาดใหมท่ี่มีการ
เติบโตของธุรกิจ Delivery อยา่งรวดเรว็ ขณะที่ปัญหาความขดัแยง้ระหวา่งไทยกบักมัพชูาที่รุนแรงขึน้ ท  าใหม้ลูคา่การส่งออกรถจกัรยานยนตจ์าก
ไทยไปยงักมัพชูาลดลง -16.3% YoY

Table 6: Auto parts Exports Value

Source: Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2M24 2M25

 Engines 3,668.8 4,241.6 4,242.2 4,456.7 3,640.6 3,788.1 587.73 659.11

% Growth -18.3% 15.6% 0.0% 5.1% -18.3% 4.1% -3.8% 12.1%

 Tyre 5,433.1 6,540.7 6,859.5 7,142.2 7,561.5 7,797.0 1,283.1 1,225.7

% Growth -5.9% 20.4% 4.9% 4.1% 5.9% 3.1% 6.9% -4.5%

 Other parts

 Automobile parts 7,831.0 10,168.6 9,833.7 10,050.7 10,236.0 11,242.6 1,697.6 1,837.1

% Growth -17.7% 29.9% -3.3% 2.2% 1.8% 9.8% 4.9% 8.2%

 Motorcycle parts 711.6 973.4 930.1 800.7 893.5 1,052.6 168.5 192.2

% Growth -14.8% 36.8% -4.4% -13.9% 11.6% 17.8% 8.1% 14.1%

Total Auto parts 17,644.4 21,924.3 21,865.5 22,450.3 22,331.6 23,880.3 3,736.9 3,914.1

% Growth -14.4% 24.3% -0.3% 2.7% -0.5% 6.9% 4.2% 4.7%

USD, mn
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การผลิตชิน้ส่วนยานยนตโ์ดยรวมของไทยมีแนวโน้มขยายตัวในอัตราทีไ่ม่สูงนัก โดยคาดว่า ดัชนีการผลิตชิน้ส่วนยานยนตซ์ึ่งเป็น
ดัชนีส าคัญด้านอุปทานทีส่ะทอ้นทศิทางการผลิต มีแนวโน้มเพิ่มขึน้ 1.5-2.5% ต่อปี ในช่วงปี 2569-2571 (ภาพที่ 6) โดยจะมีปัจจยั
หนนุ ไดแ้ก่

 การเพิ่มขึน้ของก าลังการผลิตชิน้ส่วนรถยนตไ์ฟฟ้า จากการอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุของ BOI16/ ที่เพ่ิมขึน้ในหว่งโซก่ารผลิตของรถยนต์
ไฟฟา้เพ่ือรองรบัความตอ้งการชิน้สว่นรถยนตไ์ฟฟา้ที่มีแนวโนม้เพิ่มขึน้ทัง้ในตลาดโลก และตลาดในประเทศผ่านมาตรการตา่งๆ ในชว่งที่
ผ่านมา อาทิ การผลิตชดเชยรถยนต ์BEV ภายใตข้อ้ก าหนดของมาตรการ EV 3.5 การสนบัสนนุการผลิตรถยนต ์HEV ผ่านมาตรการปรบั
โครงสรา้งภาษีสรรพสามิต  ท  าใหใ้นชว่งปี 2565-2568 ผูผ้ลิตชิน้สว่นโดยรวมของไทยมีก าลงัการผลิตเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 5.6% ตอ่ปี17/ 

 มาตรการส่งเสริมการใช้ชิน้ส่วนในประเทศ ภายใตม้าตรการลดหยอ่นภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล 50% ของอตัราปกติ เป็นเวลา 2 ปี ส  าหรบั
ผูผ้ลิตรถยนตแ์ละชิน้สว่นทีอ่ยูใ่นหว่งโซอ่ปุทานของอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ที่ไดร้บัการรบัรอง “Made in Thailand (MiT)” จากสภา
อตุสาหกรรมแหง่ประเทศไทย ซึง่จะชว่ยลดการพึง่พาชิน้สว่นน าเขา้ และหนนุใหเ้กิดความตอ้งการชิน้สว่นภายในประเทศทีใ่ชใ้นการผลติ
ยานยนตไ์ฟฟา้มากขึน้

อยา่งไรก็ตาม การผลิตชิน้สว่นยานยนตข์องไทยยงัคงเผชิญความเสี่ยงที่จะเกิดภาวะหยดุชะงกัของหว่งโซอ่ปุทาน ตลอดจนตน้ทนุที่เพ่ิมขึน้ของ
วตัถดุิบที่ใชใ้นการผลิตชิน้สว่นยานยนต ์สว่นใหญ่มาจากปัญหาดา้นความขดัแยง้ทางภมิูรฐัศาสตรท์ี่เป็นปัจจยักดดนัในหลายรูปแบบ ไดแ้ก่ 
(1) สถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง ที่อาจท าใหเ้กิดปัญหาลา่ชา้ของการสง่มอบวตัถดุิบ และราคาวตัถดุิบทีใ่ชใ้นการผลติชิน้สว่น
ยานยนตส์งูขึน้ อาทิ พลาสติก และแนฟทา ท าใหมี้ความเสี่ยงที่จะเกิดภาวะการหยดุชะงกัของการผลิตชิน้สว่นพลาสติกยานยนต ์และชิน้สว่น
ระบบโพลิเมอร ์(Polymer Systems) ในระยะตอ่ไป18/ (2) การควบคมุการส่งออกแร่หายากและแร่ส าคญัของจีน ที่อาจน าไปสูภ่าวะหยดุชะงกั
ของการผลิตชิน้สว่นยานยนตท์ี่เก่ียวขอ้ง อาทิ ระบบเกียรอ์ตัโนมตัิ ลิน้เรง่ ไดชารจ์ มอเตอร ์เซ็นเซอร ์เข็มขดันิรภัย ล  าโพง ไฟสอ่งสวา่ง พวงมาลยั
ไฟฟา้ และกลอ้งรอบคนั19/ และ (3) สงครามเทคโนโลยรีะหวา่งสหรฐัฯ (รวมถงึพนัธมติร) กบัจีน จากการควบคมุการสง่ออกเทคโนโลยีขัน้สงูของ
สหรฐัฯ และพนัธมิตร เพ่ือป้องกนัไมใ่หจ้ีนสามารถเขา้ถึงและน าไปพฒันาตอ่ยอดได ้ซึง่ท  าใหจ้ีนออกมาตรการตอบโตท้ี่อาจน าไปสูภ่าวะ
หยดุชะงกัของการผลิตและสง่ออกชิปหรอือปุกรณเ์ซมิคอนดกัเตอรท์ี่ใชใ้นการผลิตรถยนต2์0/

16/ มลูคา่การอนมุตัิสง่เสริมการลงทนุในกลุม่ชิน้สว่นยานยนตข์อง BOI ในช่วงปี 2565-2568 เพ่ิมขึน้เฉล่ีย 73.1% ตอ่ปี (ท่ีมา: BOI)
17/ ก าลงัการผลิตเพ่ิมขึน้จาก 2.3 พนัลา้นชิน้ในปี 2565 เป็น 2.7 พนัลา้นชิน้ในปี 2568 (ท่ีมา: OIE)
18/ ท่ีมา: Nikkei Asia (18 มี.ค. 69)
19/ ท่ีมา: Autoblog (2 มิ.ย. 68)] 
20/ อาทิ กรณีปัญหาความขดัแยง้ระหวา่งบริษัท Nexperia ผูผ้ลิตชิปสญัชาติจีน และรฐับาลเนเธอรแ์ลนด ์ซึ่งเป็นท่ีตัง้ส  านกังานใหญ่ของบริษัท ท่ีท  าให ้Nexperia ตอ้งปรบัลดการสง่มอบชิปชั่วคราว

ใหก้บัคา่ยรถยนตบ์างสว่น อาทิ Honda ท่ีไดร้บัผลกระทบ และตอ้งปรบัลดปริมาณการผลิตในสหรฐั ในช่วงเดือน พ.ย. - ธ.ค. 68 และหยดุไลนผ์ลิตรถยนตใ์นประเทศจีนชว่งเดือน ธ.ค. 68 - ม.ค. 69 
ท่ีผา่นมา ท าใหก้  าไรของบริษัทลดลงกวา่ 950 ลา้นดอลลารส์หรฐั และตอ้งใชชิ้ปทั่วไปในการผลิตชั่วคราวไปก่อน (ท่ีมา: Nikkei Asia (11 ม.ค. 69))

Figure 6: Forecasted MPI Growth for Thai Auto Parts
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ยอดจ าหน่ายในประเทศของชิน้ส่วนยานยนต ์คาดว่าจะเพิ่มขึน้ 2.0-3.0% ต่อปี (ภาพที่ 7) โดยมีปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ 

 แนวโน้มการใช้ชิน้ส่วน HEV และ MHEV ทีผ่ลิตในประเทศเพิ่มขึน้ ภายใตน้โยบายสนบัสนนุใหผู้ผ้ลติ HEV และ MHEV ใชช้ิน้สว่นที่
ผลิตภายในประเทศตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไป โดยผ่านมาตรการปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิต ซึง่จะชว่ยหนนุอปุสงคข์องชิน้สว่นส าคญั 
ไดแ้ก่ (1) ชิน้ส่วน HEV อาทิ Integrated Inverter, Traction Motor, Reduction Gear, BMS, DC/DC Converter, DCU, Electrical Circuit 
Breaker, High Voltage Harness, Regenerative Braking System (2) ชิน้ส่วน MHEV อาทิ Cylinder Head, Cylinder Block, 
Crankshaft, Camshaft, และ Connecting Rod และ (3) ชิน้ส่วนระบบ Advanced Driver-Assistance Systems (ADAS) อาทิ 
Advanced Emergency Braking System (AEB), Lane Departure Warning (LDW), Forward Collision Warning (FCW), Blind Spot 
Detection (BSD), Lane Keeping Assist (LKA) และ Adaptive Cruise Control (ACC) 

 แนวโน้มการใช้ชิน้ส่วน BEV ทีผ่ลิตในประเทศเพิ่มขึน้ ภายใตม้าตรการ EV 3.5 ผูผ้ลิต BEV จะตอ้งผลิตชดเชยในอตัราเพิ่มขึน้เป็น 2-3 
เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหนา่ยในชว่งก่อนหนา้ ซึง่จะหนนุใหม้ีความตอ้งการชิน้สว่นส  าหรบั BEV เพ่ิมขึน้ และตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไป โดย
ผูผ้ลิต BEV จะตอ้งใชช้ิน้สว่นส าคญัที่ผลิตในประเทศตามขอ้ก าหนดภายใตม้าตรการ EV 3.5 ซึง่จะชว่ยหนนุอปุสงคต์่อชิน้สว่นส าคญั อาทิ 
แบตเตอรีแ่พ็ค พีซีย ูอินเวอรเ์ตอร ์(PCU Inverter) มอเตอรข์บัเคลื่อน (Traction Motor) หน่วยควบคมุการขบัเคลื่อน (Drive Control Unit: 
DCU) ระบบจดัการแบตเตอรี ่(Battery Management System: BMS) ชดุเฟืองทดรอบ (Reduction Gear) และเครือ่งอดัอากาศ (Air 
Compressor) 

 แนวโน้มการเพิ่มขึน้ของปริมาณการผลิตรถจักรยานยนต ์โดยเฉพาะจากทิศทางตลาดรถจกัรยานยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (ICE) 
ขนาด 125 cc ที่จะไดร้บัอานิสงสจ์ากการขยายตวัตอ่เน่ืองของธุรกิจ Ride Sharing และบรกิารสง่อาหาร รวมถึงอปุสงคจ์ากกลุ่มผูบ้รโิภคที่
มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่งและผูบ้รโิภคในเขตพืน้ทีต่า่งจงัหวดับางสว่นที่จ  าเป็นตอ้งใชย้านพาหนะเพ่ือการเดินทางที่อาจพิจารณาซือ้
รถจกัรยานยนตแ์ทนรถยนตน์ั่ง ในภาวะที่เศรษฐกิจยงัฟ้ืนตวัไดช้า้และสถาบนัการเงินยงัคงเขม้งวดในการอนมุตัิสินเชือ่เชา่ซือ้รถยนต์

 ความต้องการชิน้ส่วนอะไหล่ทดแทน (REM) ทีมี่แนวโน้มเพิ่มขึน้ โดยเฉพาะในกลุม่ผูข้บัข่ีที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่ง ที่มีแนวโนม้ยืด
อายกุารใชง้านยานพาหนะใหย้าวนานขึน้ เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจในประเทศยงัมีทิศทางไมแ่น่นอนภายใตปั้จจยัเสี่ยงจากผลกระทบของ
มาตรการทางภาษีของสหรฐัฯ เหตกุารณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง จ  านวนนกัทอ่งเที่ยวที่ยงัไมฟ้ื่นตวัเตม็ที่ หนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่น
ระดบัสงู และคา่ครองชีพที่มีแนวโนม้เพิ่มขึน้

Figure 7: Forecasted Domestic Sales of Auto Parts 

Source: Office of Industrial Economics (OIE), Krungsri Research
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อยา่งไรก็ตาม ยอดจ าหน่ายชิน้สว่นในประเทศอาจเผชิญขอ้จ ากดัทีท่  าใหแ้นวโนม้การเติบโตอยูใ่นอตัราที่ต  ่าลงเม่ือเทียบกบัชว่งที่ผ่านมา สาเหตุ
จาก (1) ปรมิาณการผลติรถยนต ์ICE ทีม่แีนวโนม้ลดลงต่อเนือ่ง ตามภาวะการเปลี่ยนผ่านสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก รวมถึงความ
กงัวลดา้นตน้ทนุคา่เชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้จากเหตกุารณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง ท าใหค้วามตอ้งการชิน้สว่นเครื่องยนตส์นัดาปภายในยงัคงมี
แนวโนม้ลดลง และ (2) ขอ้จ ากดัในการเขา้สู่หว่งโซ่อปุทานของผูผ้ลติ BEV สญัชาตจิีน เน่ืองจากผูผ้ลิตชิน้สว่นไทยโดยทั่วไปมีตน้ทนุการผลติสงู
กวา่คูแ่ข่งจากจีนอยา่งมีนยัส  าคญั สง่ผลใหผู้ผ้ลิต BEV สญัชาติจีนจ านวนมากเลือกตัง้ฐานการผลติในไทยโดยยงัคงน าเขา้ชิน้สว่นหลกัจากจีน 
หรอืดงึหว่งโซอ่ปุทานที่เป็นเครอืข่ายผูผ้ลิตชิน้สว่นจากจีนเขา้มาดว้ย21/ รวมถึงขีดความสามารถทางเทคโนโลยีของผูผ้ลิตไทยที่ยงัจ  ากดัเม่ือเทียบ
กบัผูผ้ลิตสญัชาติจีน22/ ท  าใหย้งัไมส่ามารถผลิตชิน้สว่นมลูคา่สงูบางประเภทตามขอ้ก าหนดดา้นมาตรฐานการผลติของค่ายรถได ้ 

มูลค่าส่งออกชิน้ส่วนยานยนตโ์ดยรวม คาดว่าจะเพิ่มขึน้เฉล่ีย 1.0-2.0% ต่อปี (ภาพที่ 8) โดยมีปัจจยัหนนุไดแ้ก่ (1) ดา้นอปุสงคจ์ากทิศ
ทางการเติบโตตอ่เน่ืองของปรมิาณการผลติรถยนตไ์ฟฟา้ (XEV) ทั่วโลก ที่จะชว่ยหนนุปรมิาณการผลิตชิน้สว่นยานยนตข์องไทย ทัง้ในกลุม่
ชิน้สว่นฯ ที่ใชส้  าหรบัรถยนตไ์ฟฟา้แบตเตอรี ่และชิน้สว่นส าหรบัเครือ่งยนตส์นัดาปทีย่งัใชอ้ยูใ่นสายการผลิต HEV ในชว่งระยะเปลี่ยนผ่าน 
(2) ดา้นอปุทานจากการสง่เสรมิการลงทนุชิน้สว่นซึง่อยูใ่นหว่งโซอ่ปุทานที่เก่ียวขอ้งกบัการผลติรถยนตไ์ฟฟา้และชิน้สว่นส าหรบัระบบ ADAS 
(Advanced Driver Assistance Systems) ที่ชว่ยเพ่ิมสมรรถนะขัน้สงูดา้นการชว่ยเหลือผูข้บัข่ีในชว่งที่ผา่นมา ซึง่จะท าใหช้ิน้สว่นฯ ที่ผลิตจาก
ไทยสามารถตอบโจทยท์ัง้มาตรฐานดา้นสิ่งแวดลอ้มและขอ้ก าหนดดา้นความปลอดภยัที่มีแนวโนม้เขม้งวดมากขึน้ในกลุม่ประเทศคูค่า้ และ 
(3) การผ่อนคลายกฎเกณฑก์ารน าเขา้ชิน้สว่นยานยนตใ์นบางประเทศทีเ่ป็นคูค่า้ส  าคญัของไทย อาทิ อารเ์จนตินา (ไทยมีสดัสว่นการสง่ออก 
6.1% ของมลูคา่การสง่ออกโดยรวมในปี 2568) จากการยกเลิกเง่ือนไขการขอหนงัสือรบัรองการผ่านการรบัรองมาตรฐานชิน้สว่นยานยนตเ์พื่อ
ความปลอดภยั (Certificado de Homologación de Autopartes de Seguridad: CHAS)23/ ท  าใหไ้ทยมีโอกาสสง่ออกชิน้สว่นยานยนตท์ี่
เก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัเพ่ิมขึน้ อาทิ ผา้เบรก ระบบเบรก ยางรถยนต ์ชิน้สว่นระบบกนัสะเทือน และกระจกนิรภยั

อยา่งไรก็ตาม การสง่ออกชิน้สว่นยานยนตข์องไทยยงัคงเผชิญปัจจยัฉดุรัง้ดา้นตา่งๆ อาทิ (1) ผลกระทบจากมาตรการทางภาษีของสหรฐัฯ ซึง่
ไทยมีสดัสว่นการสง่ออก 16.3% ของมลูคา่การสง่ออกโดยรวมในปี 2568 และความเสี่ยงที่ชิน้สว่นฯ ของไทยอาจถกูสหรฐัฯ ตดัสินวา่เป็นสนิคา้
สวมสิทธิถ่ินก าเนิด (Transshipment) โดยเฉพาะจากจีน (2) ผลกระทบจากเหตกุารณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง (ไทยมีสดัสว่นการสง่ออก
3.7%) ซึง่อาจสง่ผลกระทบตอ่บางชิน้สว่นฯ ส  าคญัที่ไทยมีการสง่ออกไปยงัภมิูภาคเหลา่นีเ้ป็นจ านวนมากในชว่งที่ผ่านมา อาทิ ลอ้รถ กระปกุ
เกียร ์ชิน้สว่นตวัถงั และเพลาขบั24/ และ (3) ความเสี่ยงจากปัญหาความขดัแยง้กบักมัพชูาซึง่เป็นตลาดสง่ออกอนัดบัหนึ่งส  าหรบัชิน้สว่น
รถจกัรยานยนตจ์ากไทย ที่อาจท าใหก้มัพชูาเปลี่ยนไปน าเขา้ชิน้สว่นรถจกัรยานยนตจ์ากประเทศอ่ืนแทนในอนาคต

21/ ท่ีมา: กรุงเทพธรุกิจ (31 ส.ค. 68) และ กรุงเทพธรุกิจ (8 ก.พ. 69)
22/ ท่ีมา: อมรินทรที์วี (23 ธ.ค. 68)
23/ ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (16 ก.ย. 68)] 
24/ ไทยมีมลูคา่การสง่ออกชิน้สว่นยานยนตไ์ปยงัสหรฐัฯ ในปี 2568 มากท่ีสดุในกลุม่ลอ้รถ (สดัสว่น 30.6% ของมลูคา่การสง่ออกชิน้สว่นยานยนต์

โดยรวมไปยงัสหรฐัฯ) กระปกุเกียร ์(สดัสว่น 12.2%) ชิน้สว่นตวัถงั (สดัสว่น 10.6%) และเพลาขบั (สดัสว่น 9.5%) (ท่ีมา: Trademap)

Figure 8: Forecasted Export Growth of Auto Parts
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ทมีวจัิยเศรษฐกิจ

สุจติ ชัยวิชญชาติ

ผูบ้ริหารทีมวิจยัเศรษฐกิจมหภาค

วนิชา ดเิรกอุดมศักดิ์

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

ทมีวจัิยอุตสาหกรรม

ธเนศ มหทัธนาลัย

ผูบ้ริหารทีมวิจยัอตุสาหกรรม

ธมณ เสริญสุขสกุล

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

เชดิศักดิ ์ศรีชัยตัน

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

วงศกร แก้วอุดทงั

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

ทมีบริหารระบบข้อมูลวจัิย

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

ทมีวเิคราะหแ์ละพัฒนางานวจัิย

พูลสุข นิลกิจศรานนท์

ผูบ้ริหารทีมวิเคราะหแ์ละพฒันางานวิจยั

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นกัวิจยัอาวโุส

นฤชยา สาตแฟง

นกัวิจยั

ปริญญา มิ่งสกุล

นกัวิจยั

ชณัฐฐา ธาระรส

นกัวิจยั

ทรรศนิ กล่ินถนอม

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

กฤตพร ศริิใจชงิกุล

นกัเศรษฐศาสตร์

ปิยะวด ีจริะศริิสุวรรณ

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

วณัช บัณฑิตาโสภณ

นกัเศรษฐศาสตร์

ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

นกัเศรษฐศาสตร์

พุทธชาด ลุนค า

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กล่ินชวนชืน่

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Real Estate)

ประพันธ ์ลีน้อย

นกัวิเคราะห ์(Power Generation,
Renewable Energy, ESG, Taxonomy)

ชัยวัช โซวเจริญสุข

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Agriculture, Fertilizer)

เฑียร เทยีมศักดิ์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Petrochemicals, Refinery,
Bio-Diesel, Ethanol, Plastic)

ศุภวัฒน ์โชคสวัสดิไ์พศาล

นกัวิเคราะห ์(Automobile, Auto-Hire Purchase,
Electronics & Electrical Appliances)

รพภูีมิ ลาภมาก

นกัวิเคราะห ์(Food & Beverages, Restaurant)

ฉัตรวลี เมธาสถิตยสุ์ข

นกัวิเคราะห ์(Healthcare, Pharmaceutical,
Medical Devices)

ดร.ปฏญิญา หรรษอ์ิทธินันท์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (IECC Project)
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