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ยานยนต์ไร้คนขบั (Autonomous Vehicle: AV) ได้รับความสนใจจากบริษัทผู้ผลิตยานยนต์ทัว่โลกตลอดจนผู้พฒันาเทคโนโลยีและ
ระบบตา่งๆ มาเป็นระยะเวลาหนึง่แล้ว เน่ืองจากเป็นนวตักรรมที่ยกระดบัอตุสาหกรรมยานยนต์และการขนส่งให้ก้าวหน้าไปอีกขัน้ 
โดยใช้เทคโนโลยีล า้สมยั เช่น ปัญญาประดษิฐ์ (Artificial Intelligence: AI) การประมวลผลภาพ (Computer vision) และเซนเซอร์
ตา่งๆ เพ่ือให้ยานยนต์สามารถขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองโดยไม่ต้องมีผู้ขบัข่ี เพียงอาศยัการประมวลผลข้อมลูจากเซนเซอร์และกล้องที่
ตดิตัง้อยู่รอบตวัรถเทา่นัน้ ซึง่ในปัจจบุนั ยานยนต์ไร้คนขบัถกูน ามาใช้ขนส่งผู้ โดยสารและจดัส่งสินค้าในบางพืน้ท่ีของบางประเทศ
แล้ว โดยเฉพาะในจีนและสหรัฐฯ และยงัมีอีกหลายบริษัททัว่โลกที่วางแผนพฒันาประสิทธิภาพของยานยนต์และระบบอตัโนมตัิ
ดงักล่าว นอกจากนี ้กระแสเทคโนโลยีและความยัง่ยืนเป็น 2 กระแสหลกั (Megatrends หรือเมกะเทรนด)์ ท่ีทัว่โลกให้ความสนใจ 
ด้วยเหตุนี ้ยานยนต์อัตโนมัตซิึ่งสอดคล้องกับทัง้ 2 กระแสจงึถูกมองว่าเป็น “วสัิยทัศน์แห่งอนาคตส าหรับการเดนิทาง
และขนส่ง” ที่น่าจะเข้ามาตอบโจทย์การพัฒนาเมือง นวัตกรรม และการขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่างย่ังยืนได้ 



การเดนิทางและการขนส่งเป็นหนึ่งในองค์ประกอบท่ีเช่ือมโยงผู้คนและการด าเนินชีวติทัว่โลก และนบัว่าเป็นส่วนส าคญัใน
การขบัเคล่ือนเศรษฐกิจ ทกุวนั ผู้คนนบัล้านเดนิทางด้วยพาหนะที่หลากหลาย เช่น รถยนต์ รถบสั รถไฟ เคร่ืองบิน เรือ ด้วยเหตผุลท่ี
แตกตา่งกนั ไม่วา่จะเป็นการเดนิทางไปท างาน ทอ่งเท่ียว ตลอดจนการขนส่งสินค้าให้ถงึปลายทาง โดยปัจจบุนันี ้ เมกะเทรนด์
ระดับโลก (Global megatrends) ในเร่ืองความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี (Technological advancement) การเปล่ียนแปลง
สภาพภูมิอากาศ (Climate change) การขยายเขตเมืองอย่างรวดเร็ว (Rapid urbanization) และการเปล่ียนแปลง
โครงสร้างประชากร (Demographic changes) นัน้มีอิทธิพลอย่างมากต่อการก าหนดทิศทางการพัฒนาการเดินทางและ
การขนส่งอัจฉริยะ (Smart mobility) โดยเฉพาะในเขตเมือง 

ในเชิงอุตสาหกรรม การพัฒนาเมืองด้านการขนส่งอัจฉริยะ มีแนวทางที่เรียกสัน้ๆ ว่า “CASE”1/ ซึ่งย่อมาจาก 

C – Connected หรือ การเช่ือมต่ออัจฉริยะ โดยยานยนต์จะถูกพฒันาให้เช่ือมตอ่และส่ือสารกบัยานยนต์อ่ืนๆ หรือ
โครงสร้างพืน้ฐาน (Connected Vehicles) เช่น ระบบการจราจรอจัฉริยะและป้ายจราจรดจิิทลั ซึง่ช่วยเพิ่มความปลอดภยัและ
ประสิทธิภาพในการเดนิทาง ตลอดจนสามารถแจ้งเตือนผู้ขบัข่ีเก่ียวกบัสภาพการจราจรหรืออบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้ล่วงหน้า

A – Autonomous หรือ ความเป็นอัตโนมัต ิซึง่คือยานยนต์ไร้คนขบั ท่ีสามารถขบัเคล่ือนเองได้โดยอตัโนมตั ิ
(Autonomous Vehicles) โดยใช้เทคโนโลยีเซนเซอร์และระบบการค านวณขัน้สงูเพ่ือตรวจจบัและตอบสนองตอ่สภาพแวดล้อม ช่วย
ลดอบุตัเิหตจุากความผิดพลาดของมนษุย์และเพิ่มความสะดวกสบายในการเดนิทาง

S – Shared หรือการแบ่งปันการใช้งาน เน่ืองจากยานพาหนะท่ีใช้เดนิทางหรือขนส่งร่วมกนั (Shared Mobility) เช่น 
บริการรถเช่าหรือรถร่วมเดนิทาง ช่วยลดจ านวนยานยนต์บนถนนและลดการปล่อยมลพิษ ช่วยประหยดัคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง และ
ยงัช่วยลดความแออดัของการจราจรในเมืองใหญ่ได้

E – Electric หรือการใช้พลังงานไฟฟ้า ยานพาหนะที่ขบัเคล่ือนด้วยพลงังานไฟฟ้า (Electric Vehicle: EV)  แทนการใช้
เคร่ืองยนต์สนัดาปภายในท่ีพึง่พาน า้มนัเบนซินหรือดีเซล จะไม่ปล่อยมลพิษทางไอเสีย เพราะใช้พลงังานจากแบตเตอร่ีท่ีสามารถ
ชาร์จใหม่ได้ ช่วยลดการปล่อยมลพิษระหวา่งการใช้งานและช่วยประหยดัพลงังาน นอกจากนี ้EV ยงัสามารถช่วยลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกได้หากชาร์จไฟโดยใช้พลงังานจากแหล่งพลงังานหมนุเวียน 

กล่าวโดยสรุป แนวทางการพฒันาเมืองอจัฉริยะเป็นอีกหนึง่แนวทางส าคญัท่ีจะช่วยก าหนดอนาคตของอตุสาหกรรมยาน
ยนต์และท าหน้าท่ีเป็นเสาหลกัในการพฒันานวตักรรมการขนส่งในเขตเมืองให้มีความยัง่ยืนและมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้

การขนส่งที่ยั่งยืน...สู่การพฒันาที่ยั่งยนื
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1/ ในงาน Mondial de l'Automobile 2016 ณ กรุงปารีส Dr. Dieter Zetsche ประธานเจ้าหน้าท่ีบริหารของ Daimler AG และผู้บริหารธรุกิจรถยนต์ Mercedes-Benz ได้กลา่วถึง 4 แนวโน้มส าคญัท่ีก าลงั
เปลี่ยนแปลงอตุสาหกรรมยานยนต์ หรือ “CASE” เป็นครัง้แรก อนัประกอบด้วย การเช่ือมตอ่ (Connectivity) การขบัข่ีอตัโนมตัิ (Autonomous Driving) การใช้ยานพาหนะร่วมกนั (Shared Mobility) 
และระบบขบัเคลื่อนไฟฟ้า (Electric Drive Systems) ซึ่งนบัเป็นจดุเร่ิมต้นของการกลา่วถึง “CASE” ในวงกว้าง โดยแนวโน้มเหลา่นีไ้ด้ถกูยกย่องวา่เป็นปัจจยัส าคญัท่ีส่งผลตอ่การก าหนดทิศทางและ
อนาคตของอตุสาหกรรมยานยนต์ในระดบัสากล

ยานยนต์ไร้คนขับ ก้าวส าคัญสู่การขนส่งแห่งอนาคต
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ภาพที่ 1

ผู้บริโภคสนใจทางเลือกต่างๆ ของการขนส่งที่ยั่งยนื

*Net figure. 30% of respondents say they plan to decrease use of private vehicles, and 10% say they plan to increase use.

Source: McKinsey Center for Mobility 2024

ในมมุมองของผู้บริโภค ผู้คนจ านวนไม่น้อยตระหนักถงึความส าคัญของการขนส่งท่ีย่ังยืน โดยในบทความของ 
McKinsey2/ เปิดเผยวา่ผู้บริโภคให้ความสนใจกบัทางเลือกของการขนส่งท่ียัง่ยืนเพิ่มขึน้ จากผลส ารวจในปี 2565 สะท้อนวา่ร้อยละ 
70 ของผู้บริโภคในหลายประเทศทัว่โลก3/ สนใจใช้บริการขนส่งสาธารณะประเภทรถบสัขบัเคล่ือนอตัโนมตัหิากเปิดให้บริการ อีกทัง้
ผู้บริโภคร้อยละ 62 ก าลงัปรับเปล่ียนพฤตกิรรมการเดนิทางของตนเองเพราะตระหนกัเร่ืองความยัง่ยืน (ภาพท่ี 1) สะท้อนให้เหน็ถงึ
ความต้องการจากฝ่ังผู้บริโภคที่ต้องการการขนส่งผู้ โดยสารอย่างยัง่ยืน ซึง่การออกแบบและวางแผนการขนส่งทีด่ีจะช่วยให้การใช้
งานยานยนต์ไร้คนขบัมีความปลอดภยัและประสิทธิภาพสงู 

2/ McKinsey Center for Mobility. (March 2024). Spotlight on mobility trends. McKinsey & Company. Retrieved September 27, 2024, 
from https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/spotlight-on-mobility-trends#/ 

3/ Out of the total sample (n = 27,869) from Brazil, China, France, Italy, Japan, Norway, South Africa, and US. 
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Consumers are increasingly interested in sustainable transportation options.

General transportation consumer preferences, % of respondents

https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/spotlight-on-mobility-trends#/


ประเภทของยานยนต์ไร้คนขับและการขนส่งผู้โดยสาร

เม่ือกล่าวถงึ “ยานยนต์ไร้คนขบั” หรือ “ยานยนต์อตัโนมตั”ิ (Autonomous Vehicle: AV) โดยทัว่ไปจะหมายถึง 
ยานพาหนะที่ใช้เทคโนโลยีในการขับเคล่ือนทดแทนคน ไม่ว่าจะเพียงบางส่วนหรือทัง้หมด เพื่อให้ยานพาหนะเคล่ือนที่
จากจุดเร่ิมต้นไปยังจุดหมายปลายทางอย่างปลอดภัย โดยหลีกเล่ียงอนัตรายบนถนนและตอบสนองตอ่สภาพการจราจรอย่าง
เหมาะสม 

ในปี ค.ศ. 2014 สมาคมวศิวกรรมยานยนต์นานาชาต ิหรือ Society of Automotive Engineers (SAE) International ได้
จดัท ามาตรฐาน SAE J3016 ขึน้เพ่ือใช้เป็นเกณฑ์มาตรฐานในการพฒันายานยนต์ไร้คนขบั ซึง่แบง่ระดบัการขบัข่ีอตัโนมตัไิว้ 6 ระดบั 
(ภาพท่ี 2) โดยสามระดบัแรก (ระดบั 0-2) เป็นระดบัท่ีผู้ขบัข่ียงัคงต้องควบคมุพวงมาลยัอยู่ แตไ่ด้รับความช่วยเหลือหรือได้รับการ
สนบัสนนุจากระบบท่ีเก่ียวข้องกบัความปลอดภยัอตัโนมตัติา่งๆ เช่น ระบบเตือนจดุอบัสายตา ระบบเบรกฉกุเฉินอัตโนมตั ิในขณะที่
สามระดบัหลงั (ระดบั 3-5) คือระดบัท่ียานยนต์สามารถใช้เทคโนโลยีตา่งๆ ขบัเคล่ือนตวัเองได้ โดยในระดบั 3 และ 4 ระบบอตัโนมตัิ
ของยานยนต์ไร้คนขบัจะท างานเฉพาะเม่ือการขบัข่ีอยู่ภายใต้เง่ือนไขและสภาพแวดล้อมที่ก าหนดเท่านัน้ แต่หากผิดไปจากนีม้นษุย์
จะต้องเข้าควบคมุการขบัข่ีแทน ส่วนระดบั 5 ซึง่เป็นระดบัสดุท้าย ยานยนต์จะสามารถขบัเคล่ือนได้เองอย่างเต็มรูปแบบโดยไม่
ต้องการมนษุย์มาควบคมุหรือแทรกแซง โดย McKinsey คาดการณ์วา่ ภายในปี 2573 รถยนต์นัง่ส่วนบคุคลที่ออกจ าหน่าย (New-
passenger-car sales) ราว 1 ใน 8 จะเป็นยานยนต์ไร้คนขบั คือมาพร้อมกบัเทคโนโลยีขบัเคล่ือนอตัโนมตัริะดบั 3-5 และภายในปี 
2578 มากกวา่ 1 ใน 3 ของยอดขายรถใหม่ประเภทนีจ้ะมาพร้อมกบัเทคโนโลยีไร้คนขบัดงักล่าว4/

นวัตกรรมยานยนต์ไร้คนขับ: การผสานเทคโนโลยี
ล า้สมัยหลายแขนง

6

4/ McKinsey Center for Mobility. (January 2023). Autonomous driving’s future: Convenient and connected. McKinsey & Company. Retr ieved October 2, 2024, from  
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/autonomous-drivings-future-convenient-and-connected  

5/ SAE Standards (Current, Revised 2021, April 30). Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles J3016_202104. 
Retrieved September 28, 2024, from https://www.sae.org/standards/content/j3016_202104/ 

Source: Cavazza, B. H., et al. (2019), *Krungsri Research

ภาพที่ 2 

ระดับของยานยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติตามมาตรฐาน SAE5/ 

ยานยนต์ไร้คนขับ ก้าวส าคัญสู่การขนส่งแห่งอนาคต
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เทคโนโลยสี าคัญในการขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

ยานยนต์ไร้คนขบัเป็นนวตักรรมที่ผสมผสานระบบเทคโนโลยีที่ซบัซ้อน โดยมีองค์ประกอบส าคญัแบง่ได้เป็น 5 กลุ่ม ดงันี ้

1) การรับรู้และระบุต าแหน่ง (Environmental Perception and Localization) ท่ีท าให้ยานยนต์ไร้คนขบัเข้าใจสถานการณ์
รอบตวัได้อย่างครบถ้วนและแม่นย า เช่น 

1.1   Lidar (Light Detection and Ranging) เป็นเทคโนโลยีเลเซอร์ท่ีช่วยสร้างแผนท่ี 3 มิตขิองสภาพแวดล้อมรอบยานยนต์ 
ช่วยตรวจจบัขอบถนน สิ่งกีดขวาง และยานพาหนะอ่ืนๆ 

1.2   Radar (Radio Detection and Ranging) ช่วยในการตรวจจบัระยะทางและความเร็วของวตัถุใกล้เคียงด้วยความแม่นย า
สงูแม้ในสภาพอากาศท่ีไม่ดี เช่น มีฝนหรือหมอกหนา 

1.3  กล้องจบัภาพ (Cameras) ท่ีมีความละเอียดสงู ใช้ในการตรวจจบัสญัญาณจราจร ป้ายจราจร และเคร่ืองหมายบนถนน 
ซึง่ช่วยเพิ่มความสามารถในการรับรู้สิ่งแวดล้อมของยานยนต์

1.4  GPS และแผนท่ี (GPS and Mapping Technologies) โดย GPS คอยให้ข้อมลูต าแหน่งที่ตัง้ เม่ือท างานร่วมกบัแผนท่ี
ความละเอียดสงู (HD Maps) จะช่วยให้ยานยนต์สามารถระบตุ าแหน่งของตวัเองได้อย่างแม่นย า

2) ระบบควบคุมยานยนต์ระหว่างขับเคล่ือน (Vehicle Control Systems) ซึง่เป็นหวัใจของยานยนต์ไร้คนขบั ท าหน้าท่ี
ควบคมุการเลีย้ว การเร่ง การเบรก และการปรับเปล่ียนการขบัข่ีตามสภาพแวดล้อมแบบเรียลไทม์ เช่น 

2.1  พวงมาลยั หรือระบบบงัคบัเลีย้ว (Steering) ท่ีปรับมมุการเลีย้วตามข้อมลูจากเซนเซอร์ เช่น Lidar และ Radar เพ่ือให้ขบั
ข่ีได้อย่างปลอดภยัแม้ในสภาพแวดล้อมที่ซบัซ้อน 

2.2  การเร่งความเร็วและการเบรก (Acceleration and Braking) ท่ีจะตอบสนองตามข้อมลูจากเซนเซอร์ตรวจจบัการจราจร
และสิ่งกีดขวาง เพ่ือให้เปล่ียนความเร็วได้อย่างราบร่ืนและปลอดภยั 

2.3  การปรับตวัแบบเรียลไทม์ (Real-Time Action Adjustment) เพ่ือให้ยานยนต์ไร้คนขบัสามารถตอบสนองตอ่
สภาพแวดล้อมที่เปล่ียนแปลงตลอดเวลาได้ โดยรวบรวมข้อมลูแบบเรียลไทม์จาก GPS, Lidar, Radar และกล้องจบัภาพ 
เพ่ือให้ยานยนต์สามารถตดัสินใจปรับความเร็วหรือทศิทางได้ทนัเวลา 

3) การตัดสินใจและวางแผนเส้นทาง (Cognitive Decision-Making Processes) รวมถงึการคาดการณ์พฤตกิรรมของผู้ใช้
ถนนอ่ืน เป็นระบบท่ีท าให้ยานยนต์ไร้คนขบัสามารถเลือกเส้นทางท่ีปลอดภยัและมีประสิทธิภาพ เช่น 

3.1  การวางแผนเส้นทาง (Path Planning) โดยระบบจะใช้ข้อมลูการจราจร กฎจราจร และสิ่งกีดขวางตา่งๆ เพ่ือก าหนด
เส้นทางที่ปลอดภยัท่ีสดุ 

3.2  โมเดลคาดการณ์พฤตกิรรม (Prediction Models) โดยใช้โมเดลคาดการณ์เพ่ือวเิคราะห์และท านายพฤตกิรรมของ
ยานพาหนะอ่ืนๆ และคนเดนิถนนโดยรอบ ยานยนต์จงึสามารถตดัสินใจล่วงหน้าได้ว่าควรเร่งหรือเบรกเม่ือไรเพ่ือ
หลีกเล่ียงการชน 

4) เทคนิคการเพิ่มประสิทธิภาพ (Performance Optimization Techniques) ท่ีวเิคราะห์ข้อมลูเพ่ือตรวจจบัข้อผิดพลาดและ
ปรับปรุงประสิทธิภาพ เช่น 

4.1  ระบบตรวจจบัข้อผิดพลาด (Error Detection Analytics) โดยตรวจสอบข้อมลูจากเซนเซอร์อย่างตอ่เน่ืองเพ่ือระบุ
ข้อผิดพลาดและแก้ไขได้ทนัที 

4.2  กลยทุธ์การปรับปรุงประสิทธิภาพ (Efficiency Improvement Strategies) โดยใช้ข้อมลูการจราจรและพฤตกิรรมการขบัข่ี
ท่ีถกูบนัทกึไว้ในอดีต เพ่ือปรับเส้นทางให้เหมาะสม สามารถลดเวลาการเดนิทางและพลงังานท่ีใช้ 

ยานยนต์ไร้คนขับ ก้าวส าคัญสู่การขนส่งแห่งอนาคต



8

5) กลไกรับรองความปลอดภัย (Safety Assurance Mechanisms) เป็นองค์ประกอบท่ีส าคญัและจ าเป็นส าหรับยานยนต์ไร้
คนขบั เช่น 

5.1  การเช่ือมตอ่ยานยนต์ (Vehicle Connectivity) โดยเฉพาะความสามารถในการส่ือสารหรือเช่ือมตอ่กบัสิ่งรอบตวั 
(Vehicle-to-Everything: V2X) ทัง้การโต้ตอบกบัยานพาหนะอ่ืนๆ (Vehicle-to-Vehicle: V2V) กบัโครงสร้างพืน้ฐาน 
(Vehicle-to-Infrastructure: V2I) และแม้แตก่บัคนเดนิเท้า เพ่ือเพิ่มความปลอดภยัในการขบัข่ี 

5.2  ระบบการตรวจสอบระยะไกล (Remote Monitoring Systems) ท่ีช่วยให้ผู้ มีหน้าท่ีดแูลยานยนต์ไร้คนขบัสามารถ
ตรวจสอบสถานะการท างานของยานยนต์แบบเรียลไทม์จากระยะไกลได้ จงึสามารถตอบสนองตอ่ปัญหาท่ีเกิดขึน้ได้
อย่างรวดเร็ว 

5.3  มาตรการความปลอดภยั (Safety Protocols) หรือระบบความปลอดภยัที่จะท างานในกรณีฉกุเฉิน เช่น การเบรกฉกุเฉิน
หรือการควบคมุพวงมาลยั ในกรณีท่ีระบบหลกัล้มเหลว 

นอกเหนือจากตวัอย่างใน 5 กลุ่มที่ยกมากล่าวแล้ว ยงัมีเทคโนโลยีท่ีใช้ในยานยนต์ไร้คนขบัอีกมากมาย ซึง่แต่ละเทคโนโลยีมี
ความส าคญัและต้องท างานร่วมกนัอย่างใกล้ชิดเพ่ือให้ยานยนต์อตัโนมตัสิามารถท างานได้อย่างปลอดภยัและมีประสิทธิภาพ   

ยานยนต์ไร้คนขับ ก้าวส าคัญสู่การขนส่งแห่งอนาคต

ภาพที่ 3 

ตัวอย่างการติดตัง้เทคโนโลยทีี่ช่วยสนับสนุนยานยนต์อัตโนมัติ

Source: Center for Sustainable Systems, University of Michigan (2024) 



ยานยนต์ไร้คนขับสามารถช่วยสนับสนุนการพัฒนาเมืองยั่งยนื 

ปัญหาการจราจรแออดัเป็นหนึง่ในอปุสรรคท่ีหลายเมืองใหญ่ทัว่โลกต้องเผชิญ โดยเฉพาะในกรุงลอนดอน ซึ่งนอกจากจะ
ท าให้ผู้ขบัข่ีต้องเสียเวลาเพิ่มขึน้เฉล่ียถงึ 139 ชัว่โมงตอ่ปีแล้ว ยงัเป็นสาเหตใุห้เกิดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์โดยไม่จ าเป็นถึง 
2.2 ล้านตนัตอ่ปี6/ ซึง่ส่งผลกระทบตอ่สิ่งแวดล้อมและขดักบัแนวคดิการพฒันาเมืองยัง่ยืนในอนาคตตามหลกัการของ “Smart 
Mobility” ท่ีมุ่งเน้นการพฒันาระบบการเดนิทางและขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ สะดวกสบาย ปลอดภยั และเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดล้อม 
               การน ายานยนต์ไร้คนขบัมาใช้ในระบบขนส่งสาธารณะและการเดนิทางในเมืองจะสามารถช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการ
เคล่ือนท่ี ลดความแออดัของการจราจร และลดการปล่อยมลพิษทางอากาศ โดยจากการศกึษาของ Gawron et al. (2018) พบวา่
ยานยนต์ไร้คนขบัสามารถลดการใช้พลงังานและการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตลอดอายุการใช้งานได้สงูสดุถึงร้อยละ 9 เม่ือเทียบกบั
ยานยนต์ทัว่ไป7/ ซึง่สอดคล้องกบัแนวทางของการพฒันาเมืองท่ียัง่ยืน และรองรับอนาคตท่ีมีเทคโนโลยีทนัสมยัเข้ามามีบทบาทใน
ชีวติประจ าวนัมากย่ิงขึน้

การเพิ่มความปลอดภยัแก่ยานยนต์ไร้คนขับ 

แม้ยานยนต์ไร้คนขบัจะสามารถลดการใช้พลงังานและเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่ง แตใ่นด้านความปลอดภยัก็ยังมีข้อ
ถกเถียงอยู่ โดยรถยนต์ไร้คนขบัอาจสามารถลดอบุตัเิหตท่ีุเกิดจากความผิดพลาดของมนษุย์ได้ เช่น ความเหน่ือยล้า การขบัข่ีในขณะ
มนึเมา หรือการเสียสมาธิขณะขบัรถ แตจ่ากข้อมลูล่าสดุของส านกังานบริหารความปลอดภยัการจราจรบนทางหลวงแหง่ชาตขิอง
สหรัฐอเมริกา (NHTSA) ในบทความของ Forbes Advisor (July 30, 2024) บง่ชีว้า่รถยนต์ไร้คนขับมีแนวโน้มเกิดอุบัติเหตุบน
ท้องถนนมากกว่ารถยนต์ทั่วไปถงึสองเท่า โดยรถยนต์ไร้คนขบัเกิดอบุตัเิฉล่ีย 9.1 ครัง้ ตอ่การขบัข่ี 1 ล้านไมล์ ในขณะที่รถยนต์
ทัว่ไปท่ีขบัเคล่ือนโดยมนษุย์เกิดอบุตัเิฉล่ีย 4.2 ครัง้ตอ่การขบัข่ี 1 ล้านไมล์8/ จงึยงัเป็นโจทย์ส าคญัของผู้พฒันานวตักรรมยานยนต์
อตัโนมตั ิ
               นอกจากการพฒันาตอ่ยอดเพ่ือยกระดบัเทคโนโลยีเพ่ือความปลอดภยัท่ีมีอยู่เดมิ หนึง่ในเทคโนโลยีท่ีมีศกัยภาพในการ
ช่วยลดอบุตัเิหตสุ าหรับยานยนต์ไร้คนขบัและน่าจะถูกน ามาใช้เพิ่มเตมิ คือ เทคโนโลยีควิอาร์โค้ด (QR code) เพราะในปัจจบุนั ยาน
ยนต์ไร้คนขบัรับรู้สญัญาณตา่งๆ บนท้องถนนจากการวเิคราะห์ภาพถ่ายจากกล้อง ซึง่ต้องใช้เวลาและหน่วยความจ าในการอ่านป้าย
จราจรมากกวา่การใช้กล้องในรถสแกน QR code ซึง่เม่ือเทียบกนัแล้วสามารถท าได้รวดเร็วกว่า โดยมีหลกัการท างานคือ QR code 
จะบรรจุข้อมูลเก่ียวกับความหมายและต าแหน่งของป้ายจราจร ท าให้ลดเวลาและหน่วยความจ าท่ีใช้ประมวลผล 
นอกจากนี ้ข้อมูลจาก QR code ยังสามารถเช่ือมกับระบบช่วยขับข่ีขัน้สูง (Advanced Driver Assistance Systems: ADAS) 
จงึท างานแบบเรียลไทม์ได้ เช่น แจ้งเตือนข้อมูลจ ากัดความเร็ว ข้อจ ากัดของแต่ละเลนรถ หรือสิ่งกีดขวางบนถนน จงึ
ช่วยให้ยานยนต์อัตโนมัติตอบสนองได้อย่างถูกต้องแม่นย าและรวดเร็วยิ่งขึน้9/ ซึง่จะส่งผลตอ่การช่วยลดอบุตัเิหตุ

ในปัจจบุนั ยงัไม่มียานยนต์ไร้คนขบัระดบั 5 ท่ีสามารถขบัเคล่ือนได้เองโดยสมบรูณ์ โดยระดบัสงูที่สดุท่ียานยนต์อตัโนมตัิ
เชิงพาณิชย์สามารถท าได้คือระดบั 4 กล่าวคือ สามารถขบัเคล่ือนได้เองในบางสภาวะหรือในบางพืน้ท่ีท่ีมีการจ ากดัขอบเขตการขบัข่ี 
(Geofenced environment)10/  ซึง่สามารถพบเหน็ได้จากบริการเรียกรถแท็กซ่ีหรือรสบสัไฟฟ้าขนส่งผู้ โดยสารในหลายพืน้ท่ีของ
ประเทศตา่งๆ ทัง้ที่อยู่ระหวา่งการทดสอบในโครงการน าร่องและท่ีเปิดให้บริการเชิงพาณิชย์เตม็รูปแบบแล้ว ซึ่งปัจจบุนั บริการเรียก
รถแทก็ซ่ีไร้คนขบัในเชิงพาณิชย์อย่างเตม็รูปแบบนัน้สามารถพบเห็นได้ในบางพืน้ท่ีของเมืองส าคญัในประเทศจีน สหรัฐอเมริกา และ
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 

การใช้ยานยนต์ไร้คนขับในเขตเมืองเพื่อความยั่งยนื
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6/ IMO-HSG and PwC Analysis in “The Evolution of Shared Autonomous Vehicles (SAV)” (April 2024) by the PwC Lab for Smart Mobility
7/ แม้วา่ระบบคอมพิวเตอร์และเซนเซอร์ตา่งๆ ในยานยนต์ไร้คนขบัจะเพ่ิมการใช้พลงังานและการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse gas: GHG) แตป่ระสิทธิภาพการขบัขี่ท่ีดีขึน้ เช่น 
การจราจรท่ีลื่นไหลขึน้และการใช้เชือ้เพลิงท่ีน้อยลง จะสามารถชดเชยผลกระทบเหลา่นี ้จึงเกิดการลดการใช้พลงังานและการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกได้โดยรวม (Gawron et al., 2018)

8/ https://www.forbes.com/advisor/legal/auto-accident/perception-of-self-driving-cars/ 
9/ https://ieeexplore.ieee.org/document/10150833

10/ Geofenced environment หมายถึง สภาพแวดล้อมท่ีมีการก าหนดขอบเขตทางภมูิศาสตร์บนแผนท่ีดิจิทลั โดยใช้เทคโนโลยี เช่น GPS, RFID, Wi-Fi หรือสญัญาณมือถือ เพ่ือสร้างขอบเขต
เสมือนจริงส าหรบัการควบคมุหรือจ ากดัการเคลื่อนไหวของยานพาหนะภายในพืน้ท่ีนัน้ ซึ่งในบริบทของยานยนต์ไร้คนขบั จะเป็นการก าหนดพืน้ท่ีท่ีรถขบัเคลื่อนอตัโนมตัิสามารถท างานได้
อย่างปลอดภยั โดยอาจเป็นเขตในเมือง เขตอตุสาหกรรม หรือพืน้ท่ีเฉพาะท่ีมีการวางโครงสร้างพืน้ฐานและกฎระเบียบท่ีรองรับ
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ส าหรับในประเทศไทย การพฒันาเทคโนโลยียานยนต์ไร้คนขบัยงัอยู่ในระดบั 3 โดยอยู่ภายใต้โครงการน าร่องของศนูย์วิจยั 
Mobility & Vehicle Technology Research Center (MOVE) มหาวทิยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบรีุ (มจธ.) ท่ีร่วมมือกบั
บริษัท TKC เพ่ือพฒันารถบสัไฟฟ้าไร้คนขบั โดยได้เปิดทดลองใช้งานเป็นครัง้แรกบนถนนสาธารณะและให้บริการฟรีบริเวณรอบ
อทุยานประวตัศิาสตร์พระนครศรีอยธุยา (บงึพระราม) ตัง้แตว่นัท่ี 31 มกราคม 2567 จนถงึเดือนกรกฎาคม 2567 ท่ีผ่านมา11/ เพ่ือ
ศกึษาและพฒันาตอ่ยอดรถยนต์ไฟฟ้าไร้คนขบัให้ก้าวหน้าตอ่ไป 

ความท้าทายของยานยนต์ไร้คนขับ 

แม้เทคโนโลยีที่เป็นองค์ประกอบของยานยนต์ไร้คนขับจะพัฒนาขึน้มาก แต่ยังไม่สามารถสร้างความเช่ือม่ัน
โดยเฉพาะในด้านความปลอดภัยให้แก่ผู้บริโภคได้ โดยผลส ารวจของสมาคมยานยนต์อเมริกนั (AAA) ในปี 2566 และ 2567 
พบวา่มีเพียงร้อยละ 9 ของผู้ขบัข่ียานยนต์ในสหรัฐฯ เทา่นัน้ท่ีเช่ือมัน่ในเทคโนโลยียานยนต์ขบัเคล่ือนอัตโนมตั ิส่วนราวร้อยละ 67 
ยงัมีความกงัวลด้านความปลอดภยั12/ ซึ่งนอกจากกรณีที่เกิดอุบัตเิหตุจากข้อผิดพลาดทางเทคนิคแล้ว ยานยนต์ไร้คนขับ
ยังเผชิญความเส่ียงจากการโจมตีทางไซเบอร์อีกด้วย เน่ืองจากพึง่พาการเช่ือมตอ่อินเทอร์เน็ตและการส่ือสารระหวา่งยานยนต์ 
(V2V) และโครงสร้างพืน้ฐาน (V2I) ซึง่อาจเป็นเป้าหมายส าหรับการโจมตี โดย GlobalData ประเมินวา่ซอฟต์แวร์ท่ีใช้ในยานยนต์
อตัโนมตัริะดบั 5 อาจมีข้อผิดพลาดในโค้ด (Bugs) สงูถงึ 180,000 จดุ และอาจมีช่องโหวด้่านความปลอดภยัถงึ 15,000 จดุท่ีเส่ียง
ตอ่การถกูโจมตีจากแฮกเกอร์13/ โดยตวัอย่างการโจมตี เช่น การแฮกเซนเซอร์เพ่ือเปล่ียนข้อมลูเส้นทาง หรือการควบคุมระบบเบรก
จากระยะไกล ที่อาจเป็นอนัตรายตอ่ทัง้ผู้ โดยสารและสภาพแวดล้อมโดยรอบ นอกจากนี ้การปรับปรุงกฎระเบียบและกฎหมาย
เพื่อรองรับยานยนต์ไร้คนขับยังเป็นความท้าทายส าคัญ โดยเฉพาะการทดสอบและใช้งานในเขตเมือง ซึง่หลายประเทศ 
เช่น จีน สหรัฐฯ แคนาดา เยอรมนี สิงคโปร์ ได้บญัญตัหิลกัเกณฑ์เพิ่มเตมิเพ่ือควบคมุดแูลการทดสอบและการใช้งานยานพาหนะ
ขบัเคล่ือนอตัโนมตับินท้องถนนโดยเฉพาะบ้างแล้ว แตใ่นประเทศส่วนใหญ่รวมถงึไทย ยงัไม่มีกฎหรือหลกัเกณฑ์รองรับการใช้งาน
รถยนต์ไร้คนขบัอย่างชดัเจน อีกทัง้การบงัคบัใช้กฎหมายที่มีอยู่อาจยงัไม่ครอบคลมุยานยนต์อตัโนมตัอิยา่งเตม็ท่ี 

ภาพที่ 4 

ผู้ให้บริการเชิงพาณิชย์เต็มรูปแบบในตลาดแท็กซ่ีไร้คนขับ

Source: Krungsri Research

11/ https://forbesthailand.com/news/it/first-automous-ev-bus-in-thailand 
12/ https://newsroom.aaa.com/2024/03/aaa-fear-of-self-driving-cars-persists-as-industry-faces-an-uncertain-future 
13/ https://www.globaldata.com/media/automotive/180000-bugs-every-fully-autonomous-vehicle-like-open-door-cyber-criminals-says-globaldata  

https://forbesthailand.com/news/it/first-automous-ev-bus-in-thailand
https://newsroom.aaa.com/2024/03/aaa-fear-of-self-driving-cars-persists-as-industry-faces-an-uncertain-future
https://www.globaldata.com/media/automotive/180000-bugs-every-fully-autonomous-vehicle-like-open-door-cyber-criminals-says-globaldata


Box 1: “ จีน ” ผู้น าในการพัฒนายานยนต์ไร้คนขับที่น่าจับตามอง

ปัจจบุนั การพฒันายานยนต์ขบัเคล่ือนอตัโนมตัขิองจีนมีความก้าวหน้าสูงและเตบิโตอย่างก้าวกระโดด ด้วยความร่วมมือ
ระหวา่งภาครัฐและเอกชน โดยมีบริษัทเอกชน เช่น Baidu Pony.ai  WeRide และ AutoX เป็นก าลงัส าคญัในการทดสอบการ
ใช้งานยานยนต์ไร้คนขบัในเขตเมือง ส่วนภาครัฐให้การสนบัสนนุอย่างแข็งขนั เช่น การสร้างพืน้ท่ีน าร่อง (Pilot zones) การ
ออกใบอนญุาตท่ีจ าเป็น และการพฒันาและปรับปรุงกฎระเบียบและมาตรฐานส าหรับยานยนต์ไร้คนขบัให้ครอบคลมุยิ่งขึน้ 
โดยเม่ือเดือนธนัวาคม 2566 กระทรวงคมนาคมของจีนได้ก าหนดแนวทางด้านความปลอดภยัส าหรับการทดลองใช้งานยาน
ยนต์ไร้คนขบัในภาคการขนส่งสาธารณะ โดยก าหนดให้ต้องมีผู้ขบัข่ีส ารอง (backup driver) อยู่บนรถ หรือมีเจ้าหน้าท่ี
ตรวจสอบความปลอดภยั (security inspector)14/ ช่วยควบคมุดแูลจากระยะไกลอย่างน้อยหนึง่คนในระหว่างการเดนิทาง
จากนัน้ในช่วงกลางปี 2567 รัฐบาลจีนได้คดัเลือกเมืองตา่งๆ จ านวน 20 เมืองทัว่ประเทศ ให้เข้าร่วมโครงการพฒันาเมืองน า
ร่อง เพ่ือรองรับการใช้งาน “ยานยนต์เช่ือมตอ่อจัฉริยะ” (smart connected vehicles) โดยมีแผนพฒันาโครงสร้างพืน้ฐาน
ข้างทางที่จ าเป็น (roadside infrastructure) และแพลตฟอร์มควบคมุยานยนต์ไร้คนขบับนระบบคลาวด์ อีกทัง้รัฐบาลยงัได้
อนญุาตให้ผู้ผลิตรถยนต์ 9 กลุ่ม สามารถทดสอบเทคโนโลยีขบัข่ีอตัโนมตัริะดบั 3 บนถนนสาธารณะได้ อนัประกอบด้วย 1) 
BYD  2) Nio  3) Changan Automobile  4) SAIC Motor  5) GAC  6) BAIC BluePark  7) China FAW Group  8) SAIC 
Hongyan และ 9) Yutong Bus 

โดยล่าสดุ เม่ือเดือนสิงหาคม 2567 ท่ีผ่านมา กระทรวงความมัน่คงสาธารณะของจีนเปิดเผยวา่รัฐบาลจีนได้ออกใบอนญุาต
ทดสอบยานยนต์ไร้คนขบัไปแล้ว 16,000 ใบ และก าหนดทางถนนส าหรับทดสอบยานยนต์ไร้คนขบัรวมระยะทางทัง้สิน้ 
32,000 กิโลเมตรทัว่ประเทศ ซึง่ปัจจบุนัจีนมีการทดสอบการขนส่งแบบอตัโนมตัหิลายรูปแบบ รวมถงึรถแทก็ซี่และรถบสั
อตัโนมตัใินเขตเมือง โดยเฉพาะในกรุงปักก่ิงที่มีการบรูณาการการเดนิทางและขนส่งในแบบสมาร์ทซติี ้ท่ีประยกุต์ใช้
ปัญญาประดษิฐ์ (AI) และข้อมลูขนาดใหญ่มาควบคมุสญัญาณไฟจราจรเพ่ือลดความแออดัและมลพิษของการจราจรใน
เมืองแบบเรียลไทม์ 

กล่าวโดยสรุปจะเหน็วา่ จีนก าลงัก้าวสู่การเป็นผู้น าด้านระบบขนส่งอตัโนมตัริะดบัโลก ด้วยการสนบัสนนุอย่างเข้มแข็งจาก
ภาครัฐ ทัง้ในด้านการพฒันาเทคโนโลยีและการลงทนุโครงสร้างพืน้ฐาน จงึเป็นประเทศท่ีน่าจบัตามองเป็นอย่างยิ่ง
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Box 1

Source: Krungsri Research, S&P Global Mobility15/, Intertraffic16/, IoT World Today17/, www.gov.cn18/
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14/ ทัง้นี ้Security Inspector แตล่ะคนสามารถดแูลยานพาหนะได้ไมเ่กิน 3 คนัในเวลาเดียวกนั 
15/ https://www.spglobal.com/mobility/en/research-analysis/China-autonomous-vehicles-development.html
16/ https://www.intertraffic.com/news/autonomous-driving/china-autonomous-vehicle-innovations
17/ https://www.iotworldtoday.com/transportation-logistics/china-approves-advanced-self-driving-trials-for-nine-automakers
18/ https://english.www.gov.cn/news/202312/06/content_WS656fe5b4c6d0868f4e8e1ee4.html 

2016 2020 2021 2022 2023 2024

First ‘National Intelligent
Connected Vehicle Testing

Demonstration Zone’
Established in Shanghai 

2016

“New Energy Vehicle Industry 
Development Plan”

Oct 2020

“Management Regulations for 
Road Testing and 

Demonstration Applications of 
Intelligent Connected Vehicles”

July 2021

“Guidelines for the 
Transportation Safety 

Services of Autonomous 
Vehicles”
Nov 2023

“First 9 testing Unions are 
permitted to operate pilot 
program of autonomous 

vehicles”
Jun 2024

“Innovation Development 
Strategy for Intelligent 

Vehicles”
Feb 2020

“Definition and Classification of 
Functions for Autonomous 

Vehicles” GB/T 40429
Mar 2022

“Notice on the Implementation of the 
Pilot Program for the Access and Road 
Use of Intelligent Connected Vehicles” 

Nov 2023

Source: S&P Global Mobility

Milestones in China autonomous driving regulation and policy
Autonomous driving will be applied on Mobility-as-a-Service first

https://www.spglobal.com/mobility/en/research-analysis/China-autonomous-vehicles-development.html
https://www.intertraffic.com/news/autonomous-driving/china-autonomous-vehicle-innovations
https://www.iotworldtoday.com/transportation-logistics/china-approves-advanced-self-driving-trials-for-nine-automakers
https://english.www.gov.cn/news/202312/06/content_WS656fe5b4c6d0868f4e8e1ee4.html


มุมมองวจิยักรุงศรี: ยานยนต์ไร้คนขับ ยกระดับการ
ขนส่ง ท่ามกลางความท้าทาย
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ยานยนต์ไร้คนขบัก าลงัมีบทบาทส าคญัมากขึน้ในการพฒันาระบบขนส่ง ทัง้การขนส่งสินค้า การเดินทางในเมือง 
และระบบขนส่งมวลชน อย่างไรก็ตาม วจิยักรุงศรีมองวา่การผลกัดนัให้ยานยนต์ไร้คนขบัเป็นส่วนหนึง่ของการพฒันาเมือง
อย่างยัง่ยืนนัน้ จ าเป็นต้องพิจารณาปัจจยัแวดล้อมอย่างรอบด้าน โดยสามารถใช้กรอบการวเิคราะห์ PESTEL Analysis ซึง่
ครอบคลมุมิตทิางการเมือง เศรษฐกิจ สงัคม เทคโนโลยี สิ่งแวดล้อม และกฎหมาย

นอกเหนือจากปัจจยัทางเทคโนโลยี (Technological factor) ดงัที่ได้กล่าวไปข้างต้น เม่ือพิจารณาปัจจยัทาง
การเมือง (Political factor) จะพบวา่ นโยบายรัฐท่ีส่งเสริมเมืองอจัฉริยะ (Smart City) และการยกระดบัประสิทธิภาพการ
ขนส่งจดัวา่เป็นพืน้ฐานส าคญัในการสนบัสนนุการเตบิโตของยานยนต์ไร้คนขบั เช่น นโยบายการจดัสรรงบประมาณเพ่ือ
พฒันาโครงสร้างพืน้ฐานส าหรับยานยนต์อจัฉริยะ ไม่วา่จะเป็นถนนท่ีรองรับการส่ือสารข้อมลูระหวา่งรถกบัโครงสร้างพืน้ฐาน 
(V2I) หรือการก าหนดโซนการใช้ยานยนต์ไร้คนขบัเฉพาะในพืน้ท่ีส าคญั เช่น ย่านธุรกิจหรือแหล่งทอ่งเท่ียว ดงัเช่นในประเทศ
จีน (กรุงปักก่ิง นครเซนิเจิน้) สหรัฐฯ (นครซานฟรานซสิโก รัฐแคลิฟอร์เนีย นครฟีนิกซ์ รัฐอริโซนา) ญ่ีปุ่ น (กรุงโตเกียว) และ
สิงคโปร์ (ย่าน One-North)  

นอกจากในเชิงนโยบายแล้ว ยงัจ าเป็นต้องสนบัสนนุด้านกฎหมาย (Legal factor) ควบคูก่นัไปอีกด้วย โดย
ปัจจบุนัหลายประเทศมีกฎหมายด้านความปลอดภยัส าหรับยานยนต์ไร้คนขบั แตย่งัจ าเป็นต้องพฒันาข้อบังคบัและระเบียบ
เพิ่มเตมิเพ่ือให้สามารถรองรับการใช้งานได้อย่างเหมาะสม เช่น กฎหมายเก่ียวกบัความรับผิดชอบในกรณีเกิดอบุตัเิหตท่ีุ
เก่ียวข้องกบัยานยนต์ไร้คนขบั และมาตรการควบคมุการใช้ข้อมลูส่วนบคุคลที่ยานยนต์ไร้คนขบัรวบรวม และการเก็บรักษา
ข้อมลูอย่างปลอดภยั 

เม่ือมองประเดน็ด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental factor) การพฒันายานยนต์ไร้คนขบัควรพิจารณาและ
ด าเนินการเพ่ือลดผลกระทบตอ่สิ่งแวดล้อม ทัง้ในเชิงโครงสร้างพืน้ฐาน นโยบาย กฎระเบียบ และเทคโนโลยีท่ีช่วยลดการใช้
พลงังานและลดมลพิษเพ่ือสร้างความยัง่ยืนให้กบัระบบขนส่งในอนาคต ตวัอย่างเช่น การสร้างถนนเพ่ือรองรับการขบัเคล่ือน
อตัโนมตั ิพืน้ท่ีการจอดรถ และสถานีชาร์จส าหรับยานยนต์ไร้คนขบั และควรวเิคราะห์ผลกระทบจากสิ่งแวดล้อมด้วย 

ส าหรับปัจจยัด้านเศรษฐกิจ (Economic factor) และด้านสงัคม (Social factor) เป็นสิ่งท่ีต้องพิจารณาควบคูก่นั 
เพราะการใช้ยานยนต์ไร้คนขบัสามารถเพิ่มประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ ตวัอย่างเช่น ธุรกิจขนส่งสามารถลดต้นทนุแรงงานได้
ด้วยยานยนต์ไร้คนขบั อีกทัง้ยงัสามารถขนส่งสินค้าระหว่างเมืองได้รวดเร็วจากการขบัเคล่ือนอตัโนมตัิตลอด 24 ชัว่โมง 
นอกจากนี ้ยงัก่อให้เกิดการสร้างงานในภาคการพฒันาเทคโนโลยีและการซอ่มบ ารุงโครงสร้างพืน้ฐานอีกด้วย อย่างไรก็
ตาม การใช้งานยานยนต์ไร้คนขับเพื่อยกระดับการขนส่งจะส าเร็จได้ก็ต่อเม่ือมีการประสานความร่วมมือจาก
หลายภาคส่วนในสังคมด้วย ซึง่สามารถอธิบายได้ในเชิงเศรษฐศาสตร์ตามทฤษฎีเกม (Game Theory) กล่าวคือ การ
บรรลเุป้าหมายการใช้ยานยนต์ไร้คนขบันัน้จ าเป็นต้องอาศยัสถานการณ์ท่ีผู้ เล่นแตล่ะฝ่ายต้องเลือกการกระท าท่ีสอดคล้อง
กนั เพ่ือให้เกิดผลลพัธ์ท่ีดีท่ีสดุทัง้ส าหรับตวัเองและฝ่ายอ่ืน หรือท่ีเรียกวา่ “เกมการประสานงาน” (Coordination Game) ซึง่
ตวัอย่างของเกมการประสานงานท่ีอาจเกิดขึน้ได้ เช่น 1) การตดัสินใจเลือกมาตรฐานเทคโนโลยี กล่าวคือ หากผู้พฒันา
เทคโนโลยีและบริษัทผู้ผลิตยานยนต์สร้างระบบยานยนต์และโครงสร้างพืน้ฐานท่ีมีมาตรฐานเดียวกนัย่อมจะท าให้ยานยนต์
ไร้คนขบัสามารถส่ือสารและท างานร่วมกนัได้อย่างปลอดภยัย่ิงขึน้ เพราะการเลือกใช้มาตรฐานท่ีตา่งออกไปอาจท าให้เกิด
ปัญหาในการท างานร่วมกนัของระบบ (Incompatibility) และเส่ียงตอ่ความปลอดภยั ส่งผลให้ประชาชนไม่ไว้วางใจ

ยานยนต์ไร้คนขับ ก้าวส าคัญสู่การขนส่งแห่งอนาคต
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เทคโนโลยีนี ้ 2) ภาครัฐต้องสร้างแรงจงูใจทางเศรษฐกิจ (Economic incentives) ตลอดจนออกกฎหมายบงัคบัใช้ในบาง
พืน้ท่ี เช่น การจ ากดัการใช้ยานยนต์ส่วนตวัในพืน้ท่ีเขตอนรัุกษ์เมืองเก่า หรือบริเวณที่การจราจรหนาแน่น เพ่ือกระตุ้นให้คน
ในสงัคมหนัมาใช้ระบบขนส่งไร้คนขบัมากขึน้ หรือสร้างแรงจงูใจให้เอกชนร่วมลงทนุในโครงข่ายถนนและระบบการส่ือสาร
ระหวา่งยานยนต์และโครงสร้างพืน้ฐาน (V2I) เพ่ือลดต้นทนุโดยรวม หรือ 3) ประเทศท่ีมีผู้ ใช้รถใช้ถนนจ านวนมากแตข่าด
ความเคร่งครัดในการบงัคบัใช้กฎจราจร เช่น อินเดีย หรือแม้แตไ่ทย การใช้ยานยนต์ไร้คนขบัจะต้องเกิดขึน้พร้อมกนัจ านวน
มากในบริเวณๆ หนึง่ เพราะหากมียานยนต์ไร้คนขบัเพียง 1-2 คนัทา่มกลางการขบัรถที่ไร้ระเบียบท่ีอาจเกินความสามารถ
ของโมเดลคาดการณ์พฤตกิรรม ย่อมมีโอกาสเกิดอบุตัเิหตสุงู ส่งผลให้สดุท้ายยานยนต์ไร้คนขบัอาจไม่เป็นท่ีนิยมของคนส่วน
ใหญ่ได้ 

กล่าวโดยสรุปคือ การน ายานยนต์ไร้คนขบัมาใช้เพ่ือพฒันาระบบการขนส่งให้มีประสิทธิภาพและเป็นมิตรตอ่
สิ่งแวดล้อมมากขึน้นัน้ เป็นเป้าหมายท่ียงัคงต้องเผชิญกบัความท้าทายและปัจจยัท่ีต้องค านึงถึงในอีกหลายด้าน แม้
ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีจะด าเนินตอ่ไป แตก่ารใช้งานยานยนต์ไร้คนขบัอย่างแพร่หลายในสงัคมยงัคงต้องใช้เวลาอีก
หลายปีในการสร้างความร่วมมือจากหลายภาคส่วน การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานท่ีรองรับ และการก ากบัดแูลในด้าน
กฎระเบียบท่ีเหมาะสม อย่างไรก็ตาม การวจิยัและพฒันาในทกุภาคส่วนยงัคงมีบทบาทส าคญั ท่ีจะช่วยขบัเคล่ือนให้ยาน
ยนต์ไร้คนขบักลายเป็นหนึ่งในทางเลือกท่ีน าไปสู่การสร้างระบบขนส่งท่ียัง่ยืนอย่างแท้จริงในอนาคต
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แหล่งอ้างอิง
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