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EXECUTIVE 
SUMMARY

ปริมาณการผลิตรถจักรยานยนตช์่วงปี 2568-2570 มีแนวโน้มเพิ่มขึน้ 
1.5-2.5% ต่อปี จากการทยอยฟ้ืนตวัของตลาดในประเทศและสง่ออก โดย
ปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้จะเพิ่มขึน้ตามทิศทางการลงทนุในชว่งที่
ผ่านมา ภายใตม้าตรการสนบัสนนุ EV 3.0 และ 3.5 เพ่ือชดเชยยอดน าเขา้เพื่อ
จ  าหน่ายในประเทศในชว่งก่อนหนา้ ทา่มกลางปัจจยัเสี่ยงจากการแขง่ขนัของ
ตลาดที่มีแนวโนม้เพิ่มขึน้ หนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู และความเขม้งวดใน
การปลอ่ยสินเช่ือของสถาบนัการเงินที่ยงัคงเป็นปัจจยัจ ากดัการเติบโตของตลาด 
โดยยอดขายในประเทศมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เฉล่ีย 1.5-2.5% ต่อปี จากการ
ฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจและภาคการทอ่งเที่ยว การเขา้สูป่รากฏการณล์านีญาทีเ่อือ้
ตอ่ผลผลิตภาคเกษตร การเติบโตอยา่งตอ่เน่ืองของธุรกิจบรกิารขนสง่อาหารและ
สินคา้และธรุกิจ Ride-hailing ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคระดบักลาง-บนทีย่งัคงสงู 
ซึง่จะชว่ยหนนุอปุสงคข์องรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่ และอปุสงคข์อง
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ที่เพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง และยอดส่งออกรถจักรยานยนตม์ี
แนวโน้มเติบโตในอัตราต ่าเฉล่ีย 1.0-2.0% ต่อปี จากผลกระทบของมาตรการ
ขึน้ภาษีของสหรฐัฯ แมว้า่จะมีแรงหนนุจากการทยอยฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจในกลุม่
ประเทศคูค่า้อื่น อาทิ ญ่ีปุ่ น ยโุรป จีน และอาเซียน ก็ตาม

ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตจ์ะไดร้บัอานิสงสจ์ากทศิทางของตลาดที่ทยอยฟ้ืนตวั 
ในชว่งปี 2568-2570 แมต้ลาดสง่ออกอาจไดร้บัผลกระทบจากมาตรการภาษีของ
สหรฐัฯ โดยเฉพาะในปี 2568

 ผู้ผลิตรถจักรยานยนตเ์คร่ืองยนตสั์นดาปภายใน การผลิต
รถจกัรยานยนตข์นาดกระบอกสบูต า่กวา่ 250 cc ที่มีราคาประหยดัและชว่ย
ลดตน้ทนุคา่เชือ้เพลิง จะไดร้บัอานิสงสจ์ากการฟ้ืนตวัของตลาดในประเทศ
และการเติบโตตอ่เน่ืองของธุรกิจขนสง่อาหารและ Ride-hailing สว่นขนาด
กระบอกสบูใหญ่กวา่ 250 cc จะไดร้บัปัจจยัหนนุจากก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคใน
ประเทศที่มีรายไดร้ะดบักลาง-บน การฟ้ืนตวัของก าลงัซือ้ในตลาดคูค่า้ที่ชว่ย
หนนุอปุสงคข์องบิก๊ไบค ์และการพฒันาซอฟทแ์วร ์(โดยเฉพาะเทคโนโลยี
เช่ือมตอ่) ในรถจกัรยานยนตรุ์น่ใหมท่ี่มีความทนัสมยัมากขึน้ 

 ผู้ผลิตรถจักรยานยนตไ์ฟฟ้า (Electric motorcycle) จะไดร้บัอานิสงสจ์าก
นโยบาย EV 3.5 ที่ใหเ้งินอดุหนนุไมเ่กิน 10,000 บาทตอ่คนั และการลดภาษี
สรรพสามิต และอปุสงคข์องรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ทีจ่ะเพิ่มขึน้ทัง้ตลาดใน
ประเทศและสง่ออกจากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ การอนรุกัษส์ิ่งแวดลอ้มที่ยงัมี
ทิศทางเขม้งวดมากขึน้ทั่วโลก การเพิ่มขึน้ของสถานีสลบัแบตเตอรี่และสถานี
อดัประจ ุราคาที่จงูใจและเขา้ถงึไดง้า่ยขึน้ การประหยดัตน้ทนุคา่เชือ้เพลิง 
และการใหเ้ชา่รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ราคาประหยดัในธรุกิจ Ride-hailing ที่ยงั
เติบโตตอ่เน่ือง โดยตลาดที่เป็นคูค่า้ส  าคญัและคาดวา่จะเติบโตไดด้ี ไดแ้ก่ 
ยโุรป และเอเชีย
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อตุสาหกรรมการผลิตรถจกัรยานยนตถื์อเป็นอตุสาหกรรมที่รฐับาลไทยใหก้ารสง่เสรมิมาอยา่งตอ่เน่ืองเพ่ือตอบสนองตอ่ความตอ้งการของตลาด
ในประเทศซึง่เป็นตลาดหลกั พรอ้มทัง้สรา้งโอกาสในการสง่ออก โดยรฐับาลไดอ้อกมาตรการส  าคญัหลายดา้นเพ่ือดงึดดูการลงทนุ อาทิ การให้
สิทธิประโยชนท์างภาษี การพฒันาหว่งโซอ่ปุทานโดยก าหนดสดัสว่นการใชช้ิน้สว่นภายในประเทศ การสง่เสรมิการลงทนุจากตา่งประเทศ การ
สนบัสนนุลงทนุผลิตเพ่ือสง่ออก (โดยเฉพาะบิก๊ไบค)์ และการผลติรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ สง่ผลใหเ้กิดการพฒันาที่ส  าคญัโดยแยกตามประเภท 
ไดด้งันี ้

รถจักรยานยนตข์นาดเล็ก (ความจุกระบอกสูบไม่เกิน 250 CC)1/

การสง่เสรมิการผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดเล็กเริม่ขึน้ในปี 2507 โดยคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) มีนโยบายสง่เสรมิการผลิต
รถจกัรยานยนตใ์นไทยเพื่อทดแทนการน าเขา้ โดยก าหนดสดัสว่นการใชช้ิน้สว่นที่ผลิตภายในประเทศไมต่  ่ากวา่ 50–70% ของมลูคา่สว่นประกอบ
ทัง้หมดในชว่งปี 2514–2539 พรอ้มกบัหา้มน าเขา้รถจกัรยานยนตจ์ากตา่งประเทศ2/ ในระยะแรก (ชว่งปี 2514-2519) สง่ผลใหเ้กิดการขยายการ
ผลิตและพฒันาหว่งโซอ่ปุทานรถจกัรยานยนตใ์นไทย แมใ้นปี 2539 ทางการไทยไดย้กเลิกก าหนดสดัสว่นการใชช้ิน้สว่นที่ผลิตภายในประเทศ แต่
การผลิตจกัรยานยนตใ์นปัจจบุนัยงัคงใชช้ิน้สว่นทีผ่ลิตในประเทศเกือบทัง้หมด ไทยจงึกลายเป็นฐานการผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดเล็กทีส่  าคญั
ในภมูิภาคอาเซียน

รถจักรยานยนตบ์ิ๊กไบค ์(ความจุกระบอกสูงมากกว่า 250 CC)

หลงัทางการไทยมีนโยบายสง่เสรมิใหต้า่งชาติเขา้มาลงทนุในกิจการผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดความจกุระบอกสบู 248 cc ขึน้ไป ในปี 2555 
สว่นใหญ่เป็นการยา้ยฐานการผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่ของคา่ยรถยโุรปและสหรฐัฯ เพ่ือลดตน้ทนุดา้นคา่แรง โดยใชฐ้านผลติในเอเชีย 
รวมทัง้ไทยเพื่อผลิตสง่ออก ไทยจงึมีฐานการผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่เพ่ิมขึน้ (ภาพที่ 1) เฉลี่ยปีละ 21.4% CAGR ในชว่งปี 2554-2559 
เพ่ิมขึน้จาก 13.9% CAGR ในชว่งปี 2548-2553

1/ รายละเอียดเพ่ิมเติมใน แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรมปี 2562-2564: อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนต ์หนา้ 1 - 3
2/ หลงัจากไทยเขา้รว่มขอ้ตกลงทางการคา้ระหวา่งประเทศ (GATT) ท่ีมีนโยบายสง่เสริมการคา้เสรี ทางการไทยตอ้งยกเลิก
นโยบายหา้มน าเขา้รถจกัรยานยนตส์  าเรจ็รูปในปี 2543 

Figure 1: Thai Motorcycle Production by Segment 

Source : FTI
Note: * Mopeds are motorcycles designed for short-distance family travel. 

They typically have an engine capacity of less than 135 cc. 
         ** Sports motorcycles resemble racing motorcycles and typically feature large engine capacities.
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รถจักรยานยนตไ์ฟฟ้า

มาตรการสง่เสรมิการผลิตยานยนตไ์ฟฟา้ (Electric Vehicle: EV) เพ่ือการปรบัเปลี่ยนการใชพ้ลงังานภาคขนสง่เป็นพลงังานสเีขียวผ่าน
เทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ถือเป็นหนึ่งในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญัในการลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 
2608–2613 ภายใตก้ารขบัเคลื่อนของคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติซึง่ไดก้  าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV 
(Zero Emission Vehicle) ผ่านนโยบาย 30@30 โดยตัง้เป้าการผลิตและการใชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้เป็น 3 ระยะ ไดแ้ก่ 

 ปี 2568 เป้าหมายดา้นการผลิตและยอดจดทะเบียนรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้อยูท่ี่ 10% ของปรมิาณการผลิตและยอดจดทะเบยีนใหม่
ทัง้หมด 

 ปี 2573 เป้าหมายดา้นการผลิตเพ่ิมเป็น 30% และยอดจดทะเบียนใหม ่40% 

 ปี 2578 เป้าหมายการผลิตเพ่ิมเป็น 50% และยอดจดทะเบียนใหม ่100% 

โดยเป้าหมายขา้งตน้อยูภ่ายใตม้าตรการ EV 3.0 (ปี 2565-2568) และ EV 3.5 (ปี 2567-2570) เพ่ือการกระตุน้การเติบโตของตลาดและ
สนบัสนนุการลงทนุ อาทิ การใหเ้งินอดุหนนุไมเ่กิน 10,000 บาทตอ่คนั (EV 3.5) การปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิต และการก าหนดใหผู้น้  าเขา้
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้เขา้มาจ าหน่ายภายในประเทศตอ้งผลิตภายในประเทศเป็นการชดเชยภายในระยะเวลาทีก่  าหนด (รายละเอียดของ
มาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ติดตามไดจ้ากบทวิเคราะหข์องวิจยักรุงศรเีรือ่ง แนวโนม้อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟา้ 2567-2569)

เม่ือประเมินสถานะของอตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ทยในตลาดโลก (ขอ้มลูปี 2566) พบวา่ ปัจจบุนัไทยมีปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนต์
ทกุประเภทสงูเป็นอนัดบัที่ 5 ของโลก และอนัดบั 3 ของอาเซียน (ภาพที่ 2) โดยมีรายละเอียดดงันี ้

การผลิต อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตใ์นไทยเนน้การผลติเพือ่ขายในประเทศเป็นหลกั โดยมีสดัสว่นกวา่ 80% ของปรมิาณการผลิต
รถจกัรยานยนตท์ัง้หมด (ภาพที่ 3) โดยการสง่ออกในชว่งแรกยงัเนน้สง่ออกรถจกัรยานยนตข์นาดเลก็ (ความจกุระบอกสบู 50-250 cc.) ไปยงั
ตลาดอาเซียน แตห่ลงัจากคา่ยรถจกัรยานยนตช์ัน้น าของโลกขยายการลงทนุรถจกัรยานยนตใ์นอินโดนีเซียและเวยีดนามเพื่ออาศยัความ
ไดเ้ปรยีบจากตลาดในประเทศที่มีขนาดใหญ่ ท  าใหท้ัง้สองประเทศนีม้ีความไดเ้ปรยีบดา้นขนาดจากก าลงัการผลิตรถจกัรยานยนตโ์ดยรวมที่สงู
กวา่ไทย สง่ผลใหผู้ผ้ลิตรถจกัรยานยนตใ์นไทยสง่ออกรถจกัรยานยนตข์นาดเล็กส  าเรจ็รูปทัง้คนั (Completely build up: CBU) ลดลง และตอ้ง
หนัมาสง่ออกชิน้สว่นครบชดุสมบรูณ ์(Completely knocked down: CKD) เพ่ือน าไปประกอบในฐานผลิตรถจกัรยานยนตท์ี่อยูใ่นภมิูภาคอ่ืน
แทน โดยปัจจบุนั การผลิตรถจกัรยานยนตข์องไทยสว่นใหญ่เนน้ประเภท Commuter (ความจกุระบอกสบู 100-150 cc) โดยมีสดัสว่นปรมิาณ
การผลิตสงูถึง 83.3% ของปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด (แบง่เป็นรถเกียรธ์รรมดาและเกียรอ์ตัโนมตัิในสดัสว่นใกลเ้คียงกนัที่ 50%) 
ในปี 2567 เน่ืองจากเป็นเซ็กเมนตท์ี่เป็นที่นิยมของตลาดในประเทศ สว่นประเภท Sport ที่มีความจกุระบอกสบู 150 cc. ขึน้ไป (รวม Big Bike) 
มีสดัสว่นการผลิต 16.7% ซึง่สว่นใหญ่เป็นการผลติเพือ่สง่ออก (ภาพที่ 4)
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Source: Motorcycles Data

Figure 2: World Top 5 Motorcycle Production in 2023
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Figure 3: Thai Motorcycle Domestic Sales and Exports 
(Million units)

https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx


ตลาดในประเทศ ประเทศไทยมีการใชร้ถจกัรยานยนตอ์ยา่งแพรห่ลายมาอยา่งยาวนาน และถือเป็นยานพาหนะที่ไดร้บัความนิยมมากที่สดุเม่ือ
เทียบกบัยานพาหนะประเภทอื่น โดยมียอดจดทะเบียนสะสมอยูท่ี่ 22,943,490 คนั ณ 31 ธ.ค. 25673/ เป็นผลจากขอ้ไดเ้ปรยีบในดา้นตา่งๆ 
ไดแ้ก่ 1) ราคาที่ประหยดัเม่ือเทียบกบัยานพาหนะประเภทอ่ืน 2) การประหยดัตน้ทนุคา่เชือ้เพลิง 3) จ านวนโมเดลที่มีใหเ้ลือกมากและราคา
จ าหน่ายในประเทศทีถ่กูลงจากการเป็นฐานการผลติรถจกัรยานยนต ์4) การขยายตวัของเมือง (Urbanization) ที่จะชว่ยหนนุอปุสงคข์อง
รถจกัรยานยนตท์ี่ใชใ้นการเดินทางในเขตเมืองหลวงเพ่ือหลีกเลีย่งปัญหาการจราจรติดขดั และ 5) การใหบ้รกิารรถจกัรยานยนตร์บัจา้งตามเมือง
ใหญ่อยา่งแพรห่ลาย ที่ท  าใหร้ถจกัรยานยนตก์ลายเป็นพาหนะส าคญัทีใ่ชใ้นการเดนิทาง (Statista (พ.ค. 2567) และ Statista (ตลุาคม 2567)) 
โดยรถจกัรยานยนตข์นาดเล็กความจกุระบอกสบูต า่กวา่ 125 cc ไดร้บัความนิยมมากที่สดุ โดยมียอดขายอยูท่ี่ 1,280,875 คนั (สว่นใหญ่มีราคา
ขายปลีกในชว่ง 4-7 หม่ืนบาท) สดัสว่น 74.9% ของยอดขายรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด ในปี 2567 และแบรนดท์ี่ไดร้บัความนิยมสงูที่สดุ 2 อนัดบั
แรก ไดแ้ก่ Honda (สดัสว่น 80.8% ของยอดจดทะเบียนใหมข่องรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด) และ Yamaha (สดัสว่น 13.6%) (ตารางที่ 1)

ตลาดส่งออก ผลจากไทยเป็นฐานผลติ Big Bike ของคา่ยรถจกัรยานยนตช์ัน้น า ท  าใหไ้ทยมีการสง่ออก Big Bike ประกอบส าเรจ็รูปเพ่ิมขึน้
อยา่งเห็นไดช้ดันบัจากปี 2556 สง่ผลใหโ้ครงสรา้งการสง่ออกรถจกัรยานยนตป์ระกอบส าเรจ็รูปของไทยเปลี่ยนไปจากเดิมที่เนน้สง่ออก
รถจกัรยานยนตข์นาดเลก็มาเป็นรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่ และตลาดสง่ออกเปลี่ยนไปจากการกระจกุตวัในภมูิภาคอาเซียนเป็นหลกัมาเป็น
ลกัษณะกระจายตลาดไปยงัภมูิภาคอื่นมากขึน้ โดยในปี 2567 ไทยมีการสง่ออกบิก๊ไบคท์ี่มีความจกุระบอกสบูมากกวา่ 500 cc มากที่สดุ ที่
สดัสว่น 54.8% มลูคา่สง่ออกรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด และตลาดสง่ออกรถจกัรยานยนตท์กุประเภททีส่  าคญัของไทย 3 อนัดบัแรกในปี 2567
ไดแ้ก่ สหรฐั (สดัสว่น 17.1% ของมลูคา่สง่ออกรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด) ญ่ีปุ่ น (12.0%) และเบลเยียม (11.9%) 

จากนโยบายการสง่เสรมิอตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตใ์นชว่งที่ผ่านมา ท าใหฐ้านการผลิตรถจกัรยานยนตใ์นไทยมีจ  านวนผูผ้ลิต (รวมรายใหมท่ี่
ก  าลงัลงทนุสรา้งโรงงานผลิต) ทัง้สิน้ 25 ราย ในปี 2568 (ที่มา: สถาบนัยานยนต)์ แบง่เป็นผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน 10 
ราย ไดแ้ก่ BMW (เยอรมนั), DUCATI (อิตาลี), GP MOTOR (ไทย), HARLEY-DAVIDSON (สหรฐั), HONDA (ญ่ีปุ่ น), KAWASAKI (ญ่ีปุ่ น) , 
STALIAN (ไทย), TRIUMPH (องักฤษ), YAMAHA (ญ่ีปุ่ น) และ Zongshen (จีน) และผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ 15 ราย ไดแ้ก่ AJ Advance 
(ไทย), DECO GREEN ENERGY (ไทย), EDISON MOTOR  (ไทย), ETRAN (ไทย), H SEM MOTOR (ไทย), I-Motor Manufacturing (ไทย), 
SIAM GREEN ENERGY (ไทย), SMARTECH MOTOR (จีน), STROM (ไทย), SWAG EV (ผูถื้อหุน้สญัชาติไทย 51% และสิงคโปร ์48%), 
TAKUNI GROUP COMPANY LIMITED, TATUNG (ไตห้วนั), THUNDER EV (จีน), TTS CONNECT (ไทย) และ ZAPP SCOOTERS 
(องักฤษ)
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3/ ท่ีมา: กรมการขนสง่ทางบก (Department of Land Transport: DLT)
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51 - 110 cc
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Figure 4: Proportion of Thai Motorcycle Production, Sales and Exports by Type in 2024 (by Volume)

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Ministry of Commerce (MOC), DLT, Krungsri Research
Note: Classification by segment for production, domestic sales and exports is different, depending on the source of data.

Production Domestic Sales Exports

Table 1: Domestic Market Share by Major Brand (%)

Source: DLT

Brand 2021 2022 2023 2024

Honda 76.74 76.54 78.10 80.75

Yamaha 16.50 15.76 14.35 13.55

Vespa 2.05 2.65 2.33 1.58

GPX 1.87 2.05 1.77 0.76

Lambretta 0.26 0.33 0.71 0.59

Others 2.59 2.67 2.74 2.77

Total 100.00 100.00 100.00 100.00



การผลิตรถจักรยานยนตใ์นปี 2567 ลดลง -11.0% อยู่ทีร่ะดับ 1,887,208 คัน (ภาพที่ 5 และ 6) จากภาวะตลาดทัง้ในประเทศและส่งออก
ที่หดตวั และปรมิาณสต๊อกของรถจกัรยานยนตใ์หมท่ี่เพ่ิมขึน้ 20.2% (จากคา่เฉลี่ย 47,993 คนัตอ่เดือนในปี 2566 เป็น 57,683 คนัตอ่เดือนในปี 
2567; ที่มา: Office of Industrial Economics (OIE)) ตามภาวะก าลงัซือ้ที่ซบเซา ท าใหค้า่ยรถบางรายเรง่ระบายสต๊อกกอ่น โดยมีรายละเอียด
ดงันี ้

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ
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Figure 5: Thailand Domestic Motorcycle Production
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Figure 6: The Growth of Thailand Motorcycle Production
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ยอดผลิตรถจักรยานยนต ์Commuter (ความจุกระบอกสูบต ่ากว่า 150 cc) ลดลง -7.0% อยูท่ี่ 1,518,765 คนั (สดัสว่น 80.5% ของยอด
ผลิตรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด) แบง่เป็น 1) รถจกัรยานยนต ์Commuter ประเภทเกียรธ์รรมดา4/ ที่มีราคาประหยดักวา่ หดตวัถึง -24.0% อยูท่ี่ 
718,851 คนั ซึง่เป็นผลจากภาวะซบเซาทางเศรษฐกิจและผลกระทบจากภยัแลง้และอทุกภยัที่สง่ผลตอ่ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคที่มีรายได้
ระดบักลาง-ลา่ง ขณะที่ 2) ยอดผลิตรถจกัรยานยนตเ์กียรอ์ตัโนมตัิ5/ เพ่ิมขึน้ 8.3% อยูท่ี่ 799,914 คนั เป็นผลจากความนิยมที่เพ่ิมขึน้ใน
รถจกัรยานยนตรุ์น่ใหมท่ี่เนน้ความสะดวกสบายและมีเทคโนโลยีทีท่นัสมยัเพิ่มขึน้ โดยเฉพาะผูบ้รโิภคในกลุม่คนรุน่ใหมแ่ละผูข้บัข่ีในกลุม่ 
Ride-sharing

ยอดผลิตรถจักรยานยนต ์Sport (ความจุกระบอกสูบมากกว่า 150 cc) ลดลง -26.7% อยูท่ี่ 315,187 คนั (สดัสว่น 19.5% ของยอดผลิต
รถจกัรยานยนตท์ัง้หมด) แบง่เป็น 1) ยอดผลิตรถจกัรยานยนตข์นาด 151–400 cc ลดลง -54.4% อยูท่ี่ 83,772 คนั สอดคลอ้งกบัก าลงัซือ้ที่
ลดลงของผูบ้รโิภคในประเทศ และความเขม้งวดของสถาบนัการเงินในการปลอ่ยสินเช่ือ ซึง่สง่ผลตอ่ยอดขายรถจกัรยานยนตข์นาดกลาง-ใหญ่
ที่มีราคาแพงกวา่รถจกัรยานยนต ์Commuter ทั่วไป และ 2) ยอดผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่กวา่ 400 cc ลดลง -5.9% อยูท่ี่ 231,415 คนั 
เป็นผลจากอปุสงคท์ี่ลดลงของบิก๊ไบคใ์นตลาดตา่งประเทศจากภาวะเศรษฐกิจของประเทศคูค่า้ที่ชะลอตวัลง โดยเฉพาะตลาดจีน (-57.7%) 
ญ่ีปุ่ น (-34.5%) และเบลเยียม (-21.4%) 

ส าหรับสถานการณใ์นช่วง 2 เดือนแรกปี 2568 แมก้ารผลิตรถจกัรยานยนตจ์ะยงัคงลดลงตอ่เน่ืองที่ -2.3% YoY อยูท่ี่ระดบั 345,427 คนั 
แตเ่ป็นการหดตวัในอตัราทีล่ดลงเม่ือเทียบกบัชว่งเวลาเดียวกนัของปีที่ผา่นมา (ลดลง -7.5% YoY ในชว่ง 2 เดือนแรกปี 2567) ตามยอดผลิต
รถจกัรยานยนต ์Commuter ซึง่เป็นสินคา้หลกัของสายการผลิตโดยเนน้จ าหนา่ยภายในประเทศ คอ่นขา้งทรงตวั โดยลดลงเพียง -0.1% YoY 
(287,905 คนั) เพ่ือรองรบัตลาดในประเทศที่เริม่ปรบัตวัดีขึน้ตามความตอ้งการใชง้านเชิงธุรกิจ แมว้า่ยอดผลิตรถจกัรยานยนต ์Sport ยงัคงลดลง 
-12.0% YoY (57,522 คนั)

4/ ใชข้อ้มลูรถจกัรยายนต ์Commuter ประเภท Family ท่ีจ  าแนกโดยสภาอตุสาหกรรมแห่งประเทศไทย
5/ ใชข้อ้มลูรถจกัรยายนต ์Commuter ประเภท AT/Scooter ท่ีจ  าแนกโดยสภาอตุสาหกรรมแหง่ประเทศไทย
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ยอดจ าหน่ายในประเทศโดยรวมลดลง -9.4% อยู่ที ่1,683,239 คัน (ภาพที่ 7 และ 8) จากปัจจยัฉดุรัง้ดา้นภาวะซบเซาทางเศรษฐกิจที่มีผล
กดดนัก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภค ซ า้เติมภาวะหนีค้รวัเรอืนที่ยงัสงู รวมถึงการคมุเขม้การปลอ่ยสินเชื่อโดยสถาบนัการเงิน โดยมีรายละเอียดดงันี ้
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6/ เช่น LINE MAN Bike มีการใหบ้ริการเพ่ิมขึน้ 390% ในปี 2567 จากความตอ้งการเดินทางในชว่งเวลาเรง่ดว่นท่ีเพ่ิมขึน้ 
(ประชาชาติธรุกิจ, 20 ธนัวาคม 2567)

7/ รายละเอียดเพ่ิมเติมใน แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรมรถยนต ์ปี 2567-2569 หนา้ 14 - 15

 รถจักรยานยนตข์นาด 51–110 cc ยอดขายลดลง -19.5% อยูท่ี่ 612,247 คนั (สดัสว่น 36.4% ของยอดขายรถจกัรยานยนตใ์นประเทศ
ทัง้หมด) เป็นผลจากหนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู ตลอดจนผลของภยัแลง้และอทุกภยัในบางพืน้ทีท่ี่สง่ผลกระทบตอ่ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภค
กลุม่เกษตรกรและผูมี้รายไดน้อ้ยที่นิยมซือ้รถจกัรยานยนตข์นาดเล็กราคาประหยดั (เฉลี่ยคนัละ 4–5 หม่ืนบาท) และมีตน้ทนุคา่เชือ้เพลิงต ่า 
โดยรุน่ที่มียอดจดทะเบียนใหมล่ดลงในชว่งที่ผ่านมา เชน่ Honda Wave 110i ลดลง -15.2% อยูท่ี่ 433,652 คนั และ Honda Scoopy ลดลง 
-26.7% อยูท่ี่ 159,893 คนั 

 รถจักรยานยนตข์นาด 111–125 cc ยอดขายเพ่ิมขึน้ 8.8% อยูท่ี่ 668,628 คนั (สดัสว่น 39.7% ของยอดขายรถจกัรยานยนตใ์นประเทศ
ทัง้หมด) โดยมีปัจจยัหนนุจาก 1) การเติบโตตอ่เน่ืองของธุรกิจขนสง่อาหารและ Ride-hailing6/ ท าใหอ้ปุสงคต์อ่รถจกัรยานยนตก์ลุม่นี ้
เพ่ิมขึน้จากขอ้ไดเ้ปรยีบดา้นขนาดกระบอกสบูทีเ่หมาะสมกบัการใชง้านในเชิงพาณิชย ์ราคาที่ยงัเขา้ถึงได ้(เฉลี่ยคนัละ 6–7 หม่ืนบาท) และ
ตน้ทนุคา่เชือ้เพลิงต ่า 2) ผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่งบางสว่นเปลี่ยนมาใชร้ถจกัรยานยนตใ์นกลุม่นีเ้ป็นยานพาหนะหลกัในการ
เดินทางเพิ่มขึน้ แทนการใชร้ถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่หรอืรถยนตน์ั่งซึง่สถาบนัการเงินเขม้งวดในการอนมุตัิสินเช่ือมากกวา่ โดยรุน่ที่มียอด
จดทะเบียนใหมเ่พ่ิมขึน้ในชว่งที่ผ่านมา อาทิ Honda GIORNO Plus เพ่ิมขึน้ 417.6% อยูท่ี่ 137,690 คนั และ Yamaha Grand Filano
เพ่ิมขึน้ 26.7% อยูท่ี่ 106,335 คนั

 รถจักรยานยนตข์นาด 126 cc ขึน้ไป ยอดขายลดลง -16.4% อยูท่ี่ 402,364 คนั (สดัสว่น 23.9% ของยอดขายรถจกัรยานยนตใ์นประเทศ
ทัง้หมด) โดยมีปัจจยัฉดุรัง้จากเศรษฐกิจที่โตต  ่ากวา่คาดและการคมุเขม้สินเช่ือโดยสถาบนัการเงิน ซึง่เป็นผลจากหนีเ้สียและหนีก้ลุม่ที่ตอ้ง
จบัตามองเป็นพิเศษ (Special mention loan) ในอตุสาหกรรมยานยนตท์ี่ยงัอยูใ่นระดบัสงู7/ ท  าใหผู้บ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบัปานกลาง
บางสว่นชะลอการซือ้รถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่ที่มีราคาสงู หรอืปรบัไปซือ้รถจกัรยานยนตข์นาดเลก็ทีมี่ราคาและตน้ทุนคา่เชือ้เพลิงต  ่ากวา่
เพ่ือใชเ้ป็นยานพาหนะหลกัในการเดนิทางแทน โดยรุน่ที่มียอดจดทะเบียนใหมล่ดลงในชว่งที่ผ่านมา อาทิ Honda PCX 160 ลดลง -8.6% 
อยูท่ี่ 145,349 คนั และ Honda Click 160 ลดลง -21.5% อยูท่ี่ 70,023 คนั

Figure 7: Thailand's Domestic Motorcycle Sales Figure 8: The Growth of Thailand's Domestic Motorcycle Sales

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research

%Million 
units

https://www.krungsri.com/getmedia/f669f5f6-91a5-4b9c-b8ea-0b4e4a213f0b/IO_Automobile_240926_TH_EX.pdf.aspx
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 รถจักรยานยนตไ์ฟฟ้า ยอดจดทะเบียนใหมเ่พ่ิมขึน้ 14.1% อยูท่ี่ 25,020 คนั จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ 1) มาตรการ EV 3.5 ที่ใหเ้งินอดุหนนุ
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ สงูสดุคนัละ 1 หม่ืนบาท 2) การทยอยเพ่ิมขึน้ของสถานีอดัประจ ุและสถานีสบัเปลี่ยนแบตเตอรี ่3) ระยะทางวิ่งตอ่
รอบการอดัประจทุี่เพ่ิมขึน้ จากการพฒันาเทคโนโลยีอยา่งตอ่เน่ืองในชว่งที่ผ่านมา 4) การพฒันาโมเดลของผลิตภณัฑท์ี่หลากหลายและ
จ านวนแบรนดใ์หม่ๆ  ที่เขา้สูต่ลาดเพิ่มขึน้ และ 5) บรกิารใหเ้ชา่รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ในราคาประหยดั8/ส าหรบัไรเดอรใ์นธุรกิจ Riding 
sharing ที่มีการเติบโตตอ่เน่ือง โดย รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้รุน่ที่ไดร้บัความนิยมเพ่ิมขึน้ในปี 2567 เชน่ EM รุน่ Legend และ Lion รุน่ SKS 
Z2 มียอดจดทะเบียนเพ่ิมขึน้ 324.9% (3,229 คนั) และ 141.6% (5,494 คนั) ตามล าดบั อยา่งไรก็ตาม ยอดจดทะเบียนใหมข่อง
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ในปัจจบุนัมีสดัสว่นเพียง 1.3% ของยอดจดทะเบียนใหมข่องรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด ซึง่ยงัหา่งจากเป้าหมายการใช้
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ในปี 2568 ที่สดัสว่น 10%

ในช่วง 2 เดือนแรกของปี 2568 ยอดจ าหน่ายในประเทศเพ่ิมขึน้ 2.1% YoY อยูท่ี่ 303,913 คนั เป็นผลจากยอดขายรถจกัรยานยนตข์นาด 
111–125 cc ที่ยงัเติบโตตอ่เน่ือง โดยเพิ่มขึน้ 22.0% YoY (129,733 คนั) จากการเติบโตตอ่เน่ืองของธุรกิจขนสง่อาหารและ Ride-hailing และ
ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคในกลุม่รายไดร้ะดบัปานกลางบางสว่นที่เริม่ฟ้ืนตวั สวนทางกบัยอดขายรถจกัรยานยนตใ์น Segment อ่ืนๆ ที่ยงัคงหดตวั
จากปัจจยัฉดุรัง้ในปีก่อนหนา้ ไดแ้ก่ รถจกัรยานยนตข์นาด 51–110 cc ลดลง -9.0% YoY (104,399 คนั) ตามภาระหนีค้รวัเรอืนที่ยงัสงูและยงัคง
เป็นปัจจยักดดนัก าลงัซือ้ผูบ้รโิภคกลุม่นีใ้หย้งัคงเปราะบาง ขณะที่ยอดขายรถจกัรยานยนตข์นาด 126 cc ขึน้ไป ลดลง -8.9% YoY (69,781 คนั) 
จากนโยบายการใหส้ินเชื่อที่ยงัคงเขม้งวด

ยอดส่งออกรถจักรยานยนตล์ดลง -15.1% อยู่ที ่399,603 คัน (ภาพที่ 9 และ 10) สอดคลอ้งกบัมลูคา่การสง่ออกที่หดตวัในอตัราเทา่กนั อยู่
ที่ 2.3 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั (ที่มา: MOC) จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ 1) ก าลงัซือ้ของประเทศคูค่า้สว่นใหญ่ที่ยงัคงหดตวัตามเศรษฐกิจของประเทศ
คูค่า้ที่ชะลอตวัลง 2) การผลิตที่เพ่ิมขึน้ในตา่งประเทศ โดยการน าเขา้ในรูป CKD แลว้ไปประกอบเป็นรถจกัรยานยนตส์  าเร็จรูปเองมากขึน้  
สะทอ้นจากปรมิาณการน าเขา้ CKD ที่เพ่ิมขึน้ถึง 53.1% อยูท่ี่ 539,159 ชดุ และ 3) การเขา้สูต่ลาดของผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้รายใหมท่ั่ว
โลก รองรบัอปุสงคใ์นตลาดโลกบางสว่นที่หนัไปนิยมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้มากขึน้ ขณะที่การสง่ออกของไทยยงัเนน้รถจกัรยานยนตเ์ครือ่งยนต์
สนัดาปภายในเป็นหลกั 

นอกจากนี ้การลดลงของยอดสง่ออกในปี 2567 ยงัเป็นการลดลงเม่ือเทียบกบัฐานการสง่ออกที่สงูในปีก่อนหนา้ (เพ่ิมขึน้ถึง 10.8% อยูท่ี่ 
470,474 คนั) จากการเรง่ผลิตเพื่อสง่มอบตามยอดสั่งซือ้คงคา้งตัง้แตปี่ 2565 หลงัจากปัญหาการขาดแคลนชิปและหว่งโซอ่ปุทานตงึตวัเริม่
คลี่คลาย อยา่งไรก็ตาม ตลาดสง่ออกบางประเทศยงัเติบโตไดด้ใีนปี 2567 ไดแ้ก่ สหรฐัฯ (ตลาดสง่ออกอนัดบัหนึ่ง สดัสว่น 17.1% ของมลูคา่
สง่ออกรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด) ขยายตวั 23.4% เนเธอรแ์ลนด ์ (ตลาดสง่ออกอนัดบั 5 สดัสว่น 8.8%) ขยายตวั 24.0% และบราซิล (ตลาด
สง่ออกอนัดบั 9 สดัสว่น 2.7%) ขยายตวั 81.5% เป็นตน้ (ภาพที่ 10)
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Figure 9:  Motorcycle Exports

8/ เช่น บริการใหเ้ช่ารถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าแบรนด ์Strom รุน่ Gorilla Standard (ซึ่งเป็นรุน่ท่ีมีคา่เชา่ต  ่าสดุ) ของ Grab 
มีคา่เช่าเฉล่ียเพียง 138 บาทตอ่วนั และไมม่ีตน้ทนุคา่เชือ้เพลิงเพ่ิมเติม เน่ืองจากไรเดอรส์ามารถสลบัแบตเตอรี่ฟรี
ตามจดุบริการตา่งๆ (ท่ีมา: https://www.grabdriverth.com/news/ev-bike-rental ; สืบคน้เมื่อวนัท่ี 14 ก.พ. 68)

https://www.grabdriverth.com/news/ev-bike-rental


เม่ือพิจารณามลูคา่สง่ออกแยกตามรายประเภท (โดยวิเคราะหจ์ากฐานขอ้มลู Trade Map) (ภาพที่ 11 และ 12) พบวา่ 1) มลูคา่สง่ออก
รถจกัรยานยนต ์ICE ลดลง -13.7% (2.5 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั) ตามภาพรวมการสง่ออกรถจกัรยานยนตท์ี่ไดร้บัผลกระทบจากเศรษฐกิจใน
ประเทศคูค่า้ที่ชะลอตวั โดยเฉพาะ Big bike ขนาดใหญ่กวา่ 501 cc ที่หดตวั -18.7% (1.4 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั) อยา่งไรก็ตาม 
รถจกัรยานยนตท์ี่มีขนาด 250–500 cc เป็นรถจกัรยานยนต ์ICE เพียงกลุม่เดียวที่มีมลูคา่สง่ออกเพ่ิมขึน้ 1.9% (0.6 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั) จาก
ขอ้ดีเรือ่งราคาและตน้ทนุคา่เชือ้เพลิงที่ถกูกวา่เม่ือเทียบกบักลุม่ที่มีขนาดใหญ่กวา่ 501 cc ขึน้ไป ท าใหย้งัคงไดร้บัความนิยมสงู แมจ้ะอยูใ่นชว่ง
ที่เศรษฐกิจประเทศคูค่า้ยงัไมฟ้ื่นตวัเต็มที่ ขณะที่ 2) มลูคา่สง่ออก รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ ลดลง –57.6% (0.01 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั) โดยสว่น
หนึ่งเป็นผลจากความนิยมในรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ของไทยที่ยงัมีไมม่าก เน่ืองจากการสง่ออกของไทยยงัคงเนน้รถจกัรยานยนตเ์ครือ่งยนต์
สนัดาปภายในเป็นหลกั โดยมีสดัสว่นประมาณ 99.5% ของมลูคา่รวมของการสง่ออกรถจกัรยานยนตท์ัง้หมด
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Figure 10: Thailand’s Motorcycle Export Value 
by Destination (2024)

ในช่วง 2 เดือนแรกของปี 2568 ปรมิาณสง่ออกรถจกัรยานยนตข์องไทยยงัคงหดตวั -19.5% YoY อยูท่ี่ 64,969 คนั ผลจากปัจจยัฉดุรัง้
ตอ่เน่ืองจากชว่งปีที่ผ่านมาไดแ้ก่ อปุสงคใ์นตลาดตา่งประเทศในกลุม่รายไดป้านกลาง-ลา่งที่ยงัรอการฟ้ืนตวั และอปุทานของรถจกัรยานยนต์
ไฟฟา้ที่ทยอยออกสูต่ลาดเพ่ิมขึน้ โดยสว่นใหญ่มาจากการหดตวัของตลาดหลกั อาทิ ญ่ีปุ่ น (-49.1% YoY) และ จีน (-45.5% YoY) เป็นตน้
อยา่งไรก็ตาม มลูคา่สง่ออกรถจกัรยานยนตท์ี่มีขนาดใหญ่กวา่ 500 cc เพ่ิมขึน้ 48.0% YoY สะทอ้นถึงก าลงัซือ้ที่เริม่ฟ้ืนตวัของผูบ้รโิภคที่มีรายได้
ระดบักลาง-บนในประเทศคูค่า้
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Figure 11:  Motorcycle Export Value Figure 12:  Growth of Motorcycle Export Value

Source :Trademap, Krungsri Research
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ในปี 2568-2570 การผลิตรถจักรยานยนตมี์แนวโน้มจะเพิ่มขึน้เฉล่ีย 1.5 - 2.5% ต่อปี อยู่ที ่1.94 - 1.98 ล้านคัน (ภาพที่ 13 และตาราง
ที่ 2) จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ 1) การเริม่ทยอยฟ้ืนตวัของอปุสงคต์ามทิศทางของภาวะเศรษฐกิจในประเทศและประเทศคูค่า้ แมว้า่การขยายตวัของ
ตลาดในปี 2568 จะยงัคงอยูใ่นอตัราต ่า ทัง้ตลาดในประเทศที่จะยงัถกูจ ากดัจากการอนมุตัิสินเช่ือของสถาบนัการเงินที่จะยงัคงเขม้งวด และ
ตลาดสง่ออกที่จะไดร้บัผลกระทบจากนโยบายการขึน้ภาษีของสหรฐัฯ 2) อปุทานการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ที่จะเพิ่มขึน้ตามทิศทางการ
ลงทนุในชว่งที่ผ่านมา โดยขอ้มลู ณ เดือนมกราคม 2568 ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ทีไ่ดล้งทนุสรา้งโรงงานผลิตในไทยมีจ านวนทัง้สิน้ 15 ราย 
มลูคา่เงินลงทนุรวม 922 ลา้นบาท และคาดวา่จะมีก าลงัการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ รวม 5.5 แสนคนัตอ่ปี (ที่มา: สถาบนัยานยนต ์และ
ฐานเศรษฐกิจฉบบัวนัที่ 2-4 มกราคม 2568) และ 3) การผลิตชดเชยรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ภายใตม้าตรการสนบัสนนุ EV 3.0 และ 3.5 เพ่ือ
ชดเชยยอดน าเขา้เพ่ือจ าหน่ายในประเทศในชว่งก่อนหนา้ ในสดัสว่น 1.5 เทา่ในปี 2568 (EV 3.0) และ 2–3 เทา่ในปี 2569–2570 (EV 3.5)

อยา่งไรก็ตาม อตัราการเติบโตของปรมิาณการผลติอาจเผชิญแรงกดดนัจากการแขง่ขนักบัรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ราคาถกูทีน่  าเขา้มาจ าหนา่ยใน
ประเทศ โดยเฉพาะจากแบรนดส์ญัชาติจีนที่ตอ้งการระบายก าลงัการผลิตสว่นเกิน และการเพิ่มขึน้ของโรงงานผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก 
รวมถึงแรงกดดนัในการแข่งขนัลดตน้ทนุการผลิต (McKinsey, ก.ย. 2567) ที่อาจสรา้งแรงกดดนัดา้นความสามารถในการท าก าไร และท าให้
ปรมิาณการผลิตในประเทศเตบิโตไดจ้  ากดั

แนวโน้มอุตสำหกรรม
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Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research

2021 2022 2023 2024 Avg 2025-2027F

Production

Million 
units

1.78 2.02 2.12 1.89 1.94–1.98

% YoY 10.2% 13.2% 5.2% -11.0 1.5–2.5%

Domestic Sales

Million 
units

1.61 1.79 1.86 1.68 1.73–1.77

% YoY 6.0% 11.5% 3.6% -9.3% 1.5–2.5%

Exports

Million 
units

0.43 0.42 0.47 0.40 0.41–0.42

% YoY 34.9% -1.3% 10.8% -15.1% 1.0–2.0%

Table 2: Thai Motorcycle Production and Sales Growth Forecast

Figure 13: Thai Motorcycle Production and Sales Forecast

1.94-1.98

Production
Forecast

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research

Million
units

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research



ยอดจ าหน่ายรถจักรยานยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 1.5–2.5% อยู่ที ่1.73–1.77 ล้านคัน โดยมีปัจจยัหนนุจาก 1) การ
ฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจและภาคการทอ่งเที่ยวทีช่ว่ยหนนุการเดินทางในพืน้ที่ 2) การเขา้สูป่รากฏการณล์านีญา ที่เอือ้ต่อผลผลิตภาคเกษตรและ
หนนุอปุสงคต์อ่รถจกัรยานยนตข์นาดเล็ก 3) การเติบโตอยา่งตอ่เน่ืองของธุรกิจบรกิารขนสง่อาหารและสนิคา้ และธุรกิจ Ride-hailing ที่จะชว่ย
หนนุยอดขายรถจกัรยานยนต ์ICE ที่มีขนาดเล็กกวา่ 125 cc และรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ 4) ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคระดบักลาง-บนที่ยงัคงสงู ซึง่จะ
ชว่ยหนนุอปุสงคข์องรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่และ 5) อปุสงคข์องรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ ตามแนวโนม้การเพิ่มขึน้ของสถานีสลบั
แบตเตอรี ่(Battery swapping station) และสถานีอดัประจ ุมาตรการสนบัสนนุจากภาครฐั และการพฒันาโมเดลรถยนตไ์ฟฟา้รุน่ใหมท่ี่มี
เทคโนโลยีทนัสมยัขึน้

อยา่งไรก็ตาม หนีค้รวัเรอืนที่ยงัคงอยูใ่นระดบัสงูและการเขม้งวดในการปลอ่ยสินเชื่อของสถาบนัการเงิน เน่ืองจากการผดินดัช  าระหนีใ้น
อตุสาหกรรมยานยนตย์งัอยูใ่นระดบัสงู จะยงัคงเป็นปัจจยัจ  ากดัการเติบโตของตลาดรถจกัรยานยนตใ์นประเทศ

ยอดส่งออกรถยนตม์ีแนวโน้มเติบโตในอัตราต ่าเฉล่ีย 1.0–2.0% ต่อปี อยู่ที ่0.41–0.42 ล้านคัน จากผลกระทบของมาตรการขึน้ภาษี
ของสหรัฐฯ ซึ่งไทยมีสัดส่วนส่งออกประมาณ 16.4% ของมูลค่าส่งออกรถจักรยานยนตท์ัง้หมดในปี 2567 แมว้า่จะมีแรงหนนุจากการ
ฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจในกลุม่ประเทศคูค่า้อื่น อาทิ ญ่ีปุ่ น ยโุรป จีน และอาเซียน โดยเฉพาะในกลุม่รถจกัรยานยนตป์ระเภทบิก๊ไบคแ์ละ
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ที่ยงัคงมีโอกาสเติบโตในตลาดเหลา่นี ้แบง่เป็น

 ยอดขายรถจกัรยานยนตบ์ิก๊ไบคท์ั่วโลกคาดวา่จะเพิ่มขึน้เฉลีย่ปีละ 2.2% CAGR ในชว่งปี 2566-2572 (จาก 32.2 ลา้นคนัในปี 2566 เป็น 
36.7 ลา้นคนัในปี 2572) โดยไดร้บัอานิสงสจ์ากก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-บนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู และแนวโนม้การพฒันา
เทคโนโลยีใหมใ่นบิก๊ไบค ์โดยเฉพาะเทคโนโลยเีช่ือมตอ่ (connectivity feature) เชน่ จอทชัสกรนี, ระบบ GPS น าทาง , และระบบเช่ือมตอ่
กบัสมารท์โฟน เป็นตน้ (Statista, พ.ย. 2567) 

 ยอดขายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลกที่มีแนวโนม้เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง เฉลี่ยปีละ 21.6% CAGR ในชว่งปี 2567 - 2573 (จาก 65 ลา้นคนัในปี 
2567 เป็น 210 ลา้นคนัในปี 2573) (IEA, 2567) โดยเฉพาะตลาดยโุรปและ ASEAN ที่เป็นตลาดคูค่า้ที่ส  าคญัของไทย (สดัสว่น 27.9 และ 
6.8% ของมลูคา่สง่ออกรวมของรถจกัรยานยนต)์ โดย McKinsey (ก.ย. 2567) คาดวา่ยอดขายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้ในยโุรป (สว่นใหญ่เป็น
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้พรเีมียม) จะเพิ่มขึน้ปีละ 33.4% CAGR ในชว่งปี 2566–2573 (จาก 0.1 ลา้นคนัในปี 2566 เป็น 0.5–1 ลา้นคนัในปี 
2573)  และตลาด ASEAN เพ่ิมขึน้ปีละ 19.6% CAGR (จาก 1 ลา้นคนัเป็น 3-4 ลา้นคนั)

12วิจัยกรุงศรี



วิจัยกรุงศรี

ทมีวจัิยเศรษฐกิจ

สุจติ ชัยวิชญชาติ

ผูบ้ริหารทีมวิจยัเศรษฐกิจมหภาค

วนิชา ดเิรกอุดมศักดิ์

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

ทมีวจัิยอุตสาหกรรม

ธเนศ มหทัธนาลัย

ผูบ้ริหารทีมวิจยัอตุสาหกรรม

พูลสุข นิลกิจศรานนท์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Healthcare, Mobile Operators)

ปิยะนุช สถาพงศภ์ักดี

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Transport & Logistics)

นรินทร ์ตันไพบูลย์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Power Generation, Modern Trade, 
Chemicals, Medical Devices)

ทมีวเิคราะหแ์ละพัฒนางานวจัิย

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

รกัษาการผูบ้ริหารทีมวิเคราะหแ์ละพฒันางานวิจยั

ธมณ เสริญสุขสกุล

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

เชดิศักดิ ์ศรีชัยตัน

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

วงศกร แก้วอุดทงั

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

ทมีบริหารระบบข้อมูลวจัิย

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นกัวิจยัอาวโุส

พุทธชาด ลุนค า

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กล่ินชวนชืน่

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Real Estate)

ประพันธ ์ลีน้อย

นกัวิเคราะห ์(ESG)

ชัยวัช โซวเจริญสุข

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Agriculture)

เฑียร เทยีมศักดิ์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Energy, Petrochemicals)

ศุภวัฒน ์โชคสวัสดิไ์พศาล

นกัวิเคราะห ์(Automobile,
Electronics & Electrical Appliances)

นฤชยา สาตแฟง

นกัวิจยั

ปริญญา มิ่งสกุล

นกัวิจยั

ทรรศนิ กล่ินถนอม

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

รพภูีมิ ลาภมาก

นกัวิเคราะห ์(Agriculture, Food & Beverages)

จุไรลักษณ ์พลศรี

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส (พยากรณต์วัเลขเศรษฐกิจ)

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

กฤตพร ศริิใจชงิกุล

นกัเศรษฐศาสตร์

ชณัฐฐา ธาระรส

นกัวิจยั

ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

นกัเศรษฐศาสตร์

ปิยะวด ีจริะศริิสุวรรณ

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส
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