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อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตข์องไทยถือเป็นอตุสาหกรรมที่ส  าคญัในห่วงโซอ่ปุทานของโลก อย่างไรก็ตาม ไทยก าลงัเผชิญ
ความเส่ียงท่ีจะเสียส่วนแบง่ตลาดส่งออกมากขึน้ใหก้บัประเทศคูแ่ข่ง โดยเฉพาะในอาเซียนท่ีมีการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเพ่ือ
ส่งออกเพิ่มขึน้ ขณะที่ฐานการผลิตและตลาดรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในไทยยงัมีขนาดเล็ก จากปัจจยัเหน่ียวรัง้ท่ีส  าคญัไดแ้ก่ มาตรการ
สนบัสนนุท่ีลดลง ราคาขายท่ียงัไม่จงูใจ ความกงัวลเรื่องตน้ทนุแฝงจากการเปล่ียนแบตเตอรี่ วงเงินสินเช่ือท่ียงัมีจ ากดั ความไม่คุน้
ชินกบัเทคโนโลยีใหม่ ขอ้จ ากดัเรื่องระยะทางวิ่ง และขอ้จ ากดัดา้นการอดัประจหุรือสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ระหวา่งโครงสรา้งพืน้ฐานของ
ผูใ้หบ้รกิารท่ีแตกตา่งกนั  

ดงันัน้ ผูผ้ลิตและออกแบบ ตลอดจนตวัแทนจ าหน่ายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าควรปรบักลยทุธท์างธุรกิจท่ีเน้นการพฒันา
ผลิตภณัฑใ์หต้อบโจทยก์ลุ่มผูใ้ชง้านท่ีแตกตา่งกนั ลดตน้ทนุการผลิตแบตเตอรี่ ขบัเคล่ือนธุรกิจดว้ยข้อมลูและซอฟตแ์วร ์และเรง่
พฒันาระบบนิเวศทางธุรกิจ ขณะเดียวกนัหน่วยงานรฐัควรมีมาตรการส่งเสรมิอตุสาหกรรมหลงัสิน้สดุมาตรการ EV 3.5 รวมถงึ
ปรบัปรุงกฎระเบียบท่ียงัคงเป็นปัจจยัฉดุรัง้ตอ่ตลาดในประเทศ โดยเฉพาะการก าหนดมาตรฐานกลางส าหรบัโครงสรา้งพืน้ฐานทาง
ไฟฟ้าและแบตเตอรี่  ซึง่การบรูณาการรว่มกนัระหวา่งภาคเอกชนและภาครฐันี ้จะช่วยเปล่ียนขอ้จ ากดัใหก้ลายเป็นโอกาส และ
ผลกัดนัใหอ้ตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าไทยสามารถรกัษาบทบาทส าคญัในตลาดโลกไดอ้ย่างยั่งยืน

บทสรุปผู้บริหาร

3

ศุภวัฒน ์โชคสวัสดิ์ไพศำล

นักวิเครำะห์
supawat.choksawatpaisan@krungsri.com

+662 296 4755



“รถจักรยานยนต์ไฟฟา้”
ความท้าทายและแนวทางการยกระดับอุตสาหกรรม

4

อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตข์องไทยถือเป็นอตุสาหกรรมที่ไทยมีบทบาทส าคญัในหว่งโซอ่ปุทานของโลก บง่ชี ้จากปรมิาณ
การผลิตของไทยที่มีขนาดใหญ่อยู่ในกลุ่ม 5 อนัดบัแรกของโลก อย่างไรก็ตาม ไทยยงัมีขอ้จ ากดัในดา้นตา่งๆ เพ่ือท่ีจะเปล่ียนผ่าน
อตุสาหกรรมนีไ้ปสู่รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า  แมภ้าครฐัจะยงัคงใหก้ารส่งเสรมิอย่างตอ่เน่ืองผ่านมาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 แต่
ยอดขายและยอดผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในไทยยงัคงมีปรมิาณไม่มากในช่วงที่ผ่านมา ซึง่ท  าใหไ้ทยเผชิญความเสีย่งที่จะเสียส่วน
แบง่ตลาดส่งออกใหก้บัประเทศคูแ่ข่งที่เริ่มผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเพ่ือส่งออก และน าไปสู่ค  าถามวา่ไทยจะยงัคงรกัษาอนัดบันีใ้น
ตลาดโลกไดน้านอีกเพียงใด

บทความนีจ้ะน าเสนอสถานการณข์องอตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยในช่วงท่ีผ่านมา รวมถงึปัจจยัฉุดรัง้ซึง่คลา้ย
กบัปัญหา “ไก่กบัไข่” ท่ีผูบ้รโิภคยงัรอเทคโนโลยีใหพ้ฒันามากขึน้ ขณะที่ผูผ้ลิตยงัชะลอการลงทนุออกไปเน่ืองจากรอใหต้ลาดเตบิโต
กวา่นี ้นอกจากนี ้ยงัน าเสนอแนวทางการขบัเคล่ือนธุรกิจเพ่ือรกัษาความสามารถในการแข่งขนัของไทย ในภาวะทีต่ลาด
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าทั่วโลกยงัคงเตบิโตตอ่เน่ือง

บทน ำ
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รถจกัรยานยนตเ์ป็นยานพาหนะหลกัท่ีคนไทยใชเ้ดินทางมาอย่างยาวนาน โดยท่ีผ่านมาภาครฐัใหก้ารส่งเสรมิอุตสาหกรรม
การผลิตรถจกัรยานยนตอ์ย่างตอ่เน่ือง ส่งผลใหป้ระเทศไทยมีผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตร์ายใหม่เขา้มาลงทนุอย่างตอ่เน่ือง ทัง้ผูผ้ลิต
รถจกัรยานยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาป (ICE) ขนาดเล็ก บิก๊ไบค ์และผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า1/  โดยในปี 2568 ไทยมีปริมำณกำร
ผลิตรถจักรยำนยนตสู์งเป็นอันดับที ่5 ของโลกที ่1.8 ล้ำนคัน2/  และกว่ำ 80% ของปริมำณกำรผลิตท้ังหมดเป็นกำรผลิต
เพือ่ป้อนตลำดในประเทศ ท ำให้ ณ สิน้ปี 2568 ไทยมียอดจดทะเบียนสะสมของรถจักรยำนยนตสู์งเป็นอันดับที ่5 ของ
โลกที ่23.3 ล้ำนคัน3/  (ภำพที ่1)

1/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรมปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนต ์หนา้ 4
2/ ท่ีมา: Federation of Thai Industries (FTI)
3/ ท่ีมา: Department of Land Transport (DLT)
4/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรมปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถจกัรยานยนต ์หนา้ 5

กำรเปล่ียนผ่ำนสู่อุตสำหกรรมรถจักรยำนยนต์
ไฟฟำ้ในช่วงท่ีผ่ำนมำ

ภำพที ่1 

Top 5 Countries with the Highest Motorcycle Sales in 2025 (Million Units)

221

112

85

58

23

ท่ีมา: World Population Review และ DLT

กำรผลิตรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำเป็นหน่ึงในอุตสำหกรรมสมัยใหม่ที่รัฐบำลให้ควำมส ำคัญ เพือ่บรรลุเป้ำหมำยด้ำน
กำรลดกำรปล่อยคำรบ์อนในภำคขนส่ง โดยในช่วงที่ผ่านมาภาครฐัไดส้่งเสรมิอตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าผ่านการใหเ้งิน
อดุหนนุและใหส้ิทธิประโยชนด์า้นภาษีที่เก่ียวขอ้ง ภายใตม้าตรการ EV 3.0 (2565-2568) และ EV 3.54/ (2567-2570) (ตารางที่ 1) 
ท  าใหผู้ผ้ลิตจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ารายใหม่หลายรายลงทนุสรา้งโรงงานผลิตในประเทศ โดยเฉพำะในช่วงปี 2565-2566 มีผู้ผลิต
รถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำทีเ่ข้ำมำต้ังฐำนกำรผลิตในไทยทั้งสิน้ 15 รำย ซึง่ส่วนใหญ่เป็นผู้ผลิตสัญชำตไิทย อาท ิETRAN 
(THAILAND) CO., LTD., EDISON MOTOR CO., LTD., H SEM MOTOR CO., LTD.

https://www.krungsri.com/getmedia/5ad865fe-d5a1-49d9-8a5b-86ba518fcd0e/IO_Motorcycle_250428_TH_EX.pdf.aspx
https://www.krungsri.com/getmedia/5ad865fe-d5a1-49d9-8a5b-86ba518fcd0e/IO_Motorcycle_250428_TH_EX.pdf.aspx
https://worldpopulationreview.com/country-rankings/motorcycles-by-country
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อย่ำงไรก็ตำม ตลำดรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำของไทยยังคงไม่ได้รับควำมนิยมมำกนักในช่วงทีผ่่ำนมำ โดยปี 2568 
ไทยมีสดัส่วนยอดจดทะเบียนรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเพียง 1.3% ของยอดจดทะเบียนใหม่ของรถจกัรยานยนตท์กุประเภท5/ และมี
สัดส่วนกำรผลิตเพยีง 0.3% ของยอดผลิตรถจักรยำนยนตร์วมทุกประเภท6/  ซึง่ยังคงห่ำงจำกเป้ำหมำยด้ำนยอดขำยและ
ยอดผลิตรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำ ซึง่บอรด์ EV ก ำหนดไว้ทีสั่ดส่วน 20% ภำยในปี 2568 ตา่งจากตลาดรถยนตน์ั่ง BEV ท่ียงัคง
ไดร้บัความนิยมเพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง และเป็นยานพาหนะไฟฟ้าประเภทเดียวที่บรรลเุปา้หมายดา้นการผลิตในปี 2568 โดยมีสดัส่วนยอด
ผลิตและยอดขายอยู่ที่ 13.1% และ 21.6% ตามล าดบั (ตารางที่ 2)

ตำรำงที ่1 

Subsidies, tax incentives, and local content requirements for electric motorcycles under EV 3.0 and EV 3.5 
schemes

ZEV Production & Use 2025 Goals Achievements in 2025

Passenger BEVs

Production 10% 13.1%

Use 30% 21.6%

Electric 
Motorcycles

Production 20% 0.3%

Use 20% 1.3%

ท่ีมา: รวบรวมโดย Krungsri Research

EV 3.0 EV 3.5

Specification Price ≤ 0.15 Mn THB Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 18,000 THB/Unit 10,000 THB/Unit

Specification Battery Capacity ≥ 50 kWh -

Excise Tax 1% No Reduction

Production Compensation
1 : 1 for the production by 2024

1 : 1.5 for the production by 2025

1 : 2 for the production by 2026

1 : 3 for the production by 2027

ท่ีมา: Board of Investment (BOI), รวบรวมโดย Krungsri Research

ตำรำงที ่2 

Thailand’s Goal for Production and Use of ZEV in 2025

5/ จ านวนยอดจดทะเบียนใหมข่องรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในปี 2568 อยู่ท่ี 23,971 คนั (ท่ีมา: DLT)
6/ ปริมาณยอดผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในปี 2568 อยู่ท่ี 6,012 คนั (ท่ีมา: FTI)
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การส่งเสรมิการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าภายใตม้าตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ที่เริ่มตัง้แตปี่ 2565 เป็นตน้มา แมจ้ะยงัไม่
บรรลเุปา้หมายดา้นการผลิต แต่ก็ส่งผลต่อโครงสร้ำงของอุตสำหกรรมทีก่ ำลังเปลี่ยนไป ดังจะเหน็ได้จำกจ ำนวนผู้ผลิต
รถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำปัจจุบันทีม่ีสัดส่วนมำกกว่ำคร่ึงหน่ึงของผู้ผลิตรถจักรยำนยนตท์ั้งหมดในไทย โดย ณ สิน้ปี 2568 
ประเทศไทยมีผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตท์ี่มีโรงงานผลิตในประเทศหรืออยู่ระหวา่งสรา้งโรงงานผลิตในประเทศไทยรวม 25 บรษิัท 
แบง่เป็น ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าจ านวน 15 บรษิัท (สดัส่วน 60.0%) และผูผ้ลิตรถจกัรยานยนต ์ICE จ านวน 10 บรษิัท7/  
(สดัส่วน 40.0%)  (ภาพท่ี 2)

7/ โดยผูผ้ลิตรถจกัรยานยนต ์ICE แบ่งเป็นผูผ้ลิตท่ีเนน้ผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดเลก็ (Commuter) 2 บริษัท ผูผ้ลิตทัง้รถจกัรยานยนตข์นาดเลก็ (commuter) 
และขนาดใหญ่ (sport) 2 บริษัท และผูผ้ลิตท่ีเนน้ผลิตรถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่ (sport) 6 บริษัท

กำรผลิตรถจักรยำนยนต์ไฟฟำ้ในช่วงท่ีผ่ำนมำ

15 Electric-
Motorcycle 
Producers 

(60%)

2 ICE-Commuter Producers

2 ICE-Commuter and 
ICE-Sport Producers

10 ICE-
Motorcycle 
Producers
(40%)

6 ICE-Sport Producers

ภำพที ่2

Number of Motorcycle Manufacturers in Thailand by Engine Type

ท่ีมา: สถาบนัยานยนต,์ รวบรวมโดย Krungsri Research

อย่ำงไรก็ตำม ผู้ผลิตรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำรำยใหม่ส่วนใหญ่ยังเป็นผู้ผลิตสัญชำติไทย และเป็นบริษัทขนำดกลำง
และเล็กเม่ือพิจารณาจาก (1) สญัชาตขิองบริษทั: ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในไทย มีสดัส่วนบรษิัทสญัชาติไทยและบรษิัทรว่มทนุ
ระหวา่งไทยและตา่งชาตสิงูถงึ 66.6% ของผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าทัง้หมด (ท่ีเหลือเป็นตา่งชาต)ิ ซึง่ตา่งจากผูผ้ลิต
รถจกัรยานยนต ์ICE ท่ีมีสดัส่วนบรษิัทไทยเพียง 30.0% (ภาพท่ี 3) และ (2) ขนาดของบริษทั: ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามีสดัส่วน
บรษิัท SMEs สงูถงึ 93.3% ซึง่ตา่งจากผูผ้ลิตรถจกัรยานยนต ์ ICE ท่ีมีสดัส่วน SMEs เพียง 10.0% (ภาพท่ี 4)

https://data.thaiauto.or.th/auto/auto-manufacturer/motorbike-value-chain/thai-motorbike-manufacturer.html
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53.3%

13.3%

33.3%

ท่ีมา: สถาบนัยานยนต ์และ DBD Datawarehouse รวบรวมโดย Krungsri Research
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ภำพที ่3 

Distribution of Motorcycle Manufacturers by Ownership
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ภำพที ่4 

Distribution of Motorcycle Manufacturers by Company Size*

ท่ีมา: สถาบนัยานยนต ์และ DBD Datawarehouse รวบรวมโดย Krungsri Research
หมายเหต:ุ *ส  านกังานสง่เสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (สสว.) จ  าแนกขนาดของธรุกิจในภาคการผลิตไว ้3 ประเภท ไดแ้ก่ (1) ผูผ้ลิตรายย่อยและขนาดย่อม คือ ผูผ้ลิตท่ีมีการจา้งงาน 1-50 คน หรือมีรายได้
ไมเ่กิน 100 ลา้นบาทตอ่ปี (2) ผูผ้ลิตขนาดกลาง คือ ผูผ้ลิตท่ีมีการจา้งงาน 51-200 คน หรือมีรายได ้100-500 ลา้นบาทตอ่ปี และ (3) ผูผ้ลิตขนาดใหญ่ คือ ผูผ้ลิตท่ีมีการจา้งงานมากกวา่ 200 คน หรือมีรายไดม้ากกวา่ 
500 ลา้นบาทตอ่ปี (ท่ีมา: สสว.)

ไทยเริ่มผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าอย่างเป็นทางการในปี 2566 ท่ีจ านวน 500 คนั (ภาพท่ี 5) และเพิ่มขึน้ตอ่เน่ืองเป็น 6,012 
คนัในปี 2568 คดิเป็นอตัราเตบิโตเฉล่ีย 246.8% ตอ่ปีในช่วงปี 2566-2568 เน่ืองจากผูผ้ลิตบางส่วนเรง่ผลิตชดเชยรถจกัรยานยนต์
ไฟฟ้าท่ีไดน้  าเขา้มาจ าหน่ายในช่วงก่อนหนา้ใหท้นัตามขอ้ก าหนดของมาตรการ EV 3.0 ที่จะสิน้สดุในปี 2568 อย่างไรก็ตาม ปรมิาณ
การผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามีสดัส่วนเพียง 0.3% ของปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตร์วมทกุประเภท เน่ืองจากผูผ้ลิตบางส่วน
ปรบัแผนการผลิตและเล่ือนการผลิตชดเชยออกไปในช่วงปี 2569-2570 แทน8/  (ภายใตม้าตรการ EV 3.5)  เน่ืองจากรถจกัรยานยนต์
ไฟฟ้ายงัคงไม่ไดร้บัความนิยมมากนกัในไทยในช่วงที่ผ่านมา 

8/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2569-2571: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 5

https://data.thaiauto.or.th/auto/auto-manufacturer/motorbike-value-chain/thai-motorbike-manufacturer.html
https://datawarehouse.dbd.go.th/
https://data.thaiauto.or.th/auto/auto-manufacturer/motorbike-value-chain/thai-motorbike-manufacturer.html
https://datawarehouse.dbd.go.th/
https://www.facebook.com/OSSCenter/posts/%E0%B8%99%E0%B8%B4%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B9%88-smes-%E0%B8%9C%E0%B8%B9%E0%B9%89%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%A3%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B9%84%E0%B8%A7%E0%B9%89-%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%94%E0%B8%B9%E0%B8%A7%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%95%E0%B8%B1%E0%B8%A7%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%AD%E0%B8%A2%E0%B8%B9%E0%B9%88%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%B8%E0%B9%88%E0%B8%A1%E0%B9%83%E0%B8%94-%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B9%82%E0%B8%A2%E0%B8%8A%E0%B8%99%E0%B9%8C%E0%B8%95%E0%B9%88/911597335703132/
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
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ท่ีมา: The Federation of Thai Industries (FTI)

ภำพที ่5 

Thailand’s Production of Electric Motorcycles (Units)

อย่ำงไรก็ตำม แม้ตลำดรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำในไทยจะยังไม่ได้รับควำมนิยมมำกนัก แต่ยังมีโอกำสเติบโตได้ใน
ระยะยำว พจิำรณำจำกปัจจัยสนับสนุน 2 ด้ำน ได้แก่ (1) ไทยเป็นตลำดรถจักรยำนยนตข์นำดใหญ่อันดับ 5 ของโลก 
ท ำให้ค่ำยรถฯ บำงส่วนน ำเข้ำรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำเข้ำมำจ ำหน่ำยเพือ่ทดลองตลำดในไทย โดยไม่ผ่ำนกำรสนับสนุน
ของมำตรกำร EV 3.5 ท่ีมีขอ้ก าหนดใหผู้ผ้ลิตตอ้งผลิตชดเชยหลงัพน้ช่วงเวลาการใหเ้งินสนบัสนนุ ท  าใหใ้นช่วงปี 2567-2568 
ประเทศไทยมีแบรนดท่ี์น ารถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเขา้มาจ าหน่ายและจดทะเบียนในประเทศโดยไม่ไดร้บัเงินสนบัสนนุจากภาครฐัท่ี 
35-45 แบรนด ์เพิ่มขึน้จากในช่วงปี 2565-2566 ท่ีมีจ านวน 31 แบรนด ์(ภาพท่ี 6) และ (2) การส่งเสรมิการลงทนุของภาครฐัใน
โครงสรา้งพืน้ฐานส าหรบัยานพาหนะไฟฟ้ามลูคา่รวมกว่า 6.9 พนัลา้นบาท ในช่วงปี 2565-2568 ส าหรบัสรา้งสถานีสบัเปล่ียน
แบตเตอรี่ส  าหรบัรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าจ านวน 555 สถานี และสถานีอดัประจสุ  าหรบัยานพาหนะไฟฟ้า 20,080 สถานี9/ 
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ภำพที ่6 

Number of Registered EV Motorcycle Brands in Thailand

ท่ีมา: Department of Land Transport (DLT)

9/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2569-2571: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 7 และ 8

https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
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ยอดขำยรถจักรยำนยนต์ไฟฟำ้ในช่วงท่ีผ่ำนมำ

ตลำดรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำในไทย

รถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำในไทยยังคงไม่ได้รับควำมนิยมมำกนักในช่วงทีผ่่ำนมำ สะท้อนจำกสัดส่วนยอดจดทะเบียน
สะสมในช่วงปี 2565-2568 อยู่ที ่80,752 คัน ซึง่คิดเป็นสัดส่วนเพยีง 1.0% ของยอดจดทะเบียนสะสมของรถจักรยำนยนต์
ทุกประเภท (ภาพท่ี 7) แมจ้ะไดร้บัปัจจยัหนนุจากมาตรการส่งเสรมิภาครฐั โดยในช่วงปี 2565-2566 ภายใตม้าตรการ EV 3.0 ยอด
จดทะเบียนใหม่ของรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 141.6% โดยแตะระดบั 21,904 คนัในปี 2566 แตย่งัคดิเป็นสดัส่วนเพียง 
1.1% ตอ่ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถจกัรยานยนตท์กุประเภท ขณะที่ในช่วงปี 2567-2568 ภายใตม้าตรการ EV 3.5 ยอดจดทะเบยีน
ใหม่เพิ่มขึน้เพียงเล็กนอ้ยที่อตัราเฉล่ีย 4.6% ตอ่ปีท่ี 23,971 คนัในปี 2568 หรือคดิเป็นสดัส่วนเพียง 1.3% ส่วนหนึ่งเป็นผลของ
จ านวนเงินอดุหนนุที่ปรบัลดลง จาก 18,000 บาทตอ่คนัส าหรบัมาตรการ EV 3.0 เหลือเพียง 5,000–10,000 บาทตอ่คนัส าหรบั
มาตรการ EV 3.5 รวมถงึเง่ือนไขการผลิตชดเชยท่ีเขม้งวดขึน้ จากเดมิมาตรการ EV 3.0 ก าหนดใหผ้ลิตชดเชยในอตัรา 1:1-1.5 คนั 
เพิ่มเป็น 1:2-3 คนัส าหรบัมาตรการ EV 3.5 ท าใหก้ารเปิดตวัรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าโมเดลใหม่ที่มีราคาเขา้ถงึไดเ้พ่ือกระตุน้ตลาดยงัมี
ไม่มากนกั

ภำพที ่7

Newly Registered Electric Motorcycles in Thailand
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ท่ีมา: Department of Land Transport (DLT)

นอกจากนีเ้ม่ือพิจารณาจ าแนกตามพืน้ท่ี (ภาพท่ี 8) พบวา่ รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าส่วนใหญ่ยงัคงกระจกุตวัในเขตพืน้ท่ี
กรุงเทพและปรมิณฑลเป็นหลกั โดยในปี 2568 มีสดัส่วน 46.5% ของยอดจดทะเบียนใหม่ของรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าทัง้ประเทศ 
สอดคลอ้งกบัจ านวนโครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟ้า ทัง้สถานีอดัประจแุละสถานีสบัเปลี่ยนแบตเตอรี่ส  าหรบัรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า และ
การขยายตวัของธุรกิจขนส่งอาหารและ Ride-hailing ท่ียงักระจกุตวัในเขตพืน้ท่ีกรุงเทพและปรมิณฑลในช่วงท่ีผ่านมา

Units %
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เปรียบเทียบสถำนะของไทยในตลำดรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำโลก

ยอดขำยรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำท่ัวโลกยังคงอยู่ในระดับสูงในช่วงทีผ่่ำนมำ10/ โดยในปี 2567 ทั่วโลกมียอดขาย
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ารวม 10 ลา้นคนั คดิเป็นสดัส่วน 15% ของยอดขายรถจกัรยานยนตท์กุประเภท (ภาพท่ี 9) โดยรถจกัรยานยนต์
ถือเป็นยานพาหนะที่เปล่ียนผ่านสู่ระบบไฟฟ้าเรว็ท่ีสดุเม่ือเทียบกบัยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ สะทอ้นจากสดัสว่นยอดขายสะสมของ
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าที่ราว 7% ของยอดขายสะสมของรถจกัรยานยนตท์กุประเภท ซึง่สงูกวา่ยอดขายสะสมของรถยนตน์ั่งไฟฟ้าและ
รถกระบะไฟฟ้าท่ีสดัส่วน 4% ตอ่ยอดขายสะสมของรถยนตน์ั่งและรถกระบะทกุประเภท โดยจีน อินเดีย และอาเซียน ยงัคงเป็นตลาด
ยานพาหนะไฟฟ้าสองลอ้และสามลอ้ที่ใหญ่ที่สดุในโลก ดว้ยยอดขายรวมกนัประมาณ 80% ของยอดขายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าทั่ว
โลกในปี 2567
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ภำพที ่8 

Share of EV Motorcycle Registrations by Region

ท่ีมา: Department of Land Transport (DLT)
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ปัจจยัท่ีท  าใหร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าไดร้บัความนิยมทั่วโลกในช่วงท่ีผ่านมา10/ ไดแ้ก่ ราคาท่ีเขา้ถงึไดม้ากกวา่เม่ือเทียบกบั
ยานพาหนะไฟฟ้าประเภทอ่ืนๆ การเปิดตวัโมเดลใหม่ที่มีระยะทางวิ่งมากขึน้ นโยบายสนบัสนนุจากภาครฐั11/ รวมถงึการอดัประจุ
ไฟฟ้าท่ีสะดวกสบายกวา่ยานพาหนะไฟฟ้าประเภทอ่ืนๆ เน่ืองจากสามารถอดัประจผุ่านระบบไฟฟ้าที่บา้นไดโ้ดยไม่ตอ้งตดิตัง้อปุกรณ์
เพิ่มเตมิ และบางรุน่สามารถสบัเปลี่ยนแบตเตอรี่ได ้ท  าใหไ้ม่ตอ้งเสียเวลารออดัประจนุานเหมือนรถยนตน์ั่งไฟฟ้า

อย่างไรก็ตาม ยอดจดทะเบียนใหม่และปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยยงัอยู่ในระดบัต ่าในช่วงท่ีผ่านมา สวน
ทางกบัยอดขายและปรมิาณการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าทั่วโลกที่ยงัคงอยู่ในระดบัสงูและมีแนวโนม้เพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง รวมถงึความ
พยายามในการขยายฐานการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าของผูผ้ลิตสญัชาตจีินไปยงัประเทศตา่งๆ ในช่วงที่ผ่านมา12/ อำจท ำให้ไทย
เผชิญควำมเสี่ยงทีจ่ะตกขบวนในตลำดรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำของโลก จำกกำรถูกแย่งส่วนแบ่งตลำดส่งออกโดยคู่แข่งใน
กลุ่มประเทศจนี อินเดยี และอำเซยีน และอำจท ำให้ไทยสูญเสียสถำนะกำรเป็นผู้ผลิตรถจักรยำนยนตร์ำยใหญ่อันดับ 5 
ของโลกได้ในอนำคต

11/ อาทิ (1) โครงการแลกรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าคนัเก่าในประเทศจีน ซึ่งชว่ยกระตุน้ยอดขายจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า โดยเฉพาะในกลุม่ผูใ้ชท่ี้เดินทางในเมือง ซึ่งอาจหนัมาใช้
จกัรยานยนตไ์ฟฟ้าแทน เน่ืองจากมีตน้ทนุต  ่ากวา่ และสามารถเขา้ถึงช่องทางจกัรยานหรือพืน้ท่ีท่ีหา้มใชร้ถจกัรยานยนตท์ั่วไปได ้(2) โครงการ PM Electric Drive 
Revolution in Innovative Vehicle Enhancement (PM E-DRIVE) ประเทศอินเดีย ใหเ้งินสนบัสนนุในการซือ้รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสงูสดุถึง INR 5,000 ตอ่ kWh ส าหรบั
แบตเตอรี่ลิเธียมไอออน โดยตัง้เป้าสนบัสนนุการจ าหนา่ยรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสองลอ้ 2.5 ลา้นคนั (ท่ีมา: IEA (2568))

12/ ผูผ้ลิตจีนเริ่มมองหาโอกาสเติบโตในตา่งประเทศมากขึน้ในชว่งท่ีผา่นมา เป็นผลจากตลาดในประเทศท่ีเริ่มอ่ิมตวั อาทิ ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ารายใหญ่ท่ีสดุของจีน
อย่าง Yadea ไดเ้ริ่มก่อสรา้งโรงงานประกอบแห่งใหมใ่นอินโดนีเซีย มลูคา่ 150 ลา้นดอลลารส์หรฐัฯ ในปี 2567 โดยวางแผนก าลงัการผลิต 3 ลา้นคนัภายในปี 2571 
ขณะท่ีผูผ้ลิตสญัชาติจีนรายอื่นไดล้งทนุมากขึน้ในตลาดเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้(อาทิ เวียดนาม ฟิลิปปินส ์และไทย) จนสามารถขึน้มาเป็นหนึง่ในหา้แบรนด์
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าอนัดบัตน้ๆ ในภมูิภาคนีไ้ดส้  าเรจ็ (ท่ีมา: IEA (2568))

https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2025
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2025
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ข้อจ ำกัดท่ีท้ำทำยกำรเติบโตของตลำด
รถจักรยำนยนต์ไฟฟำ้ในไทย

ยอดขายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ียงัอยู่ในระดบัต ่าในช่วงท่ีผ่านมาเป็นผลจากปัจจยัฉดุรัง้ในหลายมิติ ซึง่ไม่ไดจ้  ากดัอยู่เพียง
ประเดน็ดา้นราคา หรือความพรอ้มของเทคโนโลยีเทา่นัน้ แตย่งัสะทอ้นถงึขอ้จ ากดัเชิงโครงสรา้งของสภาพแวดลอ้มภายนอกที่ส่งผล
ตอ่การตดัสินใจของผูบ้รโิภคและการลงทนุของภาคธุรกิจในภาพรวม เพ่ือใหส้ามารถอธิบายปัจจยัเหล่านีไ้ดอ้ย่างเป็นระบบและรอบ
ดา้น เราสามารถวเิคราะหผ์่าน PESTEL framework ซึง่เป็นเคร่ืองมือวเิครำะหส์ภำพแวดล้อมภำยนอกในระดับมหภำคทีใ่ช้
ประเมินปัจจัย ด้ำนกำรเมือง (Political: P), เศรษฐกิจ (Economic: E), สังคม (Social: S), เทคโนโลย ี(Technological: T), 
สิ่งแวดล้อม (Environmental: E) และกฎหมำย (Legal: L) ดงัตอ่ไปนี้

ด้ำนกำรเมือง (Political: P)

 แรงจูงใจจำกมำตรกำรสนับสนุนทีล่ดลง: แมภ้าครฐัจะใหก้ารส่งเสรมิอตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าอย่างจรงิจงัผ่าน
มาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 นบัตัง้แตปี่ 2565 เป็นตน้มา แต่เงนิอุดหนุนภำยใต้มำตรกำร EV3.5 ในช่วงปี 2567-2568 
ลดลงอยู่ทีสู่งสุด 10,000 บำทต่อคัน เทยีบกับทีสู่งถงึ 18,000 บำทต่อคันภำยใต้มำตรกำร EV3.0 ในช่วงปี 2565-
2566 ท้ังทีย่อดจดทะเบียนไม่สูงนัก โดยมีสัดส่วนต ่ำเพียง 1.1% ต่อยอดจดทะเบียนรถจักรยำนยนตท์ุกประเภท ท ำ
ให้ตลำดยังขำดแรงกระตุ้นและท ำให้ยอดจดทะเบียนรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำยังคงอยู่ในระดับต ่ำนับแต่น้ันมำ

ด้ำนเศรษฐกิจ (Economic: E)

 รำคำขำยทียั่งไม่จูงใจ: รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีจ าหน่ายในไทยส่วนใหญ่ยงัคงมีราคาขายท่ียงัไม่จูงใจเม่ือเทียบกบั
รถจกัรยานยนต ์ICE ส่วนหนึ่งเป็นผลจากการน าเขา้มาจ าหน่ายโดยไม่ไดร้บัเงินอดุหนนุจากภาครฐั โดยรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า
รุน่ท่ีตอบโจทยด์า้นสมรรถนะการใชง้านและสามารถวิ่งได ้101-150 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ ุมีราคาขายเฉล่ียอยู่ท่ี 
60,000-80,000 บาท ขณะที่รถจกัรยานยนต ์ICE รุน่ท่ีไดร้บัความนิยมสงูขนาด 110 cc และ 125 cc ยงัมีราคาขายต ่ากวา่
โดยอยู่ในช่วง 40,000-70,000 บาท 

 ต้นทุนแฝงจำกกำรเปลี่ยนแบตเตอร่ี: ผูบ้รโิภคยงัคงกงัวลเรื่องคา่ใชจ้่ายจากการเปล่ียนแบตเตอรี่หลังสิน้สดุระยะเวลาการ
รบัประกนั ซึง่แบตเตอรี่เป็นชิน้ส่วนท่ีมีตน้ทนุสงูท่ีสดุ คดิเป็นสดัส่วนประมาณ 30-50% ของราคารถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า 
นอกจากนี ้ระยะเวลารบัประกนัแบตเตอรี่เฉล่ียของรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในไทยอยู่ท่ี 2-10 ปี ซึง่นอ้ยกวา่ระยะเวลาจรงิในการ
ใชง้านรถจกัรยานยนตข์องคนไทยจ านวนมาก พิจารณาจากยอดจดทะเบียนรถจกัรยานยนตส์ะสมท่ีมีอายตุัง้แต ่10 ปีขึน้ไปยงั
มีสดัส่วนสงูถงึ 39.6% ของยอดจดทะเบียนรถจกัรยานยนตส์ะสมทัง้หมดของไทย13/ 

 มูลค่ำขำยต่อทีล่ดลงในอัตรำสูง: ราคาขายตอ่ของยานพาหนะไฟฟ้าส่วนใหญ่ลดลงรวดเรว็กวา่ยานพาหนะ ICE14/ เป็นผล
จากปัจจยัตา่งๆ15/  เช่น ผูบ้รโิภคกงัวลวา่แบตเตอรี่ยานพาหนะไฟฟ้ามือสองอาจเส่ือมสภาพแลว้ นอกจากนีโ้มเดลรุน่ใหม่ๆ มี
ระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจเุพิ่มขึน้ ขณะท่ีราคาลดลงตามความรุนแรงของสงครามราคา ลดความตอ้งการยานพาหนะ
ไฟฟ้ามือสองลง โดยในช่วงปี 2564-2568 ยอดจดทะเบียนสะสมของรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามือสองมีสดัส่วนเพียง 0.1% ของ
ยอดจดทะเบียนสะสมของรถจกัรยานยนตมื์อสองทกุประเภท16/ 

13/ ท่ีมา:  DLT
14/ อาทิ รถยนตน์ั่ง BEV มือสองท่ีจ  าหน่ายในไทยมีคา่เส่ือมราคาเร่ิมตน้หรือเมื่อถกูขายออกจากโชวรู์ม เฉล่ียอยู่ท่ี -22.9% และเมื่อใชง้านไปแลว้ ราคา

จะลดลงอีกประมาณ -5.6% ถึง -9.4% ตอ่ระยะทางว่ิง 1 กิโลเมตร ซึ่งเป็นอตัราการลดลงท่ีสงูกวา่อตัราปกติของรถยนตม์ือสองทั่วโลก ท่ีโดยเฉล่ีย
ลดลงประมาณ -5.2% ตอ่ระยะทางเดียวกนั (รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น รถยนตไ์ฟฟ้ามือสอง: อปุทานและมลูคา่ขายตอ่)

15/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น Digital Trends (24 มิ.ย. 2567) และ รถยนตไ์ฟฟ้ามือสอง: อปุทานและมลูคา่ขายตอ่
16/ ในช่วงปี 2564-2568 ยอดจดทะเบียนสะสมของรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามือสองอยู่ท่ี 289 คนั ขณะท่ียอดจดทะเบียนสะสมของรถจกัรยานยนตม์ือสอง

ทกุประเภทอยู่ท่ี 845,628 คนั (ท่ีมา: DLT)

https://www.krungsri.com/getmedia/93888943-6311-4477-b79d-94e3dd72578b/RI_Used_BEVs_241129_TH_EX.pdf.aspx
https://www.digitaltrends.com/cars/used-ev-prices-are-falling-quicker-than-those-of-gas-cars-and-thats-good/
https://www.krungsri.com/getmedia/93888943-6311-4477-b79d-94e3dd72578b/RI_Used_BEVs_241129_TH_EX.pdf.aspx
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 วงเงนิสินเชื่อทียั่งมีจ ำกัด: ในปัจจบุนัสถาบนัการเงินยงัคงคมุเขม้การปล่อยสินเช่ือส าหรบัรถจักรยานยนตไ์ฟฟ้ามากกว่าเม่ือ
เทียบกบัรถจกัรยานยนต ์ICE17/ โดยส่วนหนึ่งเป็นผลจากความเส่ียงดา้นตา่งๆ ไดแ้ก่ (1) ความเส่ียงจากการยกเลิกกิจการของ
แบรนดร์ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ารายใหม่ในไทย ท่ีส่วนใหญ่อยู่ในช่วงน ารถเขา้มาจ าหน่ายเพ่ือทดลองตลาดในไทยโดยไม่ขอรบั
มาตรการสนบัสนนุ (2) ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคกลุ่มกลางและล่างที่ยงัคงอ่อนแอ ทา่มกลางภาวะเศรษฐกิจท่ียงัไม่ฟ้ืนตวัเตม็ที่ 
ภาระหนีค้รวัเรือนท่ียงัทรงตวัสงู และสดัส่วนของสินเช่ือท่ีไม่ก่อใหเ้กิดรายไดแ้ละสินเช่ือท่ีกล่าวถึงเป็นพิเศษ (NPL และ SML) 
ของสินเช่ือยานยนตท่ี์ยงัอยู่ในระดบัสงู และ (3) ความเส่ียงจากมลูคา่ขายตอ่ของรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีมีแนวโนม้ลดลงใน
อตัราสงูกวา่รถจกัรยานยนต ์ICE

ด้ำนสังคม (Social: S)

 ควำมไม่คุ้นเคยกับเทคโนโลยใีหม่: รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามอบประสบการณใ์นการขบัข่ีท่ีแตกตา่งจากรถจกัรยานยนต ์ICE 
ท่ีไดร้บัความนิยมมาอย่างยาวนาน ซึง่ท  าใหผู้บ้รโิภคบางส่วนยงัคงไม่คุน้ชิน อาท ิ(1) การขบัขีท่ีแ่ตกตา่งจากเดมิ จากการออก
ตวัและการเบรกท่ีรวดเรว็กวา่รถจกัรยานยนต ์ ICE ท่ีการเรง่ความเรว็หรือเบรกจะคอ่ยๆ ไตร่ะดบัตามรอบเครื่องยนต ์(2) การ
วางแผนการขบัขี ่ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าตอ้งวางแผนการใชง้านมากกวา่เม่ือเทียบกบัรถจกัรยานยนต ์ ICE โดยเฉพาะดา้น
การอดัประจ ุเน่ืองจากสถานีอดัประจแุละสถานีสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ยงัคงมีจ านวนจ ากดั และมีระยะเวลาในการอดัประจท่ีุ
นานกวา่เม่ือเทียบกบัการเตมิน า้มนั และ (3) ความไม่คุน้ชนิกบัโมเดลรถจกัรยานยนตไ์ฟฟา้แบบสบัเปลีย่นแบตเตอรี ่ผูบ้รโิภค
ชาวไทยบางส่วนยงัคงไม่คุน้เคยกบัการซือ้ยานพาหนะไฟฟ้าแตไ่ม่ไดเ้ป็นเจา้ของยานพาหนะทัง้คนั ท  าใหร้ถจกัรยานยนต์
ไฟฟ้าแบบสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ยงัไม่ไดร้บัความนิยมในกลุ่มผูบ้รโิภคส่วนใหญ่18/ 

 ควำมกังวลของผู้บริโภคในด้ำนบริกำรหลังกำรขำย: ผูบ้รโิภคชาวไทยยงัคงกงัวลในเรื่องบรกิารหลงัการขาย เน่ืองจาก
แบรนดร์ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าส่วนใหญ่ท่ีเขา้มาท าตลาดในไทยยงัคงมีศนูยบ์รกิารไม่มาก และมีความเส่ียงท่ีผูแ้ทนจ าหน่ายจะ
ยกเลิกการใหบ้รกิารหลงัการขาย เน่ืองจากมากกวา่ครึง่หนึ่งของแบรนดท่ี์จ าหน่ายในไทยเป็นแบรนดท่ี์น าเขา้มาจ าหน่ายโดย
ไม่ไดร้บัการส่งเสรมิภายใตม้าตรการ EV3.0 และ EV3.5 ท าใหย้งัไม่มีแผนลงทนุดา้นฐานการผลิตในไทยท่ีชดัเจน รวมถงึ
อปุสรรคจากการขาดแคลนบคุลากรท่ีเช่ียวชาญดา้นการซอ่มบ ารุงรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า ท  าใหอู้่ซอ่มบ ารุงทั่วไปท่ีสามารถ
ใหบ้รกิารไดย้งัคงมีจ ากดั

ด้ำนเทคโนโลย ี(Technological: T)

 ข้อจ ำกัดด้ำนระยะทำงวิ่ง: เทคโนโลยีแบตเตอรี่ในปัจจบุนัยงัคงมีความจพุลงังานท่ีไม่สงูมากนกั ส่งผลใหร้ะยะทางวิ่งตอ่รอบ
การอดัประจขุองรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ายงัคงจ ากดั โดยโมเดลรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีมียอดจดทะเบียนสงูท่ีสุด 3 อนัดบัแรกใน
ไทยปี 2568 มีระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจเุพียง 60-80 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจุ19/ ซึง่ยงัไม่ตอบโจทยก์ารใชง้านของ
ผูบ้รโิภคส่วนใหญ่ และยงัไม่เหมาะส าหรบัการวิ่งระยะทางไกล

 ข้อจ ำกัดด้ำนระยะเวลำในกำรอัดประจุ: แมร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าจะสามารถอดัประจไุฟฟ้าท่ีบา้นผ่านระบบไฟฟ้า 220 
โวลต ์แตต่อ้งใชเ้วลาประมาณ 2-7 ชั่วโมง17/ นอกจากนีใ้นต่างจงัหวดัยงัขาดแคลนสถานีอดัประจ ุจงึอาจยงัไม่ตอบโจทยก์าร
น าไปใชใ้นเชิงพาณิชย ์โดยเฉพาะในธุรกิจขนส่งสินคา้และอาหารปลายทางซึง่ตอ้งแข่งกบัเวลา

 ข้อจ ำกัดด้ำนน ้ำหนักของแบตเตอร่ี: แมใ้นช่วงที่ผ่านมาจะมีการลงทนุสรา้งสถานีสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ส  าหรบั
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเพิ่มขึน้ในไทย แตร่ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าประเภทนีย้งัไม่ไดร้บัความนิยมมากนกั เป็นผลจากขอ้จ ากดัจาก
ขนาดของแบตเตอรี่ท่ีในปัจจบุนัมีน า้หนกัคอ่นขา้งมากราว 10-12 กิโลกรมั20/  ซึง่ยงัคงไม่ตอบโจทยผ์ูบ้รโิภคส่วนใหญ่

17/ ท่ีมา:  TDRI (18 พ.ย. 68)
18/ อาทิ กรณีของคา่ยรถยนต ์ Vinfast ท่ีเคยเปิดตวัรถยนตไ์ฟฟ้า 100% รุน่ VinFast VF e34 ในงาน Motor Show ปี 2567 โดยแยกแบตเตอรี่ออกจากตวัรถ และใหล้กูคา้เช่าแบตเตอรี่แบบรายเดือน

แทน อย่างไรก็ตาม ผูบ้ริโภคชาวไทยยงัคงไมคุ่น้เคยกบัโมเดลธรุกิจดงักลา่ว ท าให ้Vinfast ตดัสินใจเปลี่ยนกลยทุธใ์หมน่บัแตน่ัน้มาเป็นการขายรวมแบตเตอรี่กบัตวัรถแทน (ท่ีมา: Marketeer (23 
พ.ค. 2567))

19/ รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ารุน่ท่ีมียอดจดทะเบียนสงูท่ีสดุ 3 อนัดบัแรก ในปี 2568 ไดแ้ก่ (1) Deco รุน่ Hannah (2,747 คนั) มีระยะทางว่ิงอยู่ท่ี 60 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ,ุ (2) EM รุน่ Legend 
(2,455 คนั) ระยะทางว่ิง 80 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ ุและ (3) Lion รุน่ SKS Z2 (1,837 คนั) ระยะทางว่ิง 70 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ ุ(ท่ีมา: DLT, รวบรวมโดย Krungsri Research) 

20/ น า้หนกัเฉล่ียของแบตเตอรี่ขนาด 150-170 กิโลวตัตช์ั่วโมง (ท่ีมา: ENTEC (2566))

https://tdri.or.th/2025/11/thai-ev-motorcycles-market-gap-article/?fbclid=IwY2xjawOHXY5leHRuA2FlbQIxMABicmlkETFpOFFkaVJVVlJ3eWFXZEpVc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MghjYWxsc2l0ZQEyAAEeOZ0U7Efk67HQuO66vryOW05AitUux15l7A9eNGMLDTWGPw1yXAILvjYxGZU_aem_yXadNVn1IXdGC6YYPHjIBA
https://marketeeronline.co/archives/354479
https://sustmob.org/EMOB/pdf/2_3WheelerConf/e2wBattSwapASEAN_Nuwong_30sep23.pdf
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ด้ำนสิ่งแวดล้อม (Environmental: E) 

 ควำมไม่ม่ันใจด้ำนกำรลดกำรปล่อยมลภำวะตลอดห่วงโซ่อุปทำน แมร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าเป็นหนึ่งในยานพาหนะที่
ช่วยลดมลภาวะทางสิ่งแวดลอ้มในขณะขบัข่ี แตผู่บ้รโิภคที่ใหค้วามส าคญักบัสิ่งแวดลอ้มบางส่วนยงัชะลอการซือ้ เน่ืองจากไม่
มั่นใจวา่จะช่วยลดการปล่อยคารบ์อนตลอดหว่งโซก่ารผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าไดห้รือไม่ อีกทัง้ไทยยงัไม่มีขอ้ก าหนดท่ี
ชดัเจนเพ่ือจดัการแบตเตอรี่และโรงงานรีไซเคลิแบตเตอรี่ลิเธียมไอออนโดยเฉพาะ ซึง่อาจส่งผลตอ่สิ่งแวดลอ้มได2้1/ 

 ควำมเสี่ยงจำกควำมเสียหำยเน่ืองจำกอุทกภัย: แมร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าจะถูกออกแบบใหท้นทานตอ่น า้และมีระดบัการ
กนัน า้ตามมาตรฐาน IP (Ingress Protection)  แตผู่บ้รโิภคบางส่วน โดยเฉพาะในกรุงเทพฯ และปรมิณฑล ซึง่มีจดุเส่ียงน า้
ทว่มขงั อาจยงัคงกงัวลหากตอ้งขบัลยุน า้ท่ีระดบัความสงูเกินดมุลอ้22/  ซึง่อาจเส่ียงตอ่ไฟฟ้าลดัวงจร และอาจเกิดความ
เสียหายตอ่แบตเตอรี่ซึง่เป็นชิน้ส่วนท่ีมีคา่ใชจ้่ายในการซอ่มบ ารุงสงูที่สดุ

ด้ำนกฎหมำย (Legal: L)

 กำรขำดกฎหมำยทีร่ะบุมำตรฐำนของแบตเตอร่ี เพือ่ให้สำมำรถใช้ข้ำมแบรนดไ์ด้: ประเทศไทยมีแบรนด์
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีจดทะเบียนกว่า 91 แบรนด ์โดยแตล่ะแบรนดมี์มาตรฐานทางไฟฟ้าส าหรบัเครื่องอดัประจแุละ
แบตเตอรี่ท่ีแตกตา่งกนั อาท ิมาตรฐานดา้นความปลอดภยัของแบตเตอรี่ จดุเช่ือมตอ่ทางไฟฟ้า และขอ้ก าหนดดา้นมาตรฐาน
การส่ือสารระหวา่งแบตเตอรี่ ตวัรถ และสถานีสบัเปล่ียน ท าใหร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าจ านวนมากยงัไม่สามารถใชง้านตูส้ลบั
แบตเตอรี่ขา้มแบรนดซ์ึง่มีมาตรฐานทางไฟฟ้าแตกตา่งกนัได1้7/

 กำรขำดกฎหมำยจ ำกัดกำรใช้รถจักรยำนยนต ์ ICE ในเขตพืน้ทีส่ ำคัญ: ประเทศไทยไม่มีกฎหมายหา้มใชย้านพาหนะ 
ICE เพ่ือลดปรมิาณการปล่อยคารบ์อนในเขตพืน้ท่ีเมืองหลวงหรือแหล่งทอ่งเท่ียวต่างๆ ท่ีจะเป็นปัจจยัหนนุส าหรบัตลาด
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า ซึง่ตา่งจากประเทศท่ีมีการใชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าอย่างแพรห่ลาย อาท ิจีน อินเดีย และเวียดนาม ท่ีมี
การหา้มหรือจ ากดัการใชง้านรถจกัรยานยนต ์ ICE ในเขตเมืองในเขตพืน้ท่ีส  าคญั ซึง่นโยบายลกัษณะนีมี้ส่วนส าคญัท่ีท  าให้
ผูบ้รโิภคบางส่วนปรบัมาใชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าแทน23/ 

 ข้อจ ำกัดด้ำนกำรจดทะเบียนรถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำสำธำรณะ ในปัจจบุนัผูป้ระกอบอาชีพไรเดอร ์ซึง่นิยมใช้
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในการประกอบอาชีพมากขึน้ ยงัคงเผชิญปัญหาการจดทะเบียนรถจกัรยานยนตร์บัจา้งสาธารณะ 
(หมวด ร.ย. 17) เน่ืองจากรถจกัรยานยนตข์องไรเดอรส์่วนใหญ่เป็นรถเช่าซือ้ ท  าใหไ้ม่มีหลกัฐานความเป็นเจา้ของเพ่ือจด
ทะเบียน24/ 

21/ ท่ีมา: UNDP (2568)
22/ ท่ีมา: EVAT (30 มิ.ย. 68)
23/ เวียดนามมีแผนท่ีจะจ ากดัการใชร้ถจกัรยานยนต ์ICE ในบางพืน้ท่ีในฮานอย ในเดือนกรกฎาคม 2569 เพ่ือปรบัปรุงคณุภาพอากาศ

ซึ่งรายงานระบวุา่หลงัจากท่ีมีการประกาศแผน ท าใหเ้ริ่มมีผูบ้ริโภคบางสว่นท่ีชะลอการซือ้รถจกัรยานยนต ์ICE ออกไป ขณะท่ีบางสว่น
เริ่มปรบัมาใชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าแทน (ท่ีมา: Nikkei Asia (10 ม.ค. 69))

24/ ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (17 พ.ย. 68)

https://www.undp.org/sites/g/files/zskgke326/files/2025-01/analysis-of-ev-battery-end-of-life.pdf
https://evat.or.th/ev-new/ev-technology/%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%A1%E0%B8%95%E0%B8%B1%E0%B8%A7-%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B8%94%E0%B9%80/
https://asia.nikkei.com/business/transportation/honda-to-debut-electric-two-wheeler-in-vietnam-and-thailand
https://www.prachachat.net/ict/news-1921560
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มุมมองวิจัยกรุงศรี: จำกข้อจ ำกัดสู่โอกำสของ
อุตสำหกรรมรถจักรยำนยนต์ไฟฟำ้ในไทย

25/ กลยทุธท์างธรุกิจส  าหรบับริบทของประเทศไทย อา้งอิงจากขอ้เสนอแนะเรือ่ง “The 7 key factors for winning in the 2-wheeler electric-vehicle market” จากงานศกึษาของ McKinsey (2566)” 
ซึ่งแบ่งกลยทุธเ์ป็น กลยทุธ์ทีเ่ป็นหวัใจส าคญัของธุรกิจ ไดแ้ก่ การรูจ้กัตลาด (Know the Market) การควบคมุตน้ทนุการผลิต (Control costs)  การสรา้งการมีตวัตนอยู่ในตลาด (Be Present) การ
ท าใหย้านพาหนะไฟฟ้าครอบครองไดง้่ายขึน้ (Make EV Ownership Easy) และการเป็นผูน้  าการขบัเคลื่อนธรุกิจดว้ยขอ้มลูและซอฟตแ์วร ์(Lead the Charge) และ กลยทุธ์ทีเ่ป็นปัจจยัสนบัสนนุ 
ไดแ้ก่ การขยายธรุกิจอย่างยั่งยืน (Scale sustainably) และการก าหนดนโยบายสนบัสนนุ (Create Supportive Policies)

26/ อาทิ มีความสะอาดในกระบวนการผลิต และลดความเสี่ยงจากการลดัวงจรทางไฟฟ้า
27/ การควบรวมกิจการในแนวดิ่งจะชว่ยลดตน้ทนุจากกิจกรรมการประกอบแบตเตอรี่ประมาณอยู่ท่ีรอ้ยละ 12–17 (ท่ีมา: McKinsey (2566))

หากเราตอ้งการยกระดบัอตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยใหก้ลายเป็นพลงัขบัเคล่ือนใหม่ และเพิ่ม
ความสามารถในการแข่งขนัของไทยในตลาดรถจกัรยานยนตข์องโลกได ้จ าเป็นตอ้งพลิก “ขอ้จ ากดั” ท่ีกล่าวมาแลว้ให้
กลายเป็น “โอกาส” โดยตอ้งอาศยักลยทุธเ์ชิงธุรกิจ25/ เพือ่เพิม่ศักยภำพของผู้ผลิตและตัวแทนจ ำหน่ำย
รถจักรยำนยนตไ์ฟฟ้ำในไทยให้สำมำรถเข้ำถงึตลำดท้ังในประเทศและส่งออกได้อย่ำงย่ังยนื ดังต่อไปนี้

1. กำรพัฒนำผลิตภัณฑใ์ห้ตอบโจทยลู์กค้ำ: เพ่ือทดแทนขอ้จ ากดัทางสงัคม (S) ที่ผูบ้รโิภคยงัไม่คุน้เคยกบัเทคโนโลยี
ใหม่ ผูผ้ลิตและออกแบบรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าควรพฒันาผลิตภณัฑท่ี์ตอบโจทยผ์ูบ้รโิภคกลุ่มเปา้หมาย โดยค านงึถงึ
วตัถปุระสงคใ์นการใชง้าน ขนาดและรูปแบบของตวัรถ ไปจนถงึระดบัความพรอ้มในการเขา้ถงึโครงสรา้งพืน้ฐาน โดย
สามารถจ าแนกลกูคา้เป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่

 กลุ่มผู้ใช้รถจักรยำนยนตเ์พือ่กำรเดนิทำงส่วนบุคคล ซึง่เนน้การขบัข่ีในระยะทางไม่ไกลมาก และนิยมซือ้
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าแบบอดัประจ ุดงันัน้ ผูผ้ลิตควรมุ่งเนน้การพฒันารถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าขนาดเล็กท่ีมีราคาเขา้ถงึ
ได ้มีแบตเตอรี่ท่ีทนทาน และรว่มมือทางธุรกิจกบัผูใ้หบ้รกิารสถานีอดัประจเุพ่ือขยายสถานีอัดประจใุหค้รอบคลมุทั่ว
ประเทศ

 กลุ่มผู้ใช้รถจักรยำนยนตเ์พือ่กำรด ำเนินธุรกิจหรือประกอบอำชีพ ซึง่ส่วนใหญ่ใชข้บัข่ีในระยะทางไกล และ
ตอ้งการเตมิพลงังานท่ีรวดเรว็ผ่านการสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ ดงันัน้ ผูผ้ลิตควรมุ่งเนน้การพฒันารถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า
แบบสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ท่ีแบตเตอรี่มีน า้หนกัไม่มาก สามารถยกเปล่ียนแบตเตอรี่ไดส้ะดวก และสรา้งความรว่มมือ
ทางธุรกิจกบัผูใ้หบ้รกิารสถานีสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ เพ่ือพฒันาผลิตภณัฑใ์หส้อดคลอ้งกบัมาตรฐานทางไฟฟ้าของผู้
ใหบ้รกิาร และขยายสถานีสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ใหค้รอบคลมุทั่วประเทศ

2. กำรลดต้นทุนกำรผลิต: เพ่ือเพิ่มความคุม้คา่ทางเศรษฐศาสตร ์(E) ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าควรลงทนุดา้น
เทคโนโลยีเพ่ือลดตน้ทนุการผลิต โดยเฉพาะตน้ทนุแบตเตอรี่ซึง่คดิเป็นสดัส่วนประมาณ 30-50% ของตน้ทนุการผลิต
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าโดยรวม ผ่านแนวทางการออกแบบโดยมุ่งเนน้คณุคา่ (Design-to-value) ดงันี้

 ผู้ผลิตรำยใหญ่: นอกจากการพฒันาแบตเตอรี่เองซึง่มีตน้ทนุในการวจิยัและพฒันาสงู ผูผ้ลิตสามารถพิจารณาการ
ลดตน้ทนุผ่าน การแพค็แบตเตอรี ่ซึง่ไดร้บัความนิยมเพิ่มขึน้ มีขอ้ไดเ้ปรียบดา้นความยืดหยุ่นในการเพิ่มประสิทธิภาพ
ดา้นสมรรถนะและความปลอดภยัของยานยนต ์และ การสรา้งพนัธมิตรหรือควบรวมกิจการในแนวดิ่ง (Vertical 
Integration) กบัผูผ้ลิตแบตเตอรี่ซึง่เป็นชิน้ส่วนหลกัในหว่งโซอ่ปุทาน เพ่ือรว่มกนัพฒันาแบตเตอรี่ท่ีมีคณุภาพสงู26/  
และลดตน้ทนุการผลิตในระยะยาว27/ 

 ผู้ผลิตในกลุ่ม SMEs: ท่ีมีเงินทนุไม่มากในการวิจยัและพฒันาแบตเตอรี่รุน่ใหม่สามารถปรบัใช้กลยุทธ ์การพฒันา
แบตเตอรีต่ามมาตรฐานแพลตฟอร์มกลาง (platform standard battery) โดยสามารถสรา้งความรว่มมือทางธุรกิจ
ระหวา่งผูใ้หบ้รกิารสถานีสบัเปล่ียนแบตเตอรี่และผูผ้ลิตแบตเตอรี่แบบสบัเปล่ียน แทนการพฒันาแบตเตอรี่ดว้ยตวัเอง 
ซึง่ตอ้งใชเ้งินลงทนุสงู

https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-real-global-ev-buzz-comes-on-two-wheels
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-real-global-ev-buzz-comes-on-two-wheels
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3. กำรเป็นผู้น ำกำรขับเคล่ือนธุรกิจด้วยข้อมูลและซอฟตแ์วร:์ เพ่ือลดขอ้จ ากดัในดา้นสงัคม (S) เน่ืองจากผูบ้รโิภคยงั
ไม่คุน้ชินกบัเทคโนโลยีใหม่และกงัวลเรื่องบรกิารหลงัการขาย และชดเชยขอ้จ ากดัดา้นเทคโนโลยี (T) จากระยะทางวิ่งที่ยงั
จ ากดั  ผูผ้ลิตและตวัแทนจ าหน่ายสามารถพฒันาซอฟตแ์วรแ์ละระบบประมวลผลขอ้มลูเพ่ือพฒันาธุรกิจในมิตติา่งๆ ไดแ้ก่

 กำรพัฒนำผลิตภัณฑ:์ ผูผ้ลิตและออกแบบรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสามารถพฒันาระบบจดัเก็บขอ้มลูพฤติกรรมการ
ขบัข่ีของผูบ้รโิภค เพ่ือวเิคราะหแ์ละพฒันาโมเดลใหม่ที่ตอบโจทยก์ารใชง้านของผูข้บัข่ีในไทยมากขึน้ อาท ิการใช้
ขอ้มลูจากอปุกรณต์รวจจบัอณุหภมูิของแบตเตอรี่และมอเตอร ์เพ่ือออกแบบระบบระบายความรอ้นใหเ้หมาะสมกบั
สภาพอากาศในประเทศไทย และลดความเส่ียงแบตเตอรี่เส่ือมสภาพเรว็ รวมถงึพฒันาและอพัเดตซอฟตแ์วรท่ี์ช่วย
อ านวยความสะดวกในการใชง้าน อาท ิซอฟตแ์วรค์วบคมุตวัรถท่ีแตกตา่งกนัตามพืน้ท่ีและพฤติกรรมการขบัข่ีของ
ผูบ้รโิภค และฟีเจอรก์ารแชรร์ถจกัรยานยนตร์ะหวา่งผูใ้ชด้ว้ยกนั (peer-to-peer)

 กำรตลำด: ตวัแทนจ าหน่ายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสามารถสรา้งแบรนดใ์หเ้ป็นท่ีรูจ้กัและท าใหผู้บ้รโิภคยอมรบัใน
เทคโนโลยีรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า โดยใชช่้องทางการขายแบบไฮบรดิ ท่ีผสานความสะดวกของการเลือกสินคา้และ
เขา้ถงึขอ้มลูออนไลน ์เขา้กบัทางเลือกในการปรบัแตง่สินคา้  รวมถงึโอกาสในการทดลองขบัแบบออฟไลน์เพ่ือสรา้ง
ความเช่ือมั่นใหก้บัผูบ้รโิภค

 บริกำรหลังกำรขำย: ตวัแทนจ าหน่ายและศนูยบ์รกิารรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสามารถพฒันาระบบซอฟตแ์วรเ์พ่ือ
ส่งเสรมิบรกิารหลงัการขาย อาท ิระบบการวนิิจฉยัระบบจากระยะไกลผ่านเครือข่าย (On-the-air diagnostics) เพ่ือ
วเิคราะหก์ารบ ารุงรกัษาเชิงปอ้งกนั (Preventive Maintenance) ส าหรบัการเตรียมสตอ็กอะไหล่ที่ใชใ้นการซอ่มบ ารุง 
บคุลากร และระบบการจองส าหรบัการรบับรกิารซอ่มบ ารุง

4. กำรพัฒนำระบบนิเวศทำงธุรกิจ: เพ่ือลดขอ้จ ากดัในดา้นเศรษฐศาสตร ์(E) จากวงเงินสินเช่ือท่ียงัจ ากดั ดา้นสงัคม (S) 
จากความกงัวลดา้นสถานีอดัประจท่ีุไม่เพียงพอ และดา้นเทคโนโลยี (T) จากขอ้จ ากดัดา้นระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจ ุ
โดยผูผ้ลิตและตวัแทนจ าหน่ายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าตอ้งสรา้งความรว่มมือและลงทนุในระบบนิเวศทางธุรกิจ ดงันี้

 โครงสร้ำงพืน้ฐำนทำงไฟฟ้ำ: ผูผ้ลิตและตวัแทนจ าหน่ายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสามารถรว่มมือทางธุรกิจกบัผู้
ใหบ้รกิารสถานีสบัเปล่ียนแบตเตอรี่และสถานีอดัประจโุดยตรง เพ่ือพฒันาระบบไฟฟ้าใหส้อดคลอ้งตามมาตรฐานของ
ผูใ้หบ้รกิารแตล่ะแบรนด ์รวมถงึรว่มมือกบัธุรกิจท่ีมีท  าเล อาท ิรา้นสะดวกซือ้ ป๊ัมน า้มนั เพ่ือขยายการลงทนุใน
โครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟ้า

 กำรเงนิและประกันภัย: ผูผ้ลิตและตวัแทนจ าหน่ายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าควรสรา้งความรว่มมือกบัสถาบนัการเงิน
เพ่ือเพิ่มการเขา้ถงึสินเช่ือส าหรบัรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า และรว่มมือกบัธุรกิจประกนัภยัเพ่ือก าหนดเบีย้ประกนัท่ีเป็น
ธรรมที่แตกตา่งกนัตามพฤตกิรรมการขบัข่ี โดยวเิคราะหจ์ากขอ้มลูพฤตกิรรมการขบัข่ี พืน้ท่ี และสภาพรถท่ีเก็บจาก
เซนเซอรต์ามจดุตา่งๆ ของตวัรถ

5. กำรขยำยธุรกิจอย่ำงย่ังยนื: เพ่ือลดขอ้จ ากดัดา้นสิ่งแวดลอ้ม (E) ผูผ้ลิตควรวางแผนการผลิตตัง้แตต่น้น า้ อาท ิการ
จดัหาเซลลแ์บตเตอรี่ท่ีมีคณุสมบตัเิอือ้ตอ่การรีไซเคลิและน ากลบัมาใชใ้หม่ รวมถงึเลือกใชว้สัดท่ีุผลิตจากพลงังานหมนุเวียน 
โดยเฉพาะเหล็กและอะลมูิเนียม ซึง่ปัจจบุนัการผลิตวสัดเุหล่านีก้่อใหเ้กิดก๊าซเรือนกระจกสงูถงึรอ้ยละ 10 ของการปล่อยทั่ว
โลก นอกจากนี ้ควรยกระดบัสู่การเป็นโรงงานสีเขียวผ่านการใชพ้ลงังานสะอาดในสายการผลิต อาท ิการตดิตัง้ระบบผลิต
ไฟฟ้าพลงังานแสงอาทติย ์และปรบัปรุงประสิทธิภาพของเครื่องจกัร เพ่ือลดการใชพ้ลงังาน ลดคารบ์อนฟตุพริน้ทข์อง
ผลิตภณัฑ ์และสรา้งความเช่ือมั่นตอ่ผูบ้รโิภคในปัจจบุนัท่ีใหค้วามส าคญักบัเรื่องสิ่งแวดลอ้มมากขึน้
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นอกจำกนี ้หน่วยงำนรัฐทีเ่กี่ยวข้องควรมีบทบำทในกำรลดข้อจ ำกัดของตลำดในประเทศและส่งเสริม
ผู้ผลิตให้ขยำยตลำดส่งออก ผ่ำนกลไกส่งเสริม ได้แก่

 ด้ำนกำรผลิต: เพ่ือชดเชยขอ้จ ากดัดา้นนโยบาย (P) หน่วยงานภาครฐัควรส่งเสรมิอตุสาหกรรมการผลิต
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าและกระตุน้ตลาดในประเทศหลงัสิน้สดุมาตรการ EV 3.5 ในรูปแบบตา่งๆ อาท ิเงินอดุหนนุและ
มาตรการทางภาษีท่ีเก่ียวขอ้ง รวมถงึสนบัสนนุดา้นการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าขนาดใหญ่ซึ่งยงัมีโอกาสเตบิโตได้
ในตลาดส่งออก เน่ืองจากทั่วโลกยงัมีการพฒันาโมเดลใหม่อย่างจ ากดั28/ โดยใหก้ารสนบัสนนุทัง้ในกลุ่มผูผ้ลิต
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ารายใหม่และรถจกัรยานยนตบ์ิก๊ไบค ์ ICE รายเดมิที่มีศกัยภาพท่ีจะผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า
ขนาดใหญ่ เพ่ือส่งเสรมิการผลิตและส่งออกไปยงัตลาดท่ีเนน้การขบัข่ีเพ่ือการสนัทนาการ 

 ด้ำนกฎระเบียบ:  เพ่ือลดขอ้จ ากดัทางกฎหมาย (L) ภาครฐัควรปรบัปรุงกฎระเบียบท่ียงัคงเป็นปัจจยัฉดุรัง้ตอ่ตลาด
ในประเทศ โดยเฉพาะการก าหนดมาตรฐานกลางส าหรบัผูใ้หบ้รกิารโครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟ้าและผูผ้ลิตแบตเตอรี่
29/ เพ่ือใหเ้กิดความสามารถในการใชง้านรว่มกนั (interoperability) ระหวา่งหวัอดัประจ ุเครื่องสบัเปล่ียนแบตเตอรี่ 
และแบตเตอรี่ท่ีผลิตโดยแบรนดต์า่ง ๆ และลดตน้ทนุซ  า้ซอ้นของการลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟ้า นอกจากนี ้
ภาครฐัควรลดอปุสรรคในการจดทะเบียนปา้ยเหลืองส าหรบัผูข้บัข่ีในกลุ่มไรเดอรท่ี์นิยมใชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามาก
ขึน้ โดยอนญุาตใหน้ าส าเนาทะเบียนรถมาใชเ้ป็นหลกัฐานในการจดทะเบียนรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าในหมวด ร.ย. 17 
แทนได้

 ด้ำนกำรพัฒนำเทคโนโลย:ี เพ่ือลดขอ้จ ากดัดา้นเศรษฐศาสตร ์(E) สงัคม (S) เทคโนโลยี (T) และกฎหมาย (L) 
ภาครฐัควรส่งเสรมิการวจิยัและพฒันาเทคโนโลยี โดยเฉพาะแบตเตอรี่และโครงสรา้งพืน้ฐานทางไฟฟ้าส าหรบั
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีสามารถวิ่งไดไ้กลขึน้ สามารถอดัประจไุดไ้ว มีน า้หนกัเบาและสะดวกในการสับเปล่ียน
แบตเตอรี่มากขึน้ และมีตน้ทนุการผลิตต ่าลง รวมถงึส่งเสรมิการพฒันาซอฟตแ์วรท่ี์ช่วยเพิ่มสมรรถนะในการขบัข่ี
ควบคูไ่ปดว้ย

แมอ้ตุสาหกรรมรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยจะยงัเผชิญกบัความทา้ทายหลายดา้น แตไ่ทยยงัคงมีจดุแข็งส  าคญั 
อนัไดแ้ก่ หว่งโซอ่ปุทานการผลิตในประเทศท่ีแข็งแกรง่ และตลาดในประเทศท่ีมีขนาดใหญ่ ดงันัน้ภาคเอกชนจงึควรมุ่ง
พฒันาเทคโนโลยีท่ีตอบโจทยค์วามตอ้งการของผูบ้รโิภคเฉพาะกลุ่ม ควบคูก่บัการสรา้งความเช่ือมั่นผ่านระบบบรกิารหลงั
การขายท่ีมีคณุภาพ ขณะเดียวกนั ภาครฐัตอ้งเขา้มาส่งเสรมิดว้ยนโยบายพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีเก่ียวขอ้ง ซึง่การบรูณา
การรว่มกนัระหวา่งภาคเอกชนและภาครฐันี ้จะช่วยเปล่ียนขอ้จ ากดัใหก้ลายเป็นโอกาส และผลกัดนัใหอ้ตุสาหกรรม
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าไทยสามารถรกัษาบทบาทส าคญัในตลาดโลกไดอ้ย่างยั่งยืน.

28/ เน่ืองจากผูผ้ลิตสญัชาติจีนซึง่มีสดัสว่นการผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้ามากท่ีสดุในโลก ปัจจบุนัยงัคงเนน้การผลิตรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีมีขนาดเลก็
และความเรว็ต  ่าเพ่ือป้อนตลาดในประเทศเป็นหลกั (ท่ีมา: TDRI (18 พ.ย. 68))

29/ อาทิ มาตรฐานดา้นความปลอดภยัของแบตเตอรี่ จดุเช่ือมตอ่ทางไฟฟ้า และโปรโตคอลการสื่อสารระหวา่งแบตเตอรี่ ตวัรถ และสถานีสบัเปลี่ยน

https://tdri.or.th/2025/11/thai-ev-motorcycles-market-gap-article/?fbclid=IwY2xjawOHXY5leHRuA2FlbQIxMABicmlkETFpOFFkaVJVVlJ3eWFXZEpVc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MghjYWxsc2l0ZQEyAAEeOZ0U7Efk67HQuO66vryOW05AitUux15l7A9eNGMLDTWGPw1yXAILvjYxGZU_aem_yXadNVn1IXdGC6YYPHjIBA
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