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กลไกการชดเชยและการลดคารบ์อนส าหรบัการบนิระหวา่งประเทศ (CORSIA) เป็นมาตรการระดบัโลกที่ใชข้บัเคล่ือนอตุสาหกรรม
การบนิสู่ความยั่งยืน โดยก าหนดใหธุ้รกิจการบนิด  าเนินการ 2 ส่วน ไดแ้ก่ 1) การวดั รายงาน และทวนสอบ (MRV) ปรมิาณคารบ์อน
จากเท่ียวบนิระหวา่งประเทศ และ 2) การชดเชยการปล่อยคารบ์อนที่เกินเกณฑท์ี่ก  าหนดดว้ยคารบ์อนเครดติ โดยประเทศไทยเขา้
รว่ม CORSIA ตัง้แตปี่ 2564 แมใ้นระยะเริ่มตน้ ภาคธุรกิจจะไดร้บัผลกระทบจาก CORSIA อย่างจ ากดั แตเ่ม่ือ CORSIA เขา้สู่ระยะ
บงัคบัในปี 2570 ธุรกิจการบนิของไทยจะไดร้บัผลกระทบดา้นตน้ทนุเพิ่มขึน้ เน่ืองจากเท่ียวบนิระหวา่งประเทศเกือบทกุเสน้ทางจะ
น ามาค านวณการชดเชยคารบ์อน และเม่ือสิน้สดุมาตรการในปี 2578 คาดวา่สายการบนิของไทยจะเผชิญกบัตน้ทนุการชดเชย
คารบ์อนรวมกนัราว 20,000 ลา้นบาท จากการปล่อยคารบ์อนสงูกวา่เกณฑ ์40 ลา้นตนั ในอีกดา้นหนึ่ง CORSIA จะสรา้งโอกาสใน
การเตบิโตของตลาดคารบ์อนเครดติคณุภาพสงูที่สามารถใชช้ดเชยภายใต ้CORSIA ตลอดจนตลาดเชือ้เพลิงการบนิท่ียั่งยืน (SAF) 
ซึง่ช่วยบรรเทาภาระการชดเชยได ้และในทา้ยท่ีสดุ CORSIA จะเป็นแรงผลกัดนัใหไ้ทยตอ้งพฒันาระบบ MRV เรง่รดัการลดคารบ์อน
ในอตุสาหกรรมการบนิ และยกระดบัการชดเชยคารบ์อนผ่านการลงทนุในโครงการสิ่งแวดลอ้มที่มีมาตรฐานสงู

บทสรุปผู้บริหาร
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การปล่อยคารบ์อนในอุตสาหกรรมการบิน

4CORSIA

อตุสาหกรรมการบนิเป็นภาคส่วนหนึ่งที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกสงู และเผชิญความทา้ทายในการลดการปล่อยคารบ์อนจากการ
ด าเนินธุรกิจมาโดยตลอด (Hard-to-abate sector) ท่ีผ่านมาการปล่อยคารบ์อนในอตุสาหกรรมการบนิเตบิโตอย่างตอ่เน่ือง โดยในปี 
2562 อุตสำหกรรมกำรบินท้ังโลกปล่อยคำรบ์อนรำว 1 พันล้ำนตัน หรือคิดเป็น 2.5% ของกำรปล่อยคำรบ์อนท่ัวโลก1/ ซึง่ 
65% ของปรมิาณคารบ์อนเกิดจากการบนิระหวา่งประเทศ (International Aviation)2/ ทัง้นี ้แมป้รมิาณคารบ์อนจะลดลงจากกิจกรรม
การบนิท่ีไดร้บัผลกระทบจากโควดิ-19 แตก่็คอ่ยๆ ฟ้ืนตวั จนกระทั่งเม่ือปี 2565 ปรมิาณการปล่อยคารบ์อนของอตุสาหกรรมการบนิ
กลบัมาอยู่ที่ระดบั 80% ของช่วงก่อนโควดิ-19 แลว้3/ 

1/ https://ourworldindata.org/global-aviation-emissions  
2/ International Civil Aviation Organization (ICAO)
3/ https://www.iea.org/energy-system/transport/aviation 
4/ https://www.caat.or.th/th/archives/81071

Source: International Energy Agency (IEA) and Krungsri Research

ในปี 2565 ประเทศสมาชิกขององคก์ารการบนิพลเรือนระหวา่งประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) ได้
ร่วมกันต้ังเป้ำหมำยระยะยำว (Long-Term Global Aspirational Goal) เพือ่ขับเคลื่อนอุตสำหกรรมกำรบินระหว่ำงประเทศ
สู่เป้ำหมำยกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกเป็นศูนย ์หรือ Net Zero ภำยในปี 2593 (Fly Net Zero)4/ โดยการบรรลเุปา้หมาย
ดงักล่าว จ าเป็นตอ้งอาศยัการด าเนินงานทัง้ภายในและภายนอกอตุสาหกรรมการบนิ อาท ิกำรลงทุนในเทคโนโลยอีำกำศยำน
ใหม่ๆ กลไกสนับสนุนกำรใช้เชือ้เพลิงกำรบินทีย่ั่งยืน (Sustainable Aviation Fuel: SAF) รวมถงึกำรชดเชยด้วยคำรบ์อน
เครดติท่ีไดจ้ากการลดหรือก าจดัก๊าซเรือนกระจกในภาคส่วนอ่ืนๆ ดว้ยเหตนีุ ้จงึเป็นท่ีมาของมำตรกำรทีอ่ำศัยกลไกตลำด
คำรบ์อน (Market-based Measure: MBM) ท่ีเรียกวา่กำรชดเชยและกำรลดคำรบ์อนส ำหรับกำรบินระหว่ำงประเทศ 
(Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation: CORSIA) ซึง่มีส่วนช่วยสนบัสนนุเปา้หมายของ
อตุสาหกรรมการบนิ โดยเฉพาะในระยะสัน้และระยะกลาง ที่ยงัไม่สามารถลดการปล่อยคารบ์อนไดอ้ย่างรวดเรว็จากการปรบัปรุง
ประสิทธิภาพและการพฒันาเทคโนโลยีทางการบนิ
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 CORSIA คืออะไร

กลไกกำรชดเชยและกำรลดคำรบ์อนส ำหรับกำรบินระหว่ำงประเทศ (CORSIA) เป็นมำตรกำรทีก่ ำหนดให้สำยกำรบินท่ัว
โลกอำศัยตลำดคำรบ์อนเครดิตเพือ่ชดเชยปริมำณกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก ทีไ่ม่สำมำรถลดได้จำกกำรใช้เทคโนโลย ี
กำรปรับปรุงประสิทธิภำพกำรปฏิบัติงำน และกำรใช้เชือ้เพลิงกำรบินทีย่ั่งยืน (SAF) ทัง้นี ้องคก์ารการบนิพลเรือนระหวา่ง
ประเทศ (ICAO) ไดป้ระกาศใช ้CORSIA ตัง้แตปี่ 2559 และเริ่มบงัคบัใหส้ายการบนิของรฐัสมาชิก ICAO ทัง้หมด 193 ประเทศ 
ตรวจวดัและรายงานปรมิาณการปล่อยคารบ์อนตัง้แตปี่ 2562 เพ่ือน าไปใชก้  าหนดเปา้หมายการลดและชดเชยคารบ์อนท่ีเหมาะสม

กล่าวโดยสรุปไดว้า่ CORSIA คือกลไกระดับโลกทีก่ ำหนดให้ธุรกิจสำยกำรบินต้องติดตำมและรำยงำนปริมำณคำรบ์อน 
เพือ่น ำไปสู่กำรลดและชดเชยกำรปล่อยคำรบ์อน ท่ีเกิดขึน้จากกิจกรรมการบนิระหว่างประเทศ จงึนบัเป็นเครื่องมือส าคญัท่ีจะ
ช่วยสนบัสนนุใหเ้กิดการเปล่ียนผ่านสู่อตุสาหกรรมการบนิคารบ์อนต ่าได้

รู้จัก CORSIA: กลไก ‘วัด-ลด-ชดเชย’ คาร์บอน
จากการบินระหว่างประเทศ
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ภำพที ่2

เป้ำหมำยกำรลดคำรบ์อนภำยใต้ CORSIA

Source: ICAO
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5/ https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CCR%20Info%20Data%20Transparency_PartI_11ed_web.pdf

ภำพที ่3

ขอบเขตกำรวัด รำยงำน และชดเชยคำรบ์อนของ CORSIA

Source: ICAO

 ส่ิงทีต่้องท ำภำยใต้ CORSIA

CORSIA มีขอ้บงัคบัหลกั 2 ส่วน ไดแ้ก่ 1) กำรตรวจวัด รำยงำน และทวนสอบ (Monitoring, Reporting, and Verification: 
MRV) ปรมิาณการปล่อยคารบ์อน และ 2) กำรชดเชยคำรบ์อนจำกกำรบินระหว่ำงประเทศ ซึง่มีรายละเอียด ดงันี้

1) ข้อก ำหนดดำ้นกำรวัด รำยงำน และทวนสอบ (MRV Requirement)

กลไก CORSIA ก าหนดใหผู้ป้ระกอบการบนิ (Airplane Operators) หรือสายการบนิท่ีปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดม์ากกว่า 
10,000 ตนัตอ่ปี จากการใชเ้ครื่องบนิน า้หนกัมากกวา่ 5,700 กิโลกรมั เพ่ือด  าเนินการบนิระหวา่งประเทศ ตอ้งด  าเนินการ MRV โดยมี
ผลบงัคบัใชแ้ลว้ตัง้แตปี่ 2562 ทัง้นี ้ในการตดิตามปรมิาณคารบ์อน ผูป้ระกอบการอาจใชร้ะเบียบวธีิตาม ICAO (Fuel Use 
Monitoring Method) หรือในกรณีท่ีสายการบนิมีปรมิาณการปล่อยคารบ์อนท่ีเขา้ข่าย CORSIA ไม่เกิน 50,000 ตนัตอ่ปี สามารถใช้
เครื่องมือประมาณการคารบ์อนที่พฒันาโดย ICAO (CO2 Estimation and Reporting Tool: CERT) ได ้

นอกจากนี ้สำยกำรบินต้องให้ผู้ประเมินภำยนอกทีผ่่ำนกำรรับรองจำก ICAO เป็นผู้ทวนสอบปริมำณกำรปล่อยคำรบ์อน 
โดยผูป้ระเมินในไทยที่ไดร้บัการรบัรอง คือสถำบันรับรองมำตรฐำนไอเอสโอ (Management System Certification Institute 
(Thailand): MASCI)5/ ทัง้นี ้เม่ือผ่านขัน้ตอนการทวนสอบแลว้ สายการบนิจงึรายงานขอ้มลูคารบ์อนใหก้บัหน่วยงานดา้นการบิน
ประจ าแตล่ะประเทศ โดยกรณีของไทยคือส านกังานการบนิพลเรือนแหง่ประเทศไทย (กพท.) ซึง่รวบรวมขอ้มลูคารบ์อนของสายการ
บนิไทยใหก้บั ICAO เป็นประจ าทกุปี 

STATE
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D

Participating State in CORSIA

MRV only

MRV + Offsetting
Requirements

Non-participating State in CORSIA

Route subject to MRV of CO2 emissions
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and MRV of CO2 emissions
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2) ข้อก ำหนดดำ้นกำรชดเชยคำรบ์อน (Offsetting Requirement) 

ตัง้แตปี่ 2564 เป็นตน้ไป หำกสำยกำรบินท ำกำรบินระหว่ำงประเทศและปล่อยคำรบ์อนเกินกว่ำเกณฑท์ีก่ลไก CORSIA 
ก ำหนด จะต้องชดเชย (Offset) คำรบ์อนดังกล่ำวผ่ำนกำรส่งมอบคำรบ์อนเครดิตที่ได้มำตรฐำน อย่างไรก็ดี การชดเชยจะ
บงัคบัใชก้บัการบนิระหวา่งประเทศที่เขา้รว่ม CORSIA ทัง้สองฝ่ัง (Participating States) เทา่นัน้ หากเป็นการบนิระหวา่งประเทศท่ี
ฝ่ังใดฝ่ังหนึ่ง หรือทัง้สองฝ่ัง ไม่เขา้รว่มการชดเชยภายใต ้CORSIA (Non-participating States) จะไม่ถกูบงัคบัใหช้ดเชยคารบ์อน 
แตย่งัคงตอ้งด  าเนินการ MRV (ภาพท่ี 3) โดยสายการบนิท่ีเขา้ข่ายจะตอ้งชดเชยคารบ์อนทกุ 3 ปี แตต่อ้งท  า MRV ทกุปี ทัง้นี ้โจทย์
ส  าคญัที่เก่ียวขอ้งกบัขอ้บงัคบัการชดเชยคารบ์อนมี 3 ขอ้ ไดแ้ก่

 ต้องชดเชยเท่ำใด: ปรมิาณคารบ์อนที่สายการบนิหนึ่งๆ ตอ้งชดเชย จะค านวณจากปรมิาณคารบ์อนที่สายการบนินัน้ปล่อย
ในแตล่ะปี คณูกบัอัตรำกำรเตบิโตของคำรบ์อนของท้ังอุตสำหกรรมกำรบินระหว่ำงประเทศ (Sectoral Growth 
Factor: SGF) ซึง่ ICAO จะค านวณอตัราการเตบิโตของคารบ์อนจากเสน้ทางการบนิภายใต ้CORSIA เทียบกบัคา่พืน้ฐาน 
(Baseline) ในแตล่ะปี โดยวธีิการค านวณนีจ้ะท าใหส้ายการบนิต่างๆ ตอ้งรบัผิดชอบตน้ทนุการปล่อยคารบ์อนตามสดัส่วน
การปล่อยคารบ์อนของตนเม่ือเทียบกบัทัง้อตุสาหกรรม หรืออาจเรียกไดว้า่ยงัเป็น ”ความรบัผิดชอบรว่มแบบ 100%” อย่างไร
ก็ตาม ตัง้แตปี่ 2576 เป็นตน้ไป ปรมิาณการชดเชยจะค านวณจากอัตรำกำรเติบโตของกำรปล่อยคำรบ์อนของสำยกำร
บินแต่ละแห่ง (Individual Growth Factor) ในสดัส่วน 15% รว่มกบัภาระชดเชยท่ีค  านวณจากอตัราการเตบิโตของทัง้
อตุสาหกรรม (SGF) อีก 85% (ภาพท่ี 4)

ภำพที ่4

กำรค ำนวณปริมำณคำรบ์อนที่สำยกำรบินตอ้งชดเชยภำยใต ้CORSIA

=
Airline’s annual 

offsetting 
requirement

Airline’s annual CO2

emissions subject to 
the CORSIA

Growth Factor *x

* Growth Factor Component

100% 
Sectoral 
Growth 
Factor

100% 
Sectoral 
Growth 
Factor

100% 
Sectoral 
Growth 
Factor

100% 
Sectoral 
Growth 
Factor

15% 
Individual

2021-2023 2024-2026

85% 
Sectoral 
Growth

Pilot 1st Phase 2nd Phase

2027-2029 2030-2032 2033-2035

Source: ICAO and Krungsri Research
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6/ คารบ์อนเครดิต (Carbon Credit) คือปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีลดลงหรือกกัเก็บไดจ้ากการท าโครงการลดก๊าซเรือนกระจกเมื่อเทียบกบักรณีการด  าเนินธรุกิจ
ตามปกติ (Business-as-Usual: BAU) มีหน่วยเป็นตนัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทียบเทา่ (tCO2e) โดยปริมาณนัน้ตอ้งไดร้บัการรบัรองตามมาตรฐานตา่งๆ 
(อา่นบทความ ‘คารบ์อนเครดิต กลไกพิชิตเป้าหมายความยั่งยืน’ ไดท่ี้ https://www.krungsri.com/th/research/research-intelligence/carbon-credit-2023)   

7/ https://www.icao.int/environmental-
protection/CORSIA/Documents/CORSIA%20Eligible%20Emissions%20Units/CORSIA%20Eligible%20Emissions%20Units_March%202024.pdf

8/ https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-Eligible-Fuels.aspx
9/ https://www.caat.or.th/th/archives/81068

10/ https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/state-pairs.aspx

 ใช้อะไรชดเชย: คณะกรรมการทางเทคนิคขององคก์ารการบนิพลเรือนระหวา่งประเทศ (Technical Advisory Body: TAB) 
ก ำหนดให้สำยกำรบินชดเชยกำรปล่อยคำรบ์อนด้วยคำรบ์อนเครดิต6/ ทีผ่่ำนเกณฑ ์(Eligible Emissions Units) 
เท่ำน้ัน ซึง่ปัจจบุนัมีคารบ์อนเครดติจาก 11 มาตรฐาน7/ ท่ีไดร้บัการยอมรบัใหใ้ชช้ดเชยในระยะน ารอ่ง (2564-2566) เช่น 
Verified Carbon Standard (VCS) และ Gold Standard (GS) ส่วนมาตรฐานท่ีสามารถใชช้ดเชยในระยะที่ 1 (2567-2569) 
ตามประกาศ ICAO ณ มีนาคม 2567 ยงัมีเพียง 2 มาตรฐาน ไดแ้ก่ American Carbon Registry (ACR) และ Architecture 
for REDD+ Transactions (ART)

 ลดภำระกำรชดเชยได้หรือไม่: CORSIA อนุญำตให้ธุรกิจกำรบินสำมำรถลดหย่อนปริมำณคำรบ์อนที่ต้องชดเชย
ได้ ด้วยกำรใช้เชือ้เพลิงทีผ่่ำนเกณฑ ์(CORSIA Eligible Fuels: CEFs)8/ อาท ิเชือ้เพลิงการบนิท่ียั่งยืน (SAF) เชือ้เพลิง
ฟอสซลิที่มีคารบ์อนต ่า (Low Carbon Fossil-based Aviation Fuel: LCAF) และเชือ้เพลิงทางเลือกอ่ืนๆ (Non-drop-in 
Fuels) เช่น พลงังานไฮโดรเจน และพลงังานไฟฟ้า โดยเชือ้เพลิงเหล่านีต้อ้งมาจากผูผ้ลิตท่ีผ่านมาตรฐานความยั่งยืน 
(Sustainability Certification Scheme: SCS) ซึง่ปัจจบุนัหน่วยงานท่ี ICAO ยอมรบัใหท้  าหนา้ท่ีพฒันาและรบัรองมาตรฐาน
ความยั่งยืน ประกอบดว้ย 2 หน่วยงาน คือ International Sustainability and Carbon Certification (ISCC) และ 
Roundtable on Sustainable Biomaterials Association (RSB)9/

 ระยะกำรบังคับใช้ CORSIA

การด าเนินการของ CORSIA จะคอ่ยๆ เพิ่มระดบัความเขม้ขน้ขึน้ โดยแบง่ออกเป็น 3 ระยะ ดงันี้

 ระยะน ำร่อง (Pilot Phase) ในปี 2564-2566 ก าหนดใหส้ายการบนิชดเชยคารบ์อนดว้ยความสมคัรใจ โดยใชป้รมิาณการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปี 2562 เป็นเกณฑห์รือเปา้หมายการปล่อยคารบ์อนพืน้ฐาน (Baseline) ในการค านวณปรมิาณท่ี
ตอ้งชดเชย เน่ืองจากปี 2562 เป็นปีท่ีกิจกรรมการบนิยงัไม่ไดร้บัผลกระทบรุนแรงจากโควดิ-19 

 ระยะที ่1 (1st Phase) ในปี 2567-2569 เป็นระยะการชดเชยโดยสมคัรใจ แตเ่ปา้หมายการปล่อยคารบ์อนในรูปแบบคา่
พืน้ฐาน (Baseline) ถกูปรบัใหท้า้ทายมากขึน้ โดยอยู่ท่ีระดบั 85% ของปรมิาณการปล่อยในปี 2562 ซึง่ปัจจบุนั ณ ปี 2567 
มีรฐัสมาชิกเขา้รว่มจ านวน 126 ประเทศ รวมถงึประเทศไทย10/

 ระยะที ่2 (2nd Phase) ในปี 2570-2578 เป็นระยะการชดเชยภาคบงัคบัส าหรบัสมาชิก ICAO เกือบทกุประเทศ ยกเวน้
กลุ่มประเทศเปราะบาง โดยจะแบง่ออกเป็น 3 ช่วงเวลา ช่วงเวลาละ 3 ปี ซึง่การค านวณปรมิาณการชดเชยจะใช ้Baseline 
เดียวกบัระยะที่ 1 (85% ของปรมิาณคารบ์อนในปี 2562) แตใ่นช่วงเวลาสดุทา้ย (ปี 2576-2578) จะใชอ้ตัราการเตบิโตของ
การปล่อยคารบ์อนของสายการบนิ (Individual Growth Factor) มาค านวณการชดเชยดว้ย

https://www.krungsri.com/th/research/research-intelligence/carbon-credit-2023
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CORSIA%20Eligible%20Emissions%20Units/CORSIA%20Eligible%20Emissions%20Units_March%202024.pdf
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CORSIA%20Eligible%20Emissions%20Units/CORSIA%20Eligible%20Emissions%20Units_March%202024.pdf
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-Eligible-Fuels.aspx
https://www.caat.or.th/th/archives/81068
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/state-pairs.aspx
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ภำพที ่5

ประเทศที่เข้ำร่วมโครงกำร CORSIA

Source: IATA and BeZero

ตำรำงที ่1

ระยะกำรด ำเนินกำรของ CORSIA

Source: South Pole, The International Air Transport Association (IATA), ICAO, and Krungsri Research

Note: 

(1) Except Least Developed Countries (LDCs), Landlocked Developing Countries (LLDCs), and Small Island Developing States (SIDS)

(2) According to the ICAO, the total CO2 emission for all state pairs in 2019 was 608 million tonnes

Pilot Phase 1st Phase 2nd Phase

Period 2021-2023 2024-2026 2027-2035

Compliance Voluntary Voluntary Mandatory(1)

CO2 Emission Baseline 2019 Emissions(2) 85% of 2019 Emissions 85% of 2019 Emissions

Number of Participating States 88 (2021), 107 (2022), 115 (2023) 126 (2024) All except LDCs, LLDCs, and SIIDs

Notification of final offsetting 

requirements
By 30 November 2024 By 30 November 2027

By 30 November 2030, 2033, and 

2036

Submission of verified emissions 

unit cancellation report
By 30 April 2025 By 30 April 2028 By 30 April 2031, 2034, and 2037

CORSIA Status

Participating in first phase
(2024-2026)

Participating in second phase
(2027-2035)

Exempt from CORSIA



ประเมินผลกระทบ ความท้าทาย และโอกาส
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CORSIA เป็นกฎเกณฑก์ารบนิระหวา่งประเทศท่ีปัจจบุนัปฏิบตัจิรงิแลว้ อีกทัง้การบงัคบัใชจ้ะถกูยกระดบัให้เขม้ขน้ขึน้อย่างตอ่เน่ือง 
โดยภาคส่วนส าคญัที่จะไดร้บัผลกระทบ หรือไดร้บัอานิสงสจ์าก CORSIA มีดงัตอ่ไปนี้

 ธุรกิจสำยกำรบิน 

ธุรกิจสำยกำรบินจะได้รับผลกระทบมำกทีสุ่ดจำก CORSIA โดยเฉพาะอย่างยิ่งสายการบนิท่ีใหบ้รกิารเที่ยวบินระหว่างประเทศ 
ซึง่จะมีตน้ทนุสงูขึน้จาก 1) MRV 2) การลด และ 3) การชดเชยการปล่อยคารบ์อนตามขอ้ก าหนดของ CORSIA ซึง่แมภ้าระการลด
และชดเชยจะยงัไม่มากในระยะเริ่มตน้ แตต่น้ทนุของธุรกิจจะคอ่ยๆ สงูขึน้ เม่ือ CORSIA เขา้สู่ระยะบงัคบัในปี 2570 เป็นตน้ไป 

ผลกระทบต่ออุตสำหกรรมกำรบินทั่วโลก

วจิยักรุงศรีคาดวา่ ในระยะน ำร่อง (2564-2566) สำยกำรบินของรัฐสมำชิกทีเ่ข้ำร่วม CORSIA ยังไม่ต้องชดเชยคำรบ์อน 
เน่ืองจำกปริมำณกำรปล่อยคำรบ์อนของอุตสำหกรรมกำรบินโลกยังอยู่ในระดับต ่ำเมื่อเทียบกับค่ำ Baseline สะทอ้นจาก
ผลการค านวณ Sectoral Growth Factor (SGF) ซึง่อยู่ท่ี 0% ในปี 2564 และ 256511/ เน่ืองจากภาคการบนิไดร้บัผลกระทบจากการ
จ ากดัการเดนิทางในช่วงที่โรคโควดิ-19 ระบาด 

อย่ำงไรก็ตำม เมื่อเข้ำสู่ระยะที ่1 (2567-2569) สำยกำรบินต่ำงๆ จะเร่ิมมีภำระผูกพันในกำรชดเชยคำรบ์อน ตำมกำรฟ้ืน
ตัวของกิจกรรมกำรบินหลังกำรระบำดของโรคโควิด-19 และกำรปรับ Baseline ให้เข้มข้นขึน้ (Baseline ลดลงมาอยู่ท่ีระดบั 
85% ของปรมิาณคารบ์อนในปี 2562) โดยคาดการณว์า่ปรมิาณการชดเชยคารบ์อนภายใต ้CORSIA ในระยะแรก จะอยู่ท่ีราว 150 
ลา้นตนั ซึง่คดิเป็นตน้ทนุราว 1.5 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั อย่างไรก็ตาม ปรมิาณการชดเชยมีแนวโนม้เพิ่มขึน้เรื่อยๆ ตามกิจกรรมการ
บนิระหวา่งประเทศที่เตบิโตขึน้ รวมถงึการเพิ่มขึน้ของจ านวนประเทศที่เขา้รว่ม CORSIA ซึง่ส่งผลใหมี้เสน้ทางการบนิท่ีเขา้ข่าย 
CORSIA มากขึน้ และเมื่อครบระยะเวลำกำรด ำเนินงำนของ CORSIA ในปี 2578 คำดว่ำจะมีควำมต้องกำรชดเชยคำรบ์อน
รวมทั้งสิน้กว่ำ 1,500 ล้ำนตัน12/ หรือคิดเป็นต้นทุนประมำณ 2.3 หมื่นล้ำนดอลลำรส์หรัฐ โดย ICAO ไดว้เิคราะหว์า่ตน้ทนุ
การชดเชยจะคดิเป็นสดัส่วน 0.4%-1.4% ของรายไดข้องสายการบนิ

ปัจจยัส าคญัอ่ืนๆ ที่ส่งผลกระทบตอ่ตน้ทนุการชดเชย ไดแ้ก่ รำคำคำรบ์อนเครดติที่ใช้ชดเชย (CORSIA Eligible Credits) และ
ควำมสำมำรถในกำรลดคำรบ์อนจำกกำรใช้ SAF (CORSIA Eligible Fuels) โดยการใช ้SAF อาจช่วยใหต้น้ทนุการชดเชยลดลง
ไดถ้งึ 80-530 ลา้นดอลลารส์หรฐั13/ 

นอกจากตน้ทนุการชดเชยคารบ์อน (Offsetting Cost) แลว้ สำยกำรบินต่ำงๆ ยังต้องเผชิญกับต้นทุนในกำรวัด รำยงำน และ
ทวนสอบคำรบ์อน (MRV Cost) เช่นกนั โดย ICAO ประเมินวา่สายการบนิทั่วโลกจะเผชิญตน้ทนุ MRV รวมกนัราว 110-540 ลา้น
ดอลลารส์หรฐั14/ หรือราว 4-20 พนัลา้นบาทในช่วงปี 2561-2578 โดยเฉพาะธุรกิจสายการบนิขนาดกลางและขนาดใหญ่ท่ีจะตอ้ง
รบัผิดชอบตน้ทนุประมาณ 70% ของตน้ทนุ MRV ทัง้หมด เน่ืองจากสายการบนิเหล่านีไ้ม่สามารถใชร้ะบบค านวณคารบ์อนอย่างง่าย
(CO2 Estimation and Reporting Tool: CERT) ของ ICAO ได ้จงึตอ้งลงทนุในระบบ MRV ของตนเอง ทัง้นี ้ตน้ทนุดา้นการทวนสอบ
จะเป็นคา่ใชจ้่ายส าคญัที่ธุรกิจสายการบนิทกุขนาดตอ้งแบกรบั เน่ืองจากการทวนสอบตอ้งด  าเนินการโดยผูป้ระเมินท่ีไดร้บัอนญุาต
จาก ICAO เทา่นัน้

11/ คาดวา่ ICAO จะเผยแพร ่SGF ของปี 2566 ในช่วงเดือนตลุาคมปี 2567
12/ การประมาณการขา้งตน้สอดคลอ้งกบั ICAO และ IATA โดย ICAO ประมาณการวา่ปริมาณการชดเชยคารบ์อนทัง้หมดภายใต ้CORSIA

จะอยู่ในช่วง 0.6 – 2.1 พนัลา้นตนั ในขณะท่ี IATA คาดการณป์ริมาณการชดเชยในชว่ง 1.1-1.8 พนัลา้นตนั
13/ https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-FAQs.aspx
14/ Committee on Aviation Environmental Protection (CAEP), March 2022, https://www.icao.int/environmental-

protection/CORSIA/Documents/2_CAEP_CORSIA%20Periodic%20Review%20%28C225%29_Focus%20on%20Costs.pdf

https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/CORSIA-FAQs.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/2_CAEP_CORSIA%20Periodic%20Review%20%28C225%29_Focus%20on%20Costs.pdf
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/2_CAEP_CORSIA%20Periodic%20Review%20%28C225%29_Focus%20on%20Costs.pdf
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ตำรำงที ่2

ประมำณกำรผลกระทบของกำรชดเชยคำรบ์อนภำยใต้ CORSIA

Pilot Phase 1st Phase 2nd Phase CORSIA

Compliance Period 2021-23 2024-26 2027-29 2030-32 2033-35 2021-35

Global Airlines

Annual CO2 emission baseline (MtCO2) 354 375 517 517 517

Annual CO2 emissions for all state pairs covered by 

CORSIA (MtCO2)
264 424 646 672 693

Sectoral growth factor (%) 0% 13% 25% 30% 34%

Total offsetting requirement (MtCO2/3years) 0.0 147.0 387.6 465.9 527.0 1,527

Total offsetting cost (mUSD/3years) 0 1,543.0 4,883.3 7,043.9 9,561.3 23,031

Thai Airlines

Annual CO2 emission baseline (MtCO2) 6.8 7.2 9.9 9.9 9.9

Annual CO2 emissions for all state pairs covered by 

CORSIA (MtCO2)
2.6 7.4 12.0 12.9 13.4

Sectoral component of the offsetting requirement 

(MtCO2)
0.0 0.9 3.0 3.9 4.5

Individual component of the offsetting requirement 

(MtCO2)
n/a n/a n/a n/a 3.5

Total offsetting requirement (MtCO2/3years) 0.0 2.8 9.0 11.6 13.1 37

Total offsetting cost (mTHB/3years) 1,092.5 4,178.4 6,476.1 8,759.8 20,507

ผลกระทบต่ออุตสำหกรรมกำรบินของไทย 

ไทยเป็น 1 ใน 88 ประเทศทีเ่ข้ำร่วม CORSIA เมื่อปี 2564 ต้ังแต่ในระยะน ำร่อง (Pilot Phase) โดยส านกังานการบนิพลเรือน
แหง่ประเทศไทย ก าหนดใหส้ายการบนิตา่งๆ รายงานขอ้มลูปรมิาณการใชน้  า้มนัเชือ้เพลิง และสถิตกิารจราจรทางอากาศ ตัง้แตปี่ 
2565 เป็นตน้มา นอกจากนี ้สายการบนิท่ีมีเที่ยวบนิระหวา่งประเทศโดยเครื่องบนิน า้หนกัมากกว่า 5,700 กิโลกรมั จะตอ้งประเมิน
และรายงานปรมิาณการปล่อยคารบ์อนในรอบปีที่ผ่านมาดว้ย15/ ทัง้นี ้ในปัจจุบันสำยกำรบินของไทยทีเ่ข้ำร่วม CORSIA 
ประกอบด้วย 7 สำยกำรบิน ได้แก่ กำรบินไทย บำงกอกแอรเ์วยส์ ไทยแอรเ์อเชีย ไทยแอรเ์อเชียเอ็กซ ์ไทยไลอ้อนแอร ์
ไทยเวยีตเจท็แอร ์และเค-ไมล ์แอร1์6/ (ภาพท่ี 6) 

15/ ตามขอ้บงัคบัวา่ดว้ยการตรวจวดัและการรายงานปริมาณการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดใ์นกิจการการบิน ซึ่งมีผลบงัคบัใชต้ัง้แตว่ันท่ี 12 กมุภาพนัธ ์
2565 ผูไ้ดร้บัใบรบัรองผูด้  าเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate: AOC) ซึ่งมีเครื่องบิน ตอ้งจดัเก็บขอ้มลูและรายงานขอ้มลูปริมาณน า้มนั
เชือ้เพลิงท่ีใช ้และสถิติการจราจรทางอากาศในแตล่ะปี ตอ่ส  านกังานการบินพลเรือนแหง่ประเทศไทย ภายในวนัท่ี 20 กมุภาพนัธข์องปีถดัไป  
https://dl.parliament.go.th/backoffice/viewer2300/web/previewer.php , https://www.bangkokbiznews.com/environment/1068409 ,  
https://www.infoquest.co.th/2023/297863

16/ ICAO (Last updated: 21 December 2023), https://www.icao.int/environmental-
protection/CORSIA/Documents/CORSIA_AO_to_State_Attributions_8ed_web.pdf

Source: ICAO, Organisation for Economic Co-operation and Development (OECD), The Civil Aviation Authority of Thailand (CAAT), Thailand Greenhouse Gas 
Management Organization (TGO), The Stock Exchange of Thailand (SET), and Krungsri Research

Note: 
1) Annual emissions for all state pairs and emission baselines are estimated, accounting for international aviation growths in the pre- and post-COVID eras, 

the increasing number of CORSIA participants, and decarbonization capability in the aviation sector.  
2) Operator’s individual components are not applicable for the offsetting requirement calculation during 2021-2032.
3) Total offsetting costs are estimated using a CORSIA eligible credit price of USD 10 per tonne in 2024-2026, with the growth rate of 20% for each three year. 

https://dl.parliament.go.th/backoffice/viewer2300/web/previewer.php
https://www.bangkokbiznews.com/environment/1068409
https://www.infoquest.co.th/2023/297863
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CORSIA_AO_to_State_Attributions_8ed_web.pdf
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CORSIA_AO_to_State_Attributions_8ed_web.pdf
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ในปี 2562 สำยกำรบินของไทยปล่อยคำรบ์อนจำกเทีย่วบินระหว่ำงประเทศ (ขำเข้ำและขำออก) รวมกันรำว 11 ล้ำนตัน 
คิดเป็นประมำณ 2% ของกำรปล่อยคำรบ์อนจำกกิจกรรมกำรบินระหว่ำงประเทศท่ัวโลก โดยในยคุก่อนโควดิ-19 ปรมิาณ
การปล่อยฯ ของไทยเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 4.3% ในช่วงปี 2558-256217/ ทัง้นี ้ในฐานะที่ไทยเป็นผูเ้ขา้รว่ม CORSIA ในทกุระยะการ
ด าเนินการ วจิยักรุงศรีจงึคาดวา่สายการบนิของไทยจะไดร้บัผลกระทบแตกตา่งกนัในแตล่ะช่วงเวลา ดงันี ้

ภำพที ่6

สำยกำรบินของไทยทีเ่ข้ำร่วม CORSIA

Source: ICAO, The Civil Aviation Authority of Thailand (CAAT), and Krungsri Research 

Note: Since January 1, 2024, the Thai Smile Airways has been merged into the Thai Airways.

17/ Compound Annual Growth Rate (CAGR)

11.6

2.6

7.4

12.0
12.9

13.4

11.6

6.8 7.2

9.9 9.9 9.9

0

2

4

6

8

10

12

14

16

2019 2021-2023 2024-2026 2027-2029 2030-2032 2033-2035

Million tonnes

Period

Annual CO2
emissions for all state
pairs covered by
CORSIA (MtCO2)

Annual CO2 emission
baseline (MtCO2)

85% of 2019 Emissions

1,093
4,178

6,476 8,760

Total 
offsetting 

cost 
(mTHB/3years)

Baseline Pilot 1st Phase 2nd Phase

ภำพที ่7

ประมำณกำรปริมำณคำรบ์อนและต้นทุนกำรชดเชยภำยใต้ CORSIA ของสำยกำรบินไทย

Source: ICAO, OECD, SET, and Krungsri Research
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 ระยะน ำร่อง (2564-2566) เน่ืองจากเป็นช่วงท่ีกิจกรรมการบนิหยดุชะงกัจากการระบาดของโรคโควดิ-19 แมจ้ะเริ่มฟ้ืนตวัใน
ปี 2565-2566 แตย่งัไม่กลบัไปเทียบเทา่ระดบัก่อนโควดิ โดยจากขอ้มลูของส านกังานการบนิพลเรือนแหง่ประเทศไทยพบวา่
เที่ยวบนิเขา้-ออกซึง่ด  าเนินการโดยสายการบนิของไทยในปี 2566 มีจ านวนเพียง 1.2 แสนเที่ยว (25.9% ของเท่ียวบนิทัง้หมด
จากบรษิัททกุสญัชาต)ิ เทียบกบั 2.0 แสนเที่ยว (29.3% ของเท่ียวบนิทัง้หมดจากทกุสญัชาติ) ในปี 2562 สะทอ้นวา่กิจกรรม
การบนิระหวา่งประเทศของไทย ยงัฟ้ืนตวัไม่เตม็ที่ และฟ้ืนตวัชา้กวา่หลายๆ ประเทศ ดว้ยเหตนีุ ้จงึคาดว่าปรมิาณการปล่อย
คารบ์อนของไทยในระยะนี ้จะต ่ากวา่ Baseline เช่นเดียวกบัภาพรวมของโลก ดงันัน้ สำยกำรบินของไทยยังไม่ต้องชดเชย
คำรบ์อนในระยะน ำร่อง

 ระยะที ่1 (2567-2569) ตน้ทนุการชดเชยจะเริ่มชดัเจนขึน้ในระยะนี ้เน่ืองจากการฟ้ืนตวัของการทอ่งเท่ียวและการบนิ
ระหวา่งประเทศ การปรบั Baseline ใหต้  ่าลง และจ านวนผูเ้ขา้รว่ม CORSIA ท่ีมากขึน้ ซึง่ปัจจบุนัมีประเทศท่ีเขา้รว่ม 126 
ประเทศ โดยในปี 2566 จ ำนวนเทีย่วบินของไทยในเส้นทำงระหว่ำงประเทศทีเ่ข้ำร่วม CORSIA (ระหว่ำง CORSIA 
State Pair) คิดเป็นรำว 50% ของเทีย่วบินระหว่ำงประเทศของไทยท้ังหมด เพิ่มขึน้จาก 40% ในปี 2562 โดยประเทศ 
5 อนัดบัแรกท่ีสายการบนิของไทยมีเท่ียวบินดว้ยมากท่ีสดุ ไดแ้ก่ สิงคโปร ์กมัพชูา ญ่ีปุ่ น มาเลเซีย และอินโดนีเซีย ตามล าดบั 
(ตารางที่ 3) นั่นหมายความว่ารำวคร่ึงหน่ึงของเที่ยวบินที่เข้ำ-ออกไทยจะต้องน ำมำค ำนวณกำรชดเชยคำรบ์อน 
โดยเฉพาะเสน้ทางญ่ีปุ่ น ท่ีนอกจากจะมีจ านวนเท่ียวบินมากแลว้ ยงัมีปรมิาณการปล่อยคารบ์อนตอ่เที่ยวคอ่นขา้งสงู
เน่ืองจากระยะทางที่ไกลกว่าประเทศอาเซียน ท าใหมี้ปรมิาณคารบ์อนรวมจากเท่ียวบนิทัง้หมดมากท่ีสดุในปี 2566 

ตำรำงที ่3

จ ำนวนเที่ยวบินเข้ำ-ออกประเทศไทยโดยสำยกำรบินของไทย และปริมำณคำรบ์อนของแต่ละเส้นทำง 

Country
CO2 

(tonnes/flight)

2019 2023

Number of flights Total CO2 (tonnes) Number of flights Total CO2 (tonnes)

CORSIA

Japan 101 15,251 1,536,886 10,176 1,025,464

Germany 286 2,186 626,222 2,180 624,503

Australia 176 3,253 574,002 2,665 470,248

United Kingdom 308 1,457 449,184 1,460 450,109

Singapore 29 11,256 322,178 11,329 324,268

South Korea 83 5,476 454,092 3,220 267,015

France 323 784 253,376 730 235,924

Sweden 318 778 247,286 729 231,711

Denmark 295 820 241,943 731 215,683

Switzerland 284 728 206,807 729 207,092

Indonesia 37 5,967 221,019 4,736 175,422

Malaysia 16 8,889 145,553 7,369 120,663

Cambodia 8 17,051 140,604 10,520 86,749

Philippines 44 1,460 63,622 828 36,081

Maldives 34 1,468 49,332 1,011 33,975

Non-CORSIA

China 35 64,470 2,252,838 24,654 861,509

India 39 13,775 534,569 11,293 438,249

Viet Nam 14 16,760 241,502 12,535 180,623

Pakistan 92 1,395 128,890 1,445 133,510

Bangladesh 27 2,040 55,626 1,685 45,946

Lao PDR 7 7,339 52,412 3,845 27,459

Nepal 40 1,458 59,025 624 25,262

Myanmar 9 12,046 114,225 2,621 24,853

Sri Lanka 34 1,338 45,687 231 7,888

Russia 227 418 94,794

Source: ICAO, CAAT, and Krungsri Research

Note: (1) Data of selected participating and non-participating states in the CORSIA from 2024 onwards. 

(2) China includes Taiwan, Hong Kong, and Macau.
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นอกจากนี ้เสน้ทางระยะไกลอื่นๆ ท่ีแมมี้จ านวนเที่ยวบนินอ้ยกวา่ เช่น เยอรมนี ออสเตรเลีย และสหราชอาณาจกัร แตเ่ม่ือ
คณูกบัปรมิาณคารบ์อนตอ่เที่ยวแลว้ ส่งผลใหมี้การปล่อยคารบ์อนสงูที่สดุรองจากญ่ีปุ่ น ตามล าดบั ขณะที่เที่ยวบนิอีก
ครึง่หนึ่ง ซึง่เป็นเสน้ทางระหวา่งไทยและประเทศท่ียงัไม่เขา้รว่ม CORSIA อาท ิจีน เวียดนาม และอินเดีย จะยงัไม่ตอ้งน ามา
ค านวณการชดเชยคารบ์อนในระยะนี ้ ท้ังนี ้คำดว่ำในช่วงปี 2567-2569 สำยกำรบินของไทยจะต้องเร่ิมชดเชย
คำรบ์อนรวมกันรำว 2.8 ล้ำนตัน คิดเป็นต้นทุน 364 ล้ำนบำทต่อปี หรือรวมกว่ำ 1 พันล้ำนบำท

 ระยะที ่2 (2570-2578) ตน้ทนุการชดเชยคารบ์อนมีแนวโนม้เพิ่มสงูขึน้ เน่ืองจากเขา้สู่ระยะบงัคบั CORSIA เตม็รูปแบบ 
ส่งผลให้ต้องน ำเทีย่วบินระหว่ำงประเทศเกือบท้ังหมดมำค ำนวณกำรชดเชยคำรบ์อน ซึง่รวมถงึเท่ียวบนิระหวา่งไทย
กบัจีน เวียดนาม และอินเดีย ที่มีสดัส่วนถงึ 36.8% ของจ านวนเที่ยวบินระหว่างประเทศทัง้หมดของไทยในปี 2566 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งเสน้ทางไทย-จีน ท่ีไทยมีจ านวนเท่ียวบินเขา้-ออกมากท่ีสดุ และปล่อยคารบ์อนรวมกนัสูงที่สดุในปี 2562 
ถงึกวา่ 2.3 ลา้นตนั ดว้ยเหตนีุจ้งึคาดวา่สายการบนิตา่งๆ จะเผชิญตน้ทนุสงูขึน้อย่างมีนยัส าคญัในระยะนี ้โดยตน้ทนุอาจอยู่
ท่ี 1.3 - 3 พนัลา้นบาทตอ่ปี นอกจากนี ้ในช่วง 3 ปีสดุทา้ย (2576-2578) การค านวณการชดเชยฯ จะใชอ้ตัราการเตบิโตของ
คารบ์อนของแตล่ะสายการบนิรว่มดว้ย ซึง่อาจท าใหต้น้ทนุการชดเชยของธุรกิจไทยรวมกนัอยู่ท่ีเกือบ 9 พนัลา้นบาท

เม่ือรวมตน้ทนุการปล่อยคารบ์อนตลอดมาตรการ CORSIA (2564-2578) ท่ีมีมลูคา่รวมกวา่ 2 หม่ืนลา้นบาทจากปรมิาณการชดเชย
คารบ์อนราว 40 ลา้นตนั ซึง่ธนำคำรพัฒนำเอเชีย (Asian Development Bank: ADB) คำดกำรณว์่ำปริมำณกำรชดเชย
คำรบ์อนของไทย จะอยู่ในอันดับต้นๆ ของเอเชีย รองจำก จนี เกำหลีใต้ และสิงคโปร1์8/ โดยต้นทุนกำรชดเชยส่วนใหญ่
จะเกิดขึน้กับสำยกำรบินขนำดใหญ่ทีม่ีเที่ยวบินระหว่ำงประเทศจ ำนวนมำก ไดแ้ก่ การบนิไทย ไทยแอรเ์อเชีย และไทยแอร์
เอเชียเอ็กซ ์ซึง่ปล่อยคารบ์อนรวมกนัเกิน 90% ของธุรกิจสายการบนิไทยทัง้หมดในปี 2564-2565 นอกจากนี ้คาดวา่สายการบนิทัง้ 
3 แหง่จะเผชิญกบัตน้ทนุ MRV ท่ีสงูดว้ยเช่นกนั เน่ืองจากปล่อยคารบ์อนท่ีเขา้ข่าย CORSIA มากกวา่ 50,000 ตนัตอ่ปี จงึไม่สามารถ
ใชร้ะบบ MRV อย่างง่ายของ ICAO ได้

อย่างไรก็ตาม ผลกระทบของ CORSIA ต่อเศรษฐกิจไทยโดยรวมค่อนข้ำงจ ำกัด สะทอ้นจากสดัส่วนเศรษฐกิจภาคการขนส่ง
ทางอากาศที่คดิเป็นเพียง 1% ของ GDP ประเทศไทยในช่วงก่อนโควดิ19/ และลดลงเหลือเพียง 0.4% ของ GDP ในปี 2565 หากแต่
ผลกระทบจะเกิดขึน้กบัธุรกิจสายการบนิและธุรกิจเก่ียวเน่ือง เช่น ผูผ้ลิตน า้มนัเครื่องบนิ ที่เป็นแหลง่ปล่อยคารบ์อนท่ีส าคญัของ
กิจกรรมการบนิ นอกจำกนี ้CORSIA ยังอำจส่งผลต่อผู้บริโภคหำกสำยกำรบินส่งผ่ำนต้นทุนกำรชดเชยคำรบ์อนมำยัง
ผู้บริโภคหรือผู้โดยสำร ท  าใหค้า่ใชจ้่ายในการเดนิทางสงูขึน้ อย่างไรก็ดี ปัจจบุนัผูบ้รโิภคบางกลุ่มมีความยินดีท่ีจะจ่ายเงินมากขึน้
เพ่ือซือ้สินคา้และบรกิารที่ค  านงึถงึสิ่งแวดลอ้มดว้ยเช่นกนั สะทอ้นจากผลส ารวจของ McKinsey ในปี 2566 ท่ีพบวา่ 85% ของนกั
เดนิทางทั่วโลกยินดีจ่ายเงินเพิ่มขึน้ 2% เพ่ือชดเชยคารบ์อนจากเท่ียวบิน20/ และผลส ารวจโดยวจิยักรุงศรี21/ ในปี 2567 ซึง่พบวา่ 
93% ของผูบ้รโิภคชาวไทยยินดีซือ้สินคา้หรือบรกิารท่ีเป็นมิตรกบัสิ่งแวดลอ้มดว้ยราคาที่สงูขึน้

18/ https://www.adb.org/sites/default/files/publication/656086/carbon-offsetting-international-aviation-asia-pacific.pdf
19/ ภาคการบินปลอ่ยคารบ์อนราว 3.3% ของการปลอ่ยทัง้หมดในภาคการขนสง่ของไทย ในปี 2562 มากกวา่การขนสง่ทางน า้ และทางราง 

แตน่อ้ยกวา่การขนสง่ทางบกท่ีคิดเป็นกวา่ 90%
20/ https://www.mckinsey.com/industries/aerospace-and-defense/our-insights/decarbonizing-aviation-executing-on-net-zero-goals
21/ อา่นผลส ารวจเพ่ิมเติมไดใ้นบทความ “ESG Survey: ผูบ้ริโภคยคุใหม ่ใสใ่จ ESG จริงหรือ?” 

https://www.krungsri.com/th/research/research-intelligence/esg-survey-2024

https://www.adb.org/sites/default/files/publication/656086/carbon-offsetting-international-aviation-asia-pacific.pdf
https://www.mckinsey.com/industries/aerospace-and-defense/our-insights/decarbonizing-aviation-executing-on-net-zero-goals
https://www.krungsri.com/th/research/research-intelligence/esg-survey-2024
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22/ สอดคลอ้งกบัท่ี IATA คาดการณว์า่ความตอ้งการเครดิตเพ่ือชดเชย อยู่ท่ี 64-162 ลา้นตนั ในระยะท่ี 1 ของ CORSIA https://www.cfp.energy/insight/navigating-
the-aviation-industrys-transition-to-corsia-phase-1?utm_content=173716959&utm_medium=social&utm_source=linkedin&hss_channel=lcp-651816 

23/ องคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์ารมหาชน) หรือ อบก. ไดพ้ฒันาโครงการ T-VER มาตรฐานขัน้สงู (Premium T-VER) ขึน้ในปี 2565 เพ่ือใหม้ีมาตรฐาน
เขม้ขน้ขึน้และเทียบเท่ามาตรฐานสากล โดยตอ้งเป็นกิจกรรมท่ีตรวจวดัการลดก๊าซเรือนกระจกไดจ้ริง (real) และถาวร (permanent) มีการด  าเนินงานเพ่ิมเติมจาก
การด  าเนินงานตามปกติ (additional) ไมม่ีการนบัซ  า้ (double counting) สนบัสนนุใหเ้กิดการพฒันาท่ียั่งยืน และมีการป้องกนัผลกระทบดา้นลบ (safeguards) 
ไมก่่อใหเ้กิดผลกระทบดา้นลบ (do-no-net harm) https://ghgreduction.tgo.or.th/th/t-ver/143-premium-t-ver/about-premium-t-ver.html

24/ คณะกรรมการทางเทคนิคขององคก์ารการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ  (Technical Advisory Body: TAB) มีขอ้เสนอให ้อบก. ปรบัปรุงขัน้ตอนการจดัการเครดิต
ส  ารอง เพ่ือใหม้ั่นใจวา่หากเกิดการสญูเสียคารบ์อนเครดิต ผูพ้ฒันาโครงการจะสามารถชดเชยคารบ์อนท่ีสญูเสียทัง้หมดได ้
https://ghgreduction.tgo.or.th/th/ghg-news/ghg-news-events/item/4353-premium-t-ver-corsia.html โดยเครดิตส  ารอง (Buffer Credits) คือปริมาณ
คารบ์อนเครดิตท่ีไดห้กัไวแ้ละบนัทึกในระบบทะเบียนคารบ์อนเครดิต เพ่ือเป็นหลกัประกนัความเสี่ยงจากความไมถ่าวรของการด  าเนินโครงการประเภทการลด 
ดดูซบั และการกกัเก็บก๊าซเรือนกระจกจากภาคป่าไมแ้ละการเกษตร ซึ่งมีความเสี่ยงตอ่การสญูเสียคารบ์อนจากปัจจยัตา่งๆ เช่น การลกัลอบตัดไม ้การเกิดไฟป่า 
การระบาดของโรคและแมลง https://ghgreduction.tgo.or.th/th/rules/buffer-credit.html

 ตลำดคำรบ์อนเครดติ 

วจิัยกรุงศรีคำดว่ำ CORSIA จะท ำให้ควำมต้องกำรคำรบ์อนเครดิตเพิม่ขึน้อย่ำงมหำศำล โดยเฉพาะเม่ือสิน้สดุระยะน ารอ่ง 
และเริ่มเขา้สู่ระยะที่ 1 ของมาตรการ (2567-2569) ซึง่เป็นช่วงเวลาท่ีกิจกรรมการบนิทั่วโลกเริ่มกลบัเขา้สู่ภาวะปกต ิโดยคำดว่ำ
ควำมต้องกำรคำรบ์อนเครดิตของธุรกิจกำรบินทั่วโลกเพือ่ใช้ชดเชยในระยะแรก จะอยู่ทีร่ำว 150 ล้ำนตัน22/ และเม่ือรวม
ตลอดมาตรการจะเกิดการซือ้ขายคารบ์อนเครดติราว 1,500 ลา้นตนั ในขณะที่ความตอ้งการของธุรกิจการบนิของไทยในปี 2567-
2569 จะอยู่ท่ีประมาณ 2.8 ลา้นตนั  และเพิ่มเป็น 9 ลา้นตนัในปี 2570-2572 หรือเพิ่มเป็นสามเทา่เม่ือ CORSIA เขา้สู่ระยะบงัคบั

ตลำดคำรบ์อนเครดิตจำกมำตรฐำนทีม่ีคุณภำพสูงจะเตบิโตได้ด ี เน่ืองจาก ICAO ไดก้  าหนดรายช่ือมาตรฐานคารบ์อนเครดติท่ี
สามารถน ามาใชช้ดเชยภายใต ้CORSIA โดยในระยะน ารอ่งมีคารบ์อนเครดติจาก 11 มาตรฐานท่ีผ่านการยอมรบั และในระยะที่ 1 
(ณ มีนาคม 2567) ยงัมีเพียง 2 มาตรฐาน (ภาพท่ี 8) อย่างไรก็ดี มาตรฐานอ่ืนๆ เช่น Verified Carbon Standard (VCS) Gold 
Standard (GS) รวมท้ังมำตรฐำน Premium T-VER ของไทย 23/ ได้รับกำรรับรองแบบมีเงือ่นไข ซึง่ในกรณีของ Premium 
T-VER จ าเป็นตอ้งปรบัปรุงมาตรฐานบางประการ อาท ิการจดัการเครดติส ารอง (Buffer Credits) เพ่ือใชช้ดเชยเม่ือเกิดการสญูเสีย
คารบ์อนเครดติจากโครงการ 24/

ภำพที ่8

มำตรฐำนคำรบ์อนเครดิตที่สำมำรถใช้ชดเชยภำยใต้ CORSIA 

Source: ICAO (as of March 2024) and Krungsri Research

China GHG 
Voluntary Emission 
Reduction Program

Clean 
Development 
Mechanism

Eligible for 2021-2023 (pilot phase)

Eligible for 2024-2026 
(1st phase)

https://www.cfp.energy/insight/navigating-the-aviation-industrys-transition-to-corsia-phase-1?utm_content=173716959&utm_medium=social&utm_source=linkedin&hss_channel=lcp-651816
https://www.cfp.energy/insight/navigating-the-aviation-industrys-transition-to-corsia-phase-1?utm_content=173716959&utm_medium=social&utm_source=linkedin&hss_channel=lcp-651816
https://ghgreduction.tgo.or.th/th/t-ver/143-premium-t-ver/about-premium-t-ver.html
https://ghgreduction.tgo.or.th/th/ghg-news/ghg-news-events/item/4353-premium-t-ver-corsia.html
https://ghgreduction.tgo.or.th/th/rules/buffer-credit.html
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25/ https://lcds.gov.gy/guyana-announces-worlds-first-carbon-credits-for-use-in-un-airline-compliance-programme-corsia/
26/ S&P Global’s Platts Carbon Credit Assessments, referenced in the TGO’s Carbon Monthly Newsletter (Feb 2024)
27/ https://www.southpole.com/blog/new-corsia-updates-will-impact-more-than-just-airlines

ข้อก ำหนดของ CORSIA ทีอ่นุญำตให้ชดเชยโดยใช้คำรบ์อนเครดิตคุณภำพสูงเท่ำน้ัน สร้ำงควำมท้ำทำยแก่ฝ่ังอุปทำน
ของคำรบ์อนเครดติ เน่ืองจากขณะนีมี้เพียงคารบ์อนเครดติจาก 2 มาตรฐานท่ีผ่านเกณฑ ์และยงัมีปรมิาณอปุทานไม่มาก โดยเม่ือ
เดือนกมุภาพนัธ ์2567 มีการรบัรองคารบ์อนเครดติตามมาตรฐาน ART จ  านวน 7.14 ลา้นตนัจากโครงการป่าไมใ้นประเทศกายอานา 
ซึง่ถือเป็นเครดติชดุแรกของโลกที่สามารถใชใ้น CORSIA ระยะที่ 1 เครดติบางส่วนจงึขายไดใ้นราคาสงูถงึ 20 ดอลลารส์หรฐัตอ่ตนั25/

เม่ือเปรียบเทียบกบัคารบ์อนเครดติจากโครงการอ่ืนๆ ที่มีราคาเฉล่ีย 0.3 - 13 ดอลลารส์หรฐัตอ่ตนัในเดือนเดียวกนั26/ อย่างไรก็ตาม 
ปรมิาณเครดติที่ไดจ้ากโครงการดงักล่าวคดิเป็นเพียง 5% ของความตอ้งการชดเชยฯ ในระยะที่ 1 ของ CORSIA ดงันัน้ ประเดน็ท่ีตอ้ง
ตดิตามคืออปุทานของคารบ์อนเครดติจะเตบิโตไดท้นัและเพียงพอตอ่อปุสงคห์รือไม่ ทัง้นี ้คาดวา่ในอนาคต ICAO จะประกาศ
มาตรฐานที่ผ่านการรบัรองเพิ่มขึน้ ซึง่ทัง้มาตรฐานที่ใชไ้ดใ้นระยะน ารอ่ง รวมถงึมาตรฐานใหม่ๆ เช่น Premium T-VER จะมีโอกาส
ผ่านการรบัรองในระยะที่ 1 และจะช่วยเพิ่มอปุทานของคารบ์อนเครดติท่ีใชใ้น CORSIA ไดม้ากขึน้

อย่างไรก็ตาม ในช่วงที่อปุทานคารบ์อนเครดติยงัต  ่า ซึง่เป็นผลจากจ านวนมาตรฐานที่ผ่านการรบัรองนอ้ย อีกทัง้โครงการคารบ์อน
เครดติตอ้งผ่านเง่ือนไขและมาตรฐานสงู จะท าใหค้ารบ์อนเครดติที่ชดเชยภายใต้CORSIA มีราคาสงูขึน้ ท้ังนี ้ปัจจุบันคำรบ์อน
เครดติทีใ่ช้ใน CORSIA มีรำคำสูงกว่ำเครดิตประเภทอื่นๆ หรือมี CORSIA Price Premium สะทอ้นจากดชันีราคาคารบ์อน
เครดติของ S&P Global (ภาพท่ี 9) โดยดชันีราคา Platts CEC (CORSIA-Eligible Credit) ซึง่เป็นตวัชีว้ดัของคารบ์อนเครดติท่ี
สามารถใชช้ดเชยภายใต้ CORSIA อยู่ในระดบัสงูกวา่ดชันีราคาคารบ์อนเครดติเกือบทกุประเภท แมร้าคาจะมีแนวโนม้ลดลงในปี 
2566 ทวา่ตัง้แตต่น้ปี 2567 ราคากลบัมาอยู่ในระดบั 10-12 ดอลลารส์หรฐัตอ่ตนัแลว้ นอกจากนี ้ราคาของคารบ์อนเครดติภายใต ้
CORSIA ยงัมีโอกาสขยบัสงูขึน้อีก เพราะนอกจำกอุปสงคต่์อเครดติดังกล่ำวจะมำจำกธุรกิจกำรบินแล้ว ยังมำจำกธุรกิจ
อื่นๆ (Non-airline businesses) ด้วย เน่ืองจากการไดร้บัรองภายใต ้CORSIA อาจส่งสญัญาณวา่เครดติเหล่านีมี้คณุภาพสงู 
(Best-in-Class)27/ จงึเป็นท่ีตอ้งการของตลาดมากย่ิงขึน้

ภำพที ่9

ดัชนีรำคำคำรบ์อนเครดิตแต่ละประเภท 

Source: S&P Global, referenced in the TGO’s Carbon Monthly Newsletter
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 ธุรกิจเชือ้เพลิงกำรบินทีย่ั่งยนื  

เม่ือ CORSIA เริ่มบงัคบัใชเ้ตม็รูปแบบ เชือ้เพลิงการบนิท่ียั่งยืน (SAF) จะไดร้บัความสนใจมากขึน้และจะกลายเป็นเครื่องมือหลกัท่ีใช้
ในการลดคารบ์อนของอตุสาหกรรมการบนิ เน่ืองจำกหำกเทยีบกับกำรใช้เชือ้เพลิงกำรบินด้ังเดมิแล้ว SAF สำมำรถลดกำร
ปล่อยคำรบ์อนได้มำกถงึ 73-99% ขึน้อยู่กับประเภทและเทคโนโลยทีี่ใช้ในกำรผลิต28/ โดย SAF สามารถผลิตไดจ้ากวตัถดุบิ
ชีวมวล เช่น ผลผลิตหรือวสัดเุหลือใชจ้ากภาคเกษตรกรรม ไขมนัสตัว ์น า้มนัพืชที่ใชแ้ลว้ ขยะมลูฝอย หรืออาจไดจ้ากกระบวนการดกั
จบัคารบ์อนโดยตรงจากอากาศและไฮโดรเจนสีเขียว (ตารางที่ 4)

Source: World Economic Forum, McKinsey, Deloitte China, and Krungsri Research

ตำรำงที ่4

แนวทำงกำรผลิต SAF

SAF pathways Feedstock
GHG reduction 

potential
Technology maturity and 

production process
Production cost in 2025 

(USD/tonne)

Hydroprocessed

esters and fatty acids 

(HEFA)

• Used cooking oil

• Plant oil

• Tallow

• Algae

73%-84% • Oil extraction, neutralization, or 

rendering of feedstock to 

produce lipids.

• Technology is proven, safe and 

scalable.

• Highest conversion rate from 

feedstock to SAF

• 1,234

(Feedstock: Used cooking oil)

• Major cost: feedstock price

• Most cost competitive

Gasification/Fischer-

Tropsch (FT)

• Agricultural 

residues

• Forestry residues

• Energy crops

• Waste

85%-94% • Oil extraction or separation of 

feedstock, and gasification to 

produce synthesis gas (syngas)

• Technology is being 

commercially piloted.

• 1,853

(Feedstock: Municipal 

solid waste)

• Major cost: capital investment

• Low feedstock cost

Alcohol-to-jet (ATJ) 

or ethanol route

Any biomass that 

can be transformed 

into ethanol e.g.,

• Sugarcane

• Molasses

• Corn

85%-94% • Fermentation of feedstock and 

gasification to produce 

isobutanol

• Technology is being 

commercially piloted.

• 2,013

(Feedstock: Sugarcane 

bagasse)

• Major cost: refining ethanol 

into jet fuel

• Low feedstock cost

Power-to-liquid (PtL) • CO2 from direct 

air capture (DAC), 

other industries, 

bioenergy carbon 

capture and 

storage, (BECCS)

• Green hydrogen 

99% 

(up to 100% 

with 

decarbonized 

supply chain)

• Direct air capture of CO2

• Electrolysis (water + green 

electricity) to produce green 

hydrogen

• Technology is in development.

• Potential to produce unlimited 

output (using CO2 from DAC)

• 2,575

(Feedstock: Industrial CO2, 

solar power-based hydrogen

• Major cost: green hydrogen 

production

lowest

highest

lowest

highest

นอกจากการเป็นเชือ้เพลิงคารบ์อนต ่าแลว้ SAF ยงัมีขอ้ดีในแง่ของการมีคณุสมบตัเิป็นน า้มนัเชือ้เพลิงใกลเ้คียงกบัน า้มนัเจ็ท (Drop-
in Fuel) ซึง่สามารถผสมกบัน า้มนัเครื่องบนิแบบดัง้เดมิดว้ยสดัส่วนสงูสดุ 50% เพ่ือใชท้  าการบนิในปัจจบุนั ดงันัน้ ภาคธุรกิจจงึไม่
จ  าเป็นตอ้งออกแบบเครื่องบนิหรือโครงสรา้งพืน้ฐานใหม่ทัง้หมด อีกทัง้เทคโนโลยีในการผลิต SAF มีความกา้วหนา้อย่างตอ่เน่ือง 
โดยเฉพาะวธีิ Hydroprocessed Esters and Fatty Acids (HEFA) ท่ีใชว้ตัถดุบิตัง้ตน้ เช่น น า้มนัใชแ้ลว้จากการท าอาหาร ซึง่เป็น
เทคโนโลยีที่ไดร้บัการพิสจูนแ์ลว้วา่เป็นไปได ้มีความปลอดภยั และสามารถขยายการผลิตได ้

28/ https://www3.weforum.org/docs/WEF_Clean_Skies_Tomorrow_SAF_Analytics_2020.pdf และ
https://techsauce.co/sustainable-focus/sustainable-aviation-fuel-in-sea-thailand

https://techsauce.co/sustainable-focus/sustainable-aviation-fuel-in-sea-thailand
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อย่างไรก็ตาม กำรมุ่งไปสู่กำรใช้ SAF ยังมีควำมท้ำทำยส ำคัญ ไดแ้ก่ 1) รำคำของ SAF ทีสู่งกว่ำน ้ำมันเจท็รำว 2.5 เท่ำ29/ 
โดยราคาเฉล่ียของ SAF ในปี 2565 อยู่ท่ี 2,437 ดอลลารส์หรฐัตอ่ตนั ซึง่ส่งผลอย่างมีนยัส าคญัตอ่ตน้ทนุของธุรกิจสายการบนิ โดย
ในกรณีของไทย ตน้ทนุน า้มนัเครื่องบนิคดิเป็น 30-45% ของคา่ใชจ้่ายทัง้หมด 2) ก ำลังกำรผลิตทียั่งอยู่ในระดับต ่ำท่ัวโลก โดย
ผลผลิต SAF ในปี 2565 อยู่ท่ีราว 2.4 แสนตนั ทัง้นีแ้มจ้ะเตบิโตกวา่ 5 เทา่จากปี 2563 แตป่รมิาณดงักล่าวคดิเป็นเพียง 0.1% ของ
ผลผลิตน า้มนัเจ็ทเทา่นัน้ และ 3) ควำมท้ำทำยด้ำนวัตถุดบิต้ังต้ัน (Feedstock) เช่น กระบวนการจดัหา รวบรวม และความ
เพียงพอของวตัถดุบิที่ใชใ้นการผลิต เน่ืองจากวตัถดุบิเหล่านีเ้ป็นที่ตอ้งการในอตุสาหกรรมอ่ืนๆ เช่นกนั รวมถงึความผนัผวนของราคา
วตัถดุบิ โดยเฉพาะผลผลิตทางการเกษตร

แม้ตลำด SAF ยังอยู่ในช่วงเร่ิมต้นของกำรพัฒนำท่ำมกลำงควำมท้ำทำยหลำยประกำร แต่มีโอกำสในกำรเตบิโตสูง ตาม
ความตอ้งการที่สงูขึน้จากอตุสาหกรรมการบนิทั่วโลก กล่าวคือ นอกจาก SAF ท่ีไดม้าตรฐานจะช่วยใหธุ้รกิจลดภาระการชดเชย
คารบ์อนภายใต ้CORSIA ไดแ้ลว้ เขตเศรษฐกิจตา่งๆ ยงัไดก้  าหนดนโยบายเพ่ือสนบัสนนุการผลิตและการใช ้SAF กบัเที่ยวบนิใน
ประเทศและระหวา่งประเทศ เช่น สหภาพยโุรปก าหนดใหส้ายการบนิตอ้งใช ้SAF ถงึ 2% ของน า้มนัเครื่องบนิทัง้หมดในปี 2568 และ
เพิ่มสดัส่วนขึน้เรื่อยๆ จนถงึ 70% ในปี 259330/ ในขณะที่ญ่ีปุ่ นตัง้เปา้หมายให ้SAF มีสดัส่วน 10% ของเชือ้เพลิงเครื่องบนิภายในปี 
2573 ส่วนสหรฐัอเมรกิาใหเ้ครดติภาษีแก่ผูผ้ลิตน า้มนั SAF (SAF Tax Credit) สงูสดุ 1.75 ดอลลารส์หรฐัตอ่แกลลอน31/

ในประเทศไทย ภำคธุรกิจได้เร่ิมลงทุนใน SAF มำกขึน้ เช่น บรษิัท บีเอสจีเอฟ จ ากดั (BSGF) ซึง่เป็นบรษิัทรว่มทนุระหวา่ง
บรษิัท บางจาก คอรป์อเรชั่น จ ากดั (มหาชน) บรษิัท ธนโชคออยล ์ไลท ์จ ากดั และบรษิัท บีบีจีไอ จ ากดั (มหาชน) ตัง้เปา้ลงทนุราว 
10,000 ลา้นบาท เพ่ือผลิตและจ าหน่าย SAF ท่ีท  าจากน า้มนัใชแ้ลว้จากการท าอาหาร โดยคาดวา่จะเริ่มผลิตไดใ้นปี 256832/

นอกจากนี ้เม่ือเดือนเมษายน ปี 2567 บรษัิท พลงังานบรสิทุธ์ิ จ  ากดั (มหาชน) (EA) และบรษิัท บรกิารเชือ้เพลิงการบนิกรุงเทพ 
จ ากดั (มหาชน) (BAFS) ประกาศแผนจดัตัง้บรษิัทรว่มทนุเพ่ือผลิต SAF รวมถงึสรา้งสถานีบรกิารผสมน า้มนัอากาศยานท่ียั่งยืน 
(SAF Blending Facility) จากวตัถดุบิทางชีวภาพและอ่ืนๆ33/ ทัง้นี ้ไทยมีโอกำสในตลำด SAF จำกศักยภำพในภำคกำรเกษตร
และอุตสำหกรรมอำหำร ซึง่เป็นแหล่งวตัถดุบิส าคญัในการผลิต SAF ในปัจจบุนั

 ธุรกิจเคร่ืองบิน

การมุ่งสู่อตุสาหกรรมการบนิที่ยั่งยืนและการประกาศใช ้CORSIA ส่งผลใหธุ้รกิจอากาศยานตอ้งเรง่พฒันาเทคโนโลยีอากาศยาน
คารบ์อนต ่า เช่น เคร่ืองบินทีใ่ช้ SAF ได้ 100% เคร่ืองบินพลังงำนไฮโดรเจน เคร่ืองบินไฟฟ้ำ เคร่ืองบินไฮบริด (Hybrid-
electric aircraft) ซึง่ลดคารบ์อนไดม้ากถงึ 40%34/

ในบรรดาเทคโนโลยีสีเขียวขา้งตน้ การใช ้SAF เป็นแนวทางที่สนบัสนนุเปา้หมาย Net Zero ไดม้ากท่ีสดุในขณะนี ้แมเ้ครื่องบนิใน
ปัจจบุนัจะสามารถท าการบนิโดยใชเ้ชือ้เพลิงที่ผสม SAF กบัน า้มนัเจ็ทดัง้เดมิในสดัส่วนสงูสดุ 50% อย่างไรก็ตาม บรษิัทผูผ้ลิต
เครื่องบนิอย่างแอรบ์สัไดพ้ยายามพฒันาศกัยภาพในการรองรบั SAF อย่างตอ่เน่ือง โดยเม่ือปี 2566 ไดท้ดลองบนิดว้ยการใช ้SAF 
100% 35/ ทัง้นี ้บรษิัทมีเปา้หมายในการพฒันาเครื่องบนิพาณิชยท์กุล าใหร้องรบั SAF ได ้100% ภายในปี 257336/

อย่างไรก็ดี เครื่องบนิที่ใชแ้หล่งพลงังานทางเลือก อาท ิไฮโดรเจน และไฟฟ้า 100% รวมถงึเครื่องบนิไฮบรดิ ยงัมีขอ้จ ากดัดา้นความ
แน่นอนของเทคโนโลยี โดยในช่วงเริ่มตน้นีส้ามารถใชเ้ครื่องบนิไฟฟ้าและไฮบรดิในเสน้ทางการบนิระยะสัน้ หรือขนส่งผูโ้ดยสาร
จ านวนนอ้ยเท่านัน้37/ ส่วนเครื่องบนิไฮโดรเจนยงัมีความทา้ทายดา้นการผลิตไฮโดรเจนสีเขียวและการขยายขนาดการใหบ้รกิาร ซึง่
แอรบ์สัตัง้เปา้เป็นผูผ้ลิตเครื่องบนิพลงังานไฮโดรเจนรายใหญ่รายแรกในปี 2578 อีกดว้ย

29/ https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/economic-reports/sustainable-aviation-fuel-output-increases-but-volumes-still-low/
30/ https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010224-global-saf-production-set-to-double-in-2024-with-

future-growth-policy-dependent
31/ https://www.iea.org/energy-system/transport/aviation
32/ https://www.bangchak.co.th/th/newsroom/bangchak-news/1271/กลุม่บริษัทบางจาก-วางศิลาฤกษ์-หนว่ยผลิตน า้มนัอากาศยานยั่งยืน-saf-แหง่แรกในไทย
33/ https://thaipublica.org/2024/04/ea-x-bafs-saf-co2-net-zero-pr-09042024/
34/ https://www.iata.org/en/iata-repository/pressroom/fact-sheets/fact-sheet-new-aircraft-technology/
35/ https://www.airbus.com/en/newsroom/stories/2023-03-airbus-most-popular-aircraft-takes-to-the-skies-with-100-sustainable
36/ https://arab-forum.acao.org.ma/uploads/presentation/Presentation_Airbus.pdf
37/ https://www.mckinsey.com/industries/aerospace-and-defense/our-insights/decarbonizing-aviation-executing-on-net-zero-goals

https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/economic-reports/sustainable-aviation-fuel-output-increases-but-volumes-still-low/
https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010224-global-saf-production-set-to-double-in-2024-with-future-growth-policy-dependent
https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010224-global-saf-production-set-to-double-in-2024-with-future-growth-policy-dependent
https://www.iea.org/energy-system/transport/aviation
https://www.bangchak.co.th/th/newsroom/bangchak-news/1271/กลุ่มบริษัทบางจาก-วางศิลาฤกษ์-หน่วยผลิตน้ำมันอากาศยานยั่งยืน-saf-แห่งแรกในไทย
https://thaipublica.org/2024/04/ea-x-bafs-saf-co2-net-zero-pr-09042024/
https://www.iata.org/en/iata-repository/pressroom/fact-sheets/fact-sheet-new-aircraft-technology/
https://www.airbus.com/en/newsroom/stories/2023-03-airbus-most-popular-aircraft-takes-to-the-skies-with-100-sustainable
https://arab-forum.acao.org.ma/uploads/presentation/Presentation_Airbus.pdf
https://www.mckinsey.com/industries/aerospace-and-defense/our-insights/decarbonizing-aviation-executing-on-net-zero-goals
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ที่ผ่านมาธุรกิจสายการบนิตระหนกัถงึความส าคญัของการปรบัเปลี่ยนเพ่ือลดคารบ์อน และมุ่งไปสู่ความยั่งยืน โดยมีตวัอย่างการ
ด  าเนินการที่น่าสนใจในดา้นต่างๆ ดงันี ้

 กำรสร้ำงกำรมีส่วนร่วมชดเชยคำรบ์อนโดยผู้บริโภค

ในปัจจบุนั สายการบนิไดเ้สนอตวัเลือกใหผู้โ้ดยสารจ่ายเงินเพิ่มเพ่ือชดเชยคารบ์อนจากการบนิโดยสมคัรใจ (Voluntary Carbon 
Offsetting) เช่น ลกูคา้ของสิงคโปรแ์อรไ์ลนส์ (Singapore Airlines) สามารถรว่มจ่ายเงินเพ่ือชดเชยคารบ์อน ยกตวัอย่างเช่น การ
เดนิทางระหวา่งกรุงเทพฯ – สิงคโปร ์ชัน้ประหยดั จะมีปรมิาณการปล่อยคารบ์อน 114.6 กิโลกรมัตอ่คนตอ่เที่ยว คดิเป็นตน้ทนุชดเชย 
1.49 ดอลลารส์ิงคโปร์ 38/ ซึง่เงินท่ีไดจ้ะน าไปสนบัสนนุโครงการสิ่งแวดลอ้มผ่านการซือ้คารบ์อนเครดติคณุภาพสงู ทัง้นี ้สายการบนิ
อีกหลายแหง่มีโครงการดงักล่าวเช่นกนั ไม่วา่จะเป็นสายการบนิคาเธยแ์ปซฟิิก (Cathay Pacific) ในโครงการ Fly Greener เตอรก์ิช
แอรไ์ลน์ (Turkish Airlines) มีโครงการ Co2mission หรือ เจแปนแอรไ์ลน ์(Japan Airlines) ภายใตโ้ครงการ JAL Carbon Offset39/ 
ส่วนกำรบินไทย เคยเปิดใหผู้โ้ดยสารชดเชยคารบ์อนเม่ือจองบตัรโดยสารผ่านเวบ็ไซต ์โดยน าเงินไปใชส้นบัสนนุโครงการพลงังาน
ทดแทน อย่างไรก็ดี การบนิไทยไดย้กเลิกโครงการนีแ้ลว้ตัง้แตม่กราคม 256640/ 

ในอนำคต คำดว่ำจะเหน็สำยกำรบินทั่วโลกมีตัวเลือกเหล่ำนีม้ำกยิ่งขึน้ โดยเฉพำะเมื่อกำรชดเชยคำรบ์อนไม่ใช่ทำงเลือก 
หรือภำคสมัครใจ แต่เป็นภำคบังคับภำยใต้ CORSIA และไม่เพียงแตธุ่รกิจสายการบนิเทา่นัน้ แพลตฟอรม์จองเทีย่วบนิ เช่น 
Trip.com41/ และ Traveloka42/ ก็มีตวัเลือกใหผู้ใ้ชบ้รกิารชดเชยคารบ์อนดว้ย ทัง้นี ้สายการบนิท่ีสนใจด าเนินการสามารถศกึษาแนว
ทางการด าเนินโครงการชดเชยคารบ์อนโดยสมคัรใจ (Aviation Carbon Offsetting Guidelines for Voluntary Programs) ของ 
IATA43/ นอกจากนี ้IATA ยงัไดพ้ฒันาแพลตฟอรม์ซือ้ขายคารบ์อนภาคสมคัรใจ (Aviation Carbon Exchange: ACE)44/ เพ่ืออ านวย
ความสะดวกในการแลกเปล่ียนคารบ์อนเครดติที่ใชไ้ดใ้น CORSIA ส าหรบัผูเ้ล่นในอตุสาหกรรมการบนิ 

 กำรใช้เชือ้เพลิงกำรบินทีย่ั่งยนื (SAF)

สำยกำรบินต่ำงๆ ทั่วโลก ได้ทดลองใช้ SAF และตั้งเป้ำหมำยเพิ่มสัดส่วนกำรใช้ SAF เช่น เจแปนแอรไ์ลน ์ได้
ทดลองผสม SAF 1% ของเชือ้เพลงิทัง้หมดตัง้แตปี่ 2564 ขณะทีเ่อมิเรตสไ์ดท้ดสอบการใช ้SAF 100% เมื่อตน้ปี 256645/ 
สว่นแอรเ์อเชียเป็นสายการบินแรกๆ ในภมูิภาคอาเซียนท่ีจะใช ้SAF ในเที่ยวบินพาณิชย ์ในขณะท่ีกำรบินไทย ตัง้เปา้ใช ้
SAF 2% ของปรมิาณน า้มนัทัง้หมด ในปี 256846/ โดยบรษัิทไดล้งนามความรว่มมือ (MOU) กบักลุม่ ปตท. และกลุม่บาง
จาก เพื่อสง่เสรมิการใช ้SAF และเมื่อปลายปี 2566 สายการบินไดน้ ารอ่งการใช ้SAF กบัเที่ยวบินภเูก็ต-กรุงเทพฯ แลว้ 47/ 

38/ https://carbonoffset.singaporeair.com.sg/
39/ https://www.businesstraveller.com/features/guide-to-airline-carbon-offset-programmes/
40/ https://www.thaiairways.com/th_TH/plan_my_trip/carbon_offset.page
41/ https://www.trip.com/trip-page/carbon-offsetting-your-flights.html?source=online&locale=en-gb
42/ https://www.traveloka.com/en-sg/promotion/go-green
43/ https://www.iata.org/contentassets/922ebc4cbcd24c4d9fd55933e7070947/aviation_carbon_offsetting_guidelines.pdf
44/ https://www.iata.org/en/programs/environment/ace
45/ https://www.greennetworkthailand.com/sustainability-in-aviation-industry/
46/ https://www.bangkokbiznews.com/business/economic/1088734
47/ One Report (2023)

https://carbonoffset.singaporeair.com.sg/
https://www.businesstraveller.com/features/guide-to-airline-carbon-offset-programmes/
https://www.thaiairways.com/th_TH/plan_my_trip/carbon_offset.page
https://www.trip.com/trip-page/carbon-offsetting-your-flights.html?source=online&locale=en-gb
https://www.traveloka.com/en-sg/promotion/go-green
https://www.iata.org/contentassets/922ebc4cbcd24c4d9fd55933e7070947/aviation_carbon_offsetting_guidelines.pdf
https://www.iata.org/en/programs/environment/ace
https://www.greennetworkthailand.com/sustainability-in-aviation-industry/
https://www.bangkokbiznews.com/business/economic/1088734
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นอกจำกนี ้สำยกำรบินบำงแห่งยังเปิดโอกำสให้ผู้โดยสำรมีส่วนร่วมสนับสนุนกำรใช้ SAF เช่น สายการบนิลุฟทฮ์ันซ่ำ 
(Lufthansa) ของเยอรมนี ท่ีใหท้างเลือกผูโ้ดยสารในการเลือกซือ้บตัรโดยสารแบบ ‘Green Fare’ ซึง่ราคาสงูกวา่ โดยสายการบนิจะ
น าเงินไปใชล้ดและชดเชยคารบ์อน 2 ส่วน ไดแ้ก่ ลดคารบ์อนได ้20% ผ่านการใช ้SAF และชดเชยคารบ์อนที่เหลืออีก 80% ผ่าน
โครงการสิ่งแวดลอ้มคณุภาพสงู48/ ส่วนสายการบนิอ่ืนๆ มีฟังกช์นัใหเ้ลือกจ่ายเงินเพิ่มเพ่ือการใช ้SAF และการชดเชยคารบ์อน เช่น 
Finnair, Swiss และ British Airways ในขณะที่บางสายการบนิ เช่น Air France ประกาศเพิ่มราคาตั๋วโดยสาร 1-8 ยโูรตอ่เที่ยวบนิ 
เพ่ือสนบัสนนุการใช ้SAF ของสายการบนิ49/

 กำรปรับปรุงประสิทธิภำพเพือ่ลดกำรใช้เชือ้เพลิง

ธุรกิจสำยกำรบินได้ริเร่ิมกำรปรับเปลี่ยนโครงสร้ำงเคร่ืองบินเพือ่ลดกำรใช้พลังงำน เช่น Ryanair ของไอรแ์ลนด ์ไดต้ดิตัง้
ปลายปีกรูปแบบใหม่ (Split Scimitar Winglets) ซึง่ช่วยลดแรงตา้นระหวา่งบนิ ท  าใหล้ดการใชเ้ชือ้เพลิงลงได ้5% และลดการปล่อย
คารบ์อนไดปี้ละ 165,000 ตนั ส่วนสายการบนิ Swiss ใชเ้ทคโนโลยีฟิลม์ AeroSHARK ซึง่ช่วยลดแรงเสียดทานบนพืน้ผวิเครื่องบนิ 
และลดคารบ์อนไดถ้งึปีละ 15,200 ตนั ในขณะที่ ไทยแอรเ์อเชียมีแผนการปฏิบตักิารบินสีเขียว (Green Operating Procedure) ท่ี
เนน้เพิ่มประสิทธิภาพการใชน้  า้มนัดว้ยการปรบัเปลี่ยนการด  าเนินงาน อาท ิใชเ้ครื่องเพิ่มแรงยกในการลงสนามบนิอย่างเหมาะสม 
ขบัเคล่ือนเครื่องบนิดว้ยเครื่องยนตเ์ดียวหลงัรอ่นลงจอดบนรนัเวยเ์พ่ือเขา้หลมุจอด50/ 

นอกจากการปฏิรูปดา้นเชือ้เพลิงเครื่องบนิขา้งตน้แลว้ สายการบนิหลายแหง่ไดร้เิริ่มปรบัเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจในมิตอ่ืินๆ 
เพ่ือลดการปล่อยคารบ์อนใหไ้ดม้ากท่ีสดุ ไม่วา่จะเป็น เจแปนแอรไ์ลน ์ท่ีใชย้านยนตไ์ฟฟ้า (EV) ส าหรบังานบรกิารภาคพืน้ใน
สนามบนิ อะแลสกำแอรไ์ลน ์(Alaska Airlines) ท่ียกเลิกการใชแ้กว้น า้พลาสตกิทกุเท่ียวบิน โดยเปล่ียนมาใชบ้รรจุภณัฑก์ล่อง
กระดาษ หรือ บำงกอกแอรเ์วยส์ และกำรบินไทย ท่ีออกแบบเครื่องแตง่กายและผลิตภณัฑจ์ากวสัดรุีไซเคลิ ซึง่แมว้ธีิการดงักล่าว
อาจช่วยลดการปล่อยคารบ์อนไดเ้ป็นสดัส่วนที่ไม่มากนกัเม่ือเทียบกบัการปรบัเปลี่ยนการใชน้  า้มนัเชือ้เพลิง แตน่บัวา่เป็นการ
แสดงออกถงึกา้วเล็กๆ ของความมุ่งมั่นในการบรรลเุปา้หมาย Net Zero ของธุรกิจการบนิ

48/ https://www.lufthansa.com/th/en/green-fare.solo_continue?&utm_source=bing&utm_medium=cpc&utm_campaign=TH_EN%20-
%208_DSA&utm_term=lufthansa.com%2Fth%2Fen&utm_content=TH_EN%20-%20DSA&gclid=CNHB-N3AtIYDFcVLwgUd64sREw&gclsrc=ds

49/ https://www.businesstraveller.com/business-travel/2023/01/16/air-france-increases-ticket-prices-to-pay-for-sustainable-aviation-fuel/
50/ https://www.bangkokbiznews.com/business/business/1021981

https://www.lufthansa.com/th/en/green-fare.solo_continue?&utm_source=bing&utm_medium=cpc&utm_campaign=TH_EN%20-%208_DSA&utm_term=lufthansa.com%2Fth%2Fen&utm_content=TH_EN%20-%20DSA&gclid=CNHB-N3AtIYDFcVLwgUd64sREw&gclsrc=ds
https://www.lufthansa.com/th/en/green-fare.solo_continue?&utm_source=bing&utm_medium=cpc&utm_campaign=TH_EN%20-%208_DSA&utm_term=lufthansa.com%2Fth%2Fen&utm_content=TH_EN%20-%20DSA&gclid=CNHB-N3AtIYDFcVLwgUd64sREw&gclsrc=ds
https://www.businesstraveller.com/business-travel/2023/01/16/air-france-increases-ticket-prices-to-pay-for-sustainable-aviation-fuel/
https://www.bangkokbiznews.com/business/business/1021981


CORSIA เป็นมาตรการระดบัโลกที่อาศยักลไกตลาดคารบ์อนเพ่ือขบัเคล่ือนอตุสาหกรรมการบนิคารบ์อนต ่า ซึง่ประเทศ
ไทยเองก็ไม่ได้พลำด ‘เทีย่วบินทีท่ะยำนสู่ควำมย่ังยนื’ เน่ืองจำกเป็นผู้เข้ำร่วม CORSIA โดยสมัครใจต้ังแต่ในระยะ
น ำร่อง (2564-2566) จงึอาจมองไดว้า่ไทยอยู่ในกลุ่มที่ออกเดินทางล่วงหนา้ไปก่อน ท าใหมี้โอกาสเตรียมความพรอ้ม 
รวมถงึเรียนรูปั้ญหาและอปุสรรคท่ีเกิดขึน้จากการเขา้รว่ม CORSIA เพราะในทา้ยท่ีสดุ เกือบทกุประเทศในโลกจ าเป็นตอ้ง
เขา้รว่ม CORSIA อย่างหลีกเล่ียงไม่ได ้

เราไม่อาจปฏิเสธไดว้า่ CORSIA เป็นอีกหน่ึงมำตรกำรสีเขียวทีม่ำพร้อมกับต้นทุน ซึง่สายการบนิทั่วโลกจะเผชิญกบั
ตน้ทนุหลกั 3 ส่วน ไดแ้ก่ กำรวัด ลด และชดเชยคำรบ์อน โดยขอ้ก าหนดดา้นการวดัหรือ MRV มีผลบงัคบัใชแ้ละส่งผลให้
เกิดตน้ทนุจรงิแลว้ ขณะที่ขอ้บงัคบัดา้นการลดและชดเชยจะเขม้งวดย่ิงขึน้ตามระยะเวลา ซึง่จะกลายเป็นตน้ทนุสดัส่วนใหญ่
ของสายการบนิ ในกรณีของไทย แมผ้ลกระทบในระยะสัน้ (ระยะที่ 1 ปี 2567-2569) จะยงัไม่มากเน่ืองจากจ านวนเที่ยวบนิ
ท่ีเขา้ข่าย CORSIA คดิเป็นเพียงราวครึง่หนึ่งของทัง้หมด แตผ่ลกระทบจะเพิ่มอย่างรวดเรว็หลงัปี 2570 ท่ีจะตอ้งค  านวณการ
ชดเชยคารบ์อนในเกือบทกุเสน้ทางการบนิและเสน้ทางการทอ่งเท่ียวที่ส  าคญัของไทย โดยเฉพาะในช่วง 3 ปีสดุทา้ย (2576-
2578) ท่ีตน้ทนุมีโอกาสเพิ่มขึน้จากการใชอ้ตัราการเตบิโตของคารบ์อนของสายการบนิมารว่มค านวณดว้ย ซึ่งหมายความวา่ 
ณ เวลานัน้ ตน้ทนุจะมาจากผลงานดา้นคารบ์อนของสายการบนิแตล่ะรายเองดว้ย ไม่ใช่แค ่“งานกลุ่ม” ท่ีเป็นผลจาก
ภาพรวมในอตุสาหกรรมการบนิทัง้โลกเหมือนท่ีผ่านมา ยิ่งไปกวา่นัน้ ต้นทุนของภำคธุรกิจอำจเพิม่ขึน้จำกกำรทบทวน
กฎเกณฑ ์CORSIA ไม่ว่ำจะเป็นกำรปรับ Baseline วธิีกำรค ำนวณปริมำณกำรชดเชย หรือกำรเข้ำร่วมของ
ประเทศใหม่ๆ โดยการทบทวนจะเกิดขึน้ทกุๆ 3 ปี ซึง่รอบการทบทวนครัง้ตอ่ไปคือปี 2568 นี ้

เม่ือมองไปขา้งหนา้ การปล่อยคารบ์อนจากอตุสาหกรรมการบนิของไทยจะมีทศิทางเตบิโตตามภาคการทอ่งเท่ียวที่เป็น
เครื่องยนตส์  าคญัของประเทศ บวกกบัการตัง้เปา้หมายการเป็นศนูยก์ลางทางการบนิ (Aviation Hub) ส่งผลใหไ้ทยตอ้งให้
ความส าคญักบั CORSIA และการลดคารบ์อนในอตุสาหกรรมการบนิทัง้ระบบนิเวศ โดยภำคส่วนต่ำงๆ ควรเตรียมควำม
พร้อมในมิตกิำร ‘วัด-ลด-ชดเชย’ ดงันี้

 พัฒนำระบบ MRV ใหส้ามารถตรวจวดั รายงาน และทวนสอบการปลอ่ยคารบ์อนไดต้ามมาตรฐาน 
CORSIA แมว้า่สายการบินของไทยไดเ้ริม่รายงานปรมิาณคารบ์อนแลว้ตัง้แตปี่ 2565 แตส่ายการบิน 4 แหง่ 
จาก 7 แหง่ ค านวณปรมิาณคารบ์อนโดยใชเ้ครือ่งมือส าเรจ็รูปของ ICAO (CO2 Estimation and Reporting 
Tool: CERT) ซึง่หากในอนาคตสายการบินเหลา่นีป้ลอ่ยคารบ์อนมากกวา่ 50,000 ตนัตอ่ปีก็จะไมส่ามารถ
ใช ้CERT ไดอ้ีกตอ่ไป และอาจตอ้งลงทนุพฒันาระบบ MRV ของตนเอง นอกจากนี ้ขอ้มลูจากตลาด
หลกัทรพัยแ์หง่ประเทศไทย (The Stock Exchange of Thailand: SET) ยงัสะทอ้นวา่มีธุรกิจอีกจ านวนมาก
ที่ยงัไมม่ีความพรอ้มดา้น MRV โดย ณ ปลายเดือนพฤษภาคม 2567 มีธุรกิจไมถ่ึงครึง่หนึง่ของบรษัิทจด
ทะเบียนใน SET ที่รายงานปรมิาณการปลอ่ยคารบ์อนได ้และมีบรษัิทฯ ไมถ่ึง 1 ใน 3 ที่สามารถทวนสอบ
คารบ์อนฟตุพริน้ทข์ององคก์รได5้1/ ดงันัน้ การพฒันาระบบ MRV จึงเป็นประเด็นเรง่ดว่น เนื่องจากธุรกิจ
ตา่งๆ จะเผชิญกบัแรงกดดนัทัง้จากภายใน อาทิ รา่ง พรบ. โลกรอ้น และภายนอก เช่น มาตรการปรบัราคา
คารบ์อนก่อนขา้มพรมแดน (CBAM) และ CORSIA ซึง่ตา่งก็มีขอ้บงัคบัใหร้ายงานปรมิาณคารบ์อนทัง้สิน้

มุมมองวิจัยกรุงศร:ี การเตรียมความพร้อมของ
ไทยเพ่ือทะยานสู่ความยั่งยนื 
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51/ https://www.sdthailand.com/2024/06/set-drive-pilot-project-carbon-calulator-platform/

https://www.sdthailand.com/2024/06/set-drive-pilot-project-carbon-calulator-platform/


 ผลักดันกำรลดคำรบ์อนในอุตสำหกรมกำรบิน ดว้ยการปรบัปรุงประสทิธิภาพ การใชเ้ทคโนโลยี และ
เชือ้เพลงิการบินท่ียั่งยืน (SAF) โดยเฉพาะการใช ้SAF ซี่งเป็นแนวทางที่สามารถลดตน้ทนุจาก CORSIA 
พรอ้มๆ กบับรรลเุปา้หมายความยั่งยืนของธุรกิจ อยา่งไรก็ดี การผลติและการใช ้SAF ในไทยยงัจ าเป็นตอ้ง
ไดร้บัการสง่เสรมิและสนบัสนนุ โดยในดา้นอปุสงค ์หากมีการก าหนดสดัสว่นขัน้ต ่าของการผสม SAF เพื่อท า
การบิน52/ ตลอดจนการสนบัสนนุทางการเงิน ก็จะช่วยผลกัดนัใหธุ้รกิจหนัมาใช ้SAF มากขึน้ ใน
ขณะเดียวกนั การสง่เสรมิการลงทนุในธุรกิจตลอดทัง้หว่งโซก่ารผลติ SAF ตัง้แตก่ารรวบรวมวตัถดุิบชีวมวล
และของเสยี ไปจนถึงการแปรรูปเป็นน า้มนัเครือ่งบิน จะช่วยเพิ่มปรมิาณผลผลติและศกัยภาพในการขยาย
ตลาด SAF ของผูป้ระกอบการไทย ทัง้นี ้มาตรการดา้นอปุสงคแ์ละอปุทานขา้งตน้จะชว่ยลดขอ้จ ากดัดา้น
ราคาและก าลงัการผลติ ซึง่เป็นความทา้ทายส าคญัของการใช ้SAF ในปัจจบุนัได้

 ยกระดับกำรชดเชยคำรบ์อนด้วยโครงกำรสีเขียวที่ได้มำตรฐำน เพื่อใหส้อดคลอ้งกบั CORSIA โดยเฉพาะ
ในระยะที่ภาคธุรกิจยงัตอ้งใชเ้วลาในการเปลีย่นผา่นเพื่อลดคารบ์อนดว้ยตนเอง ทัง้นี ้ภาคธุรกิจอาจเปิด
โอกาสใหผู้บ้รโิภคมีสว่นรว่ม ดงัที่สายการบินหลายแหง่ทั่วโลกมีตวัเลอืกใหผู้โ้ดยสารท่ีใสใ่จสิง่แวดลอ้ม
สามารถจ่ายเงินเพิ่มเพื่อชดเชยคารบ์อนจากการเดินทางได ้อยา่งไรก็ดี ธุรกิจจ าเป็นตอ้งสื่อสารและสรา้ง
ความเช่ือมั่นแก่ผูบ้รโิภควา่เงินท่ีไดจ้ะน าไปสนบัสนนุโครงการสิง่แวดลอ้มที่นา่เช่ือถือและมีคณุภาพสงู ใน
อีกดา้นหนึง่ หนว่ยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรพฒันากลไกคารบ์อนเครดิตในประเทศใหม้ีความพรอ้มยิ่งขึน้ทัง้ในเชิง
คณุภาพและปรมิาณ ซึง่ในอนาคตหากมาตรฐาน Premium T-VER ไดร้บัการรบัรองจาก CORSIA ก็จะช่วย
อ านวยความสะดวกใหแ้ก่สายการบินของไทยในการเขา้ถึงการชดเชยคารบ์อนภายใตเ้กณฑ ์CORSIA ได ้
อีกทัง้ยงัเป็นโอกาสสรา้งรายไดแ้ก่ผูพ้ฒันาโครงการคารบ์อนเครดิตจากภาคสว่นตา่งๆ ในประเทศ ซึง่จะ
ไดร้บัอานิสงสจ์ากผูซ้ือ้ทัง้ในและตา่งประเทศ

ทา้ยท่ีสดุ ภำคกำรเงนิจะมีบทบาทส าคญัในการสนบัสนนุผูเ้ล่นต่างๆ ในอตุสาหกรรมการบนิใหส้ามารถปรบัตวัรองรบั
มาตรการสีเขียวท่ีเขม้งวดอย่าง CORSIA ได ้ไม่วา่จะเป็นธุรกิจสายการบนิท่ีตอ้งการเงินทนุในการพฒันาระบบ MRV การ
ชดเชย และการลดคารบ์อน ธุรกิจในหว่งโซก่ารผลิต SAF หรือผูพ้ฒันาโครงการคารบ์อนเครดติคณุภาพสงู ทัง้นี ้แมว้า่ภาค
การบนิจะไดช่ื้อวา่เป็นอตุสาหกรรมหนึ่งท่ีลดการปล่อยคารบ์อนไดย้ากท่ีสดุ แตภ่าคการเงินอาจเป็นฟันเฟืองส าคญัท่ีช่วยให้
โลกเขา้ใกลเ้ปา้หมาย Fly Net Zero ไดง้่ายยิ่งขึน้
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52/ คาดวา่ไทยจะก าหนดใหธ้รุกิจใช ้SAF ในสดัสว่น 1% ภายในปี 2570 ภายใตแ้ผนบริหารจดัการน า้มนัเชือ้เพลิง 
(Oil Plan 2023) และแผนพฒันาพลงังานทดแทนและพลงังานทางเลือก (AEDP 2023) ซึ่งอยู่ระหวา่งการจดัท า 
https://www.thairath.co.th/money/sustainability/esg_strategy/2701696

https://www.thairath.co.th/money/sustainability/esg_strategy/2701696
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