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 ข้อมูลพื้นฐาน

อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ได้รับการส่งเสริมจากรัฐบาลไทยมาอย่าง
ต่อเนื่องนับจากปี 2506 1/ โดยมีมาตรการสนับสนุนการลงทุนผลิตและใช้ชิ้นส่วน
ยานยนต์ที่ส าคัญในช่วงเวลาดังกล่าว อาทิ 1) การปรับขึ้นภาษีน าเข้ารถยนต์ส าเร็จรูป 
(Complete Built-Up: CBU) และชิ้นส่วนครบชุดสมบูรณ์ (Complete Knock-Down: 
CKD) เพื่อสนับสนุนการใช้ชิ้นส่วนยานยนต์ในประเทศ (ปัจจุบันการท าข้อตกลงเขต
การค้าเสรีกับประเทศต่างๆ ท าให้ภาษีดังกล่าวลดลง) 2) BOI มีมาตรการส่งเสริมการ
ลงทุนในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์และดึงดูดเม็ดเงินลงทุนต่างชาติเข้ามาตั้งฐาน
ผลิตในไทยอย่างต่อเนื่อง อาทิ การยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล การยกเว้นอากรขาเข้า
เครื่องจักร เป็นต้น และ 3) การก าหนดสัดส่วนบังคับใช้ชิ้นส่วนยานยนต์ที่ผลิตใน
ประเทศ (Local Content Requirements: LCR) ในการผลิตยานยนต์ในระยะเริ่มแรก
ของการพัฒนาอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ในไทย ซึ่งแม้ปัจจุบันข้อก าหนดดังกล่าว
ถูกยกเลิกไปแล้ว 2/ แต่การผลิตยานยนต์ในไทยก็ยังคงมีสัดส่วนการใช้ช้ินส่วนที่ผลิตใน
ประเทศในสัดส่วนสูง โดยปัจจุบันการผลิตรถยนต์นั่งและรถปิกอัพในไทยใช้ชิ้นส่วนที่
ผลิตในประเทศ 60-80% (สัดส่วน 90% เฉพาะในการผลิต Eco-car) และ 90% ของ
มูลค่าชิ้นส่วนทั้งหมด ตามล าดับ ขณะที่การผลิตรถจักรยานยนต์ในไทยใช้ชิ้นส่วนใน
ประเทศเกือบทั้งหมด

มาตรการของทางการข้างต้น ส่งผลให้การลงทุนในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ 
ในไทยขยายตัวต่อเนื่องทั้งทุนไทยและต่างชาติ บริษัทข้ามชาติรายใหญ่ของโลก
ที่เข้ามาตั้งฐานผลิตในไทย อาทิ Robert Bosch, Denso, Magna, Continental, 
ZF, Aisin Seiki รวมทั้งบริษัทสัญชาติญี่ปุ่นที่เป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ของค่ายรถ
ญี่ปุ่น (ตารางที่ 1) ส่วนบริษัทสัญชาติไทยและบริษัทร่วมทุนที่ส าคัญ อาทิ บจ.ไทยซัม
มิท ออโต้พาร์ท บจ.สามมิตรโอโตพาร์ท บมจ. สมบูรณ์ แอ๊ดวานซ์ เทคโนโลยี บจ.ไทย
ออโต้ เพรสพาร์ท เป็นต้น ส่วนใหญ่เข้ามาลงทุนผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ที่ได้รับการ
ส่งเสริมจากรัฐ อาทิ 1) กลุ่มชิ้นส่วนฯ ที่ผลิตจากยางพารา (อาศัยความพร้อมด้าน
วัตถุดิบยางพาราในประเทศ) ได้แก่ ท่อยาง สายพาน ยางขอบกระจก รวมถึงยาง
ยานพาหนะที่ต้องอาศัยเทคโนโลยีการผลิตระดับสูง 2) กลุ่มชิ้นส่วนระบบส่งก าลัง 
(Powertrain) และเครื่องยนต์ ซึ่งเป็นชิ้นส่วนฯ ที่มีห่วงโซ่อุปทานยาว 3/ และมี
มูลค่าสูงกว่า 1 ใน 3 ของต้นทุนการผลิตรถยนต์ระบบสันดาปภายใน (Internal 
Combustion Engine:  ICE) โดยทางการไทยมีนโยบายส่งเสริมการผลิตตลอดทั้ง
ห่วงโซ่อุปทาน อาทิ หม้อน้ า ท่อไอเสีย ระบบจ่ายน้ ามัน ถังน้ ามัน ระบบจุดระเบิด เกียร์
เป็นต้น และ 3) กลุ่มชิ้นส่วนประกอบรถยนต์ไฟฟ้า หรือ Electric Vehicle (EVs) 

 อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยในปี 2562-2564 ยังมีแนวโน้มยังเติบโตต่อเนื่องจากความต้องการชิ้นส่วนฯ ในประเทศที่น่าจะขยายตัวได้ในอัตรา
0-5% ต่อปี โดยเติบโตจากทั้งความต้องการชิ้นส่วนเพื่อประกอบยานยนต์ (OEM) ตามปริมาณการผลิตรถยนต์และรถจักรยานยนต์ และจากความต้องการ
ชิ้นส่วนเพื่อการทดแทน (REM) ที่จะยังคงขยายตัวตามการเพิ่มขึ้นของจ านวนรถยนต์และรถจักรยานยนต์สะสม

 การส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยคาดว่าจะยังเติบโต อานิสงส์จากบริษัทต่างชาติที่เข้ามาลงทุนตั้งฐานการผลิตชิ้นส่วนฯ ในไทย แม้จะมีแ รงกดดันจาก
สงครามการค้าระหว่างจีนและสหรัฐฯ บ้าง แต่น่าจะเป็นโอกาสของไทยที่จะส่งออกไปตลาดสหรัฐฯ ได้เพิ่มขึ้น

1/ การพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต์ในไทยในช่วงแรกยังเป็นการน าเข้าชิ้นส่วนครบชุดสมบูรณ์ หรือ Complete      
Knock-Down (CKD) จากบริษัทแม่หรือผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ในเครือบริษัทค่ายยานยนต์ข้ามชาติเพื่อประกอบเป็นยานยนต์
ส าเร็จรูป หรือ Complete Built-Up (CBU)

2/ ตามข้อตกลงองค์การการค้าโลก (WTO) ประเทศสมาชิก (รวมไทย) ไม่สามารถก าหนดสัดส่วนการใช้วัตถุดิบในประเทศ
เป็นการเฉพาะขึ้นมาบังคับใช้ได้ โดยรัฐบาลไทยประกาศยกเลิกข้อก าหนดเกี่ยวกับ Local Content Requirements ต้ังแต่ 
1 ม.ค. 2543

3/ ในการผลิตเครื่องยนต์ใช้ชิ้นส่วนฯ หรือส่วนประกอบมากกว่า 2,000 ชิ้น

Figure 1: Map of Auto Parts Companies in Thailand

Source: Thailand Automotive Institute

Nakhon Ratchasima 6 Company
Body 16%, Chassis 50%
Electrical and Electronics 17%
Powertrain 0%, Other 17%

Prachinburi 21 Company
Body 29%, Chassis 14%
Electrical and Electronics 19%
Powertrain 33%, Other 5%

Chachoengsao 43 Company
Body 23%, Chassis 14%
Electrical and Electronics 23%
Powertrain 26%, Other 14%

Chanburi 142 Company
Body 21%, Chassis 16%
Electrical and Electronics 19%
Powertrain 30%, Other 14%

Rayong 115 Company
Body 22%, Chassis 29%
Electrical and Electronics 10%
Powertrain 27%, Other 12%

Nakhon Nayok 2 Company
Body 0%, Chassis 50%
Electrical and Electronics 50%
Powertrain 0%, Other 0%

Samut Prakan 123 Company
Body 22%, Chassis 23%
Electrical and Electronics 19%
Powertrain 17%, Other 19%

Bangkok 147 Company
Body 11%, Chassis 21%
Electrical and Electronics 25%
Powertrain 22%, Other 21%

Pathum Thani 45 Company
Body 9%, Chassis 18%
Electrical and Electronics 33%
Powertrain 20%, Other 20%

Ayutthaya 45 Company
Body 29%, Chassis 24%
Electrical and Electronics 27%
Powertrain 13%, Other 7%

Table 1: Examples of Global Auto Parts Suppliers with 
Production Base in Thailand (2017)

Note: The number in parentheses shows ranking in the Global Top 100 firms 
Source: Automotive News (June 2018) and compiled by Krungsri Research

Denso (2) TS Tech (55)

Ais in Seiki  (6) NHK Spring (67) 

Yazaki  (12) Asahi  Glass  (77)

Panasonic (13) F-Tech (83)

Sumitomo (14) Alpine (85)

Toyota  Boshoku (17) Pioneer (94)

JTEKT (18) Omron (100) 

Ca lsonic Kansei  (29) Bridgestone

Hitachi  (30) Takata  

Koito (34) Stanley

Toyoda Gosei  (35) Sanden

Mitsubishi  (41) Mitsuba

NSK (44) Showa

NTN (49) Keihin

Tokai  Rika  (54) Akebono Brake

Global Suppliers (Japanese)

Robert Bosch (1) Draexlmaier (51)

Magna (3) Vis teon (69)

Continenta l  (4) Johnson Control  (89)

ZF (5) Goodyear 

Lear (8) Grupo Antol in

Valeo (9) TI Automotive 

Faurecia  (10) DuPont 

Mahle (15) Bayer

Thyssenkrupp (19) Hayes  Lammerz

BASF (20) Rieter Auto

Schaeffler (22) 3M

Autol iv (24) GKN Drivel ine

BorgWarner (25) TRW

Teneco (32) Delphi  

Dana (36) Michel in

American Axle (40)

Federa l -Mogul  (43)

Global Suppliers (Non-Japanese)
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ด้านการส่งออกมีสัดส่วนประมาณ 35-40% ของรายรับรวม
ของอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนฯ ในไทย แบ่งเป็นการส่งออก
ชิ้นส่วนฯ เพื่อประกอบยานยนต์ (OEM) และชิ้นส่วนฯ เพื่อการทดแทน 
(REM) สัดส่วน 80-85% และ 15-20% ของมูลค่าส่งออกชิ้นส่วนยาน
ยนต์ของไทย ตามล าดับ ชิ้นส่วนฯ ส่งออกหลักของไทย อาทิ เครื่องยนต์ 
ชุดสายไฟ ตัวถัง กระจก ชุดเกียร์ ยางรถยนต์ รวมทั้งชิ้นส่วนฯ ที่ผลิตจาก
ยางพารา ถือได้ว่ามีศักยภาพสูงในการแข่งขันในตลาดโลก โดยอาศัย
ความได้เปรียบจากความพร้อมด้านห่วงโซ่อุปทาน ก่อให้เกิดการประหยดั

4/ ภาครัฐก าหนดกรอบระยะเวลาขอรับการส่งเสริมการลงทุนผลิตรถยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนฯ ดังนี้ รถยนต์ไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle : HEVs)
ต้องยื่นขอรับการส่งเสริมฯ ภายในวันที่ 31 ธ.ค.2560 มีผู้เข้าร่วมโครงการฯ ทั้งหมด 5 ราย คือ Toyota, Honda, Mazda, Nissan, Suzuki ส่วนรถยนต์
ไฟฟ้าปลั๊กอินไฮบริด  (Plug-In Hybrid Electric Vehicle: PHEVs) และรถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle : BEVs) ต้องยื่นขอรับการ
ส่งเสริมฯ ภายในวันที่ 31 ธ.ค. 2561 ปัจจุบันมีผู้ขอรับการส่งเสริมผลิตรถ PHEVs และ BEVs อาทิ Mercedes-Benz, BMW, MG, FOMM, Mine, 
Toyota, Audi และมีผู้ขอรับการส่งเสริมผลิตแบตเตอรี่ส าหรับรถยนต์ไฟฟ้า อาทิ Toyota, Honda, Mercedes-Benz, BMW, Global Power Synergy 

Table 2: Potential Products

Auto part systems Thai potential part segments

 Engines Diesels, Motorcycles

 Engines Components Starters, Alternators, Filters, Hoses, Gears, Flywheels

 Body Parts Chassis, Bumpers, Fenders, Hoods, Door Panels

 Brake Systems Master Cylinders, Drums, Discs, Pads, Linings

 Steering Systems Steering Wheels, Gears, Columns, Pumps, Linkages

 Suspensions Shocks, Coils, Ball Joints

 Transmissions Gears, Casting, Rear Axles, Drive Shafts, Propeller Shafts

 Electrical/Electronics Aternators, Starters, Speedometers, Lamps, Motors, Flashers Relays

 Interiors/Exteriors Seats/ Mats, Weather Strips, Console Boxes

 Others Windshields, Seat Belts, Radiators, Wheels, Compressors

Source : FTI
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Figure 2: Auto Parts Market in Thailand

Thai Auto Part Exports 
Destinations

Indonesia
8.0%

USA  
14.5%

Japan
9.3%

Others 
56.3%

Malaysia
6.4%

China
5.5%

Source : MOC, compiled by Krungsri Research
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REM 15-20% 

Export
OEM
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REM 
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Domestic Sales

ซึ่งเป็นนโยบายสนับสนุนล่าสุดของทางการไทย เป็นการส่งเสริมการลงทุนในลักษณะแผนงานรวม (Package) ทั้งการประกอบรถยนต์ และการผลิตช้ินส่วนส าคัญ 
ซึ่งประกอบด้วย แบตเตอรี่ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า, Traction Motor, ระบบปรับอากาศด้วยระบบไฟฟ้าและส่วนประกอบ, ระบบบริหารจัดการแบตเตอรี่, ระบบ
ควบคุมการขับขี,่ On-Board Charger, สายชาร์จแบตเตอรี่พร้อมเต้ารับ-เต้าเสียบ, DC/DC Converter, Inverter, Portable Electric Vehicle Charger, Electrical 
Circuit Breaker, คานหน้า/คานหลังส าหรับรถโดยสารไฟฟ้า และกิจการพัฒนาระบบอัดประจุไฟฟ้าอัจฉริยะ (EV Smart Charging System) ซึ่งปัจจุบันมีผู้ผลิต
รถยนต์ทยอยขอรับการส่งเสริมการลงทุนผลิตรถยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนฯ อย่างต่อเนื่อง 4/ โดยเฉพาะแบตเตอรี่ซึ่งถือเป็นชิ้นส่วนฯ ส าคัญในรถยนต์ไฟฟ้า (คิดเป็น
สัดส่วนกว่า 30% ของต้นทุนการผลิตรถยนต์ไฟฟ้า) ล่าสุด (พ.ค. 2562) รัฐบาลมีนโยบายส่งเสริมการลงทุนเพื่อเร่งรัดให้เกิดการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าทั้งแบบ
แบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle: BEV)  และแบบไฮบริด (Hyrid Electric Vehicle: HEV) โดยก าหนดให้ผู้ขอรับการส่งเสริมการลงทุนผลิตรถ BEV สามารถ
ขอรับการส่งเสริมการลงทุนผลิตรถ HEV ได้ (ยื่นภายใน 31 ธ.ค. 2562) แต่ต้องผลิตรถ HEV พร้อมทั้งผลิตชิ้นส่วนส าคัญของรถ HEV อย่างน้อย 1 ชิ้น ภายใน 3 ปี
นับแต่วันที่ออกบัตรส่งเสริมการลงทุน และภายในปีที่ 3 หลังเริ่มผลิตรถ HEV จะต้องผลิตชิ้นส่วนส าคัญของรถ HEV อย่างน้อย 4 ชิ้น ส าหรับการผลิตรถ BEV
ก าหนดให้ต้องผลิตพร้อมชิ้นส่วนส าคัญของรถยนต์ไฟฟ้า BEV อย่างน้อย 1 ชิ้น ภายในปีที่ 3 นับจากวันที่ผลิตรถ HEV ทั้งนี้ ชิ้นส่วนรถยนต์ไฟฟ้าส าคัญดังกล่าว 
ประกอบด้วย Battery, Traction motor, Drive Control Unit (DCU) และ Battery Management System (BMS)

หากพิจารณาด้านตลาด พบว่า ตลาดในประเทศถือเป็นตลาดหลักสัดส่วนประมาณ 60-65% ของรายรับรวมในอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนฯ ซึ่ง
รวมถึงตลาดชิ้นส่วนฯ เพื่อการประกอบยานยนต์ (Original Equipment Manufacturer: OEM) และตลาดชิ้นส่วนฯ เพื่อการทดแทน หรืออะไหล่ยานยนต์
(Replacement Equipment Manufacturer: REM) 
 ตลาด OEM: มูลค่าตลาดคิดเป็นสัดส่วน 30-40% ของตลาดชิ้นส่วนฯ รวมในประเทศ โดยขยายตัวตามปริมาณการผลิตยานยนต์ ซึ่งมีการใช้

ชิ้นส่วนฯ ที่ผลิตในประเทศสัดส่วนเฉลี่ยสูงกว่า 80% และทีเ่หลือใช้ชิ้นส่วนฯ น าเข้าที่ยงัไม่มีการผลิตในไทย ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการผลิตชิ้นส่วนฯ ที่ใช้เทคโนโลยี
ขั้นสูงจากบริษัทแม่หรือซัพพลายเออร์ของบริษัทแม่ในต่างประเทศ เช่น ชิ้นส่วนอิเลก็ทรอนิกส์ที่ใช้ในระบบควบคุมยานยนต์ หรือ Microcontroller Chips
(MCUs) จากญี่ปุ่น นอกจากนีย้ังมกีารน าเข้าช้ินส่วนรถบรรทุกและรถโดยสารขนาดใหญ่จากจีนที่ขยายตัวตามการต้ังฐานการผลิตรถยนต์สญัชาติจีนในไทย
อาทิ รถยนต์นั่ง “MG” (SAIC Motor-CP) รถบรรทุก “DFSK” (ตงฟง มอเตอร์ส) รถโดยสาร “Golden Dragon” (เบสท์ริน กรุ๊ป) เป็นต้น

 ตลาด REM: มูลค่าตลาดคิดเป็น 60-70% ของตลาดชิ้นส่วนฯ รวมภายในประเทศ โดยเติบโตในทิศทางเดียวกับจ านวนยานยนต์จดทะเบียนสะสมใน
ประเทศที่ต้องการเปลี่ยนชิ้นส่วนยานยนต์ (อะไหล่) ตามระยะเวลาและระยะทางการใช้งาน โดยช่องทางการจ าหน่ายอะไหล่มีทั้งผ่านศูนย์บริการซ่อมบ ารุง
ของผู้จ าหน่าย/ดีลเลอร์ยานยนต์ ร้านค้าส่ง-ค้าปลีกอะไหล่ยานยนต์ และอู่ซ่อม ขณะที่มูลค่าน าเข้าช้ินส่วนฯ ในตลาด REM มีสัดส่วน 10-20% ของมูลค่าการ
น าเข้าชิ้นส่วนทั้งหมด ส่วนใหญ่น าเข้าจากญี่ปุ่น (สัดส่วน 41% ของมูลค่าการน าเข้าชิ้นส่วนฯ REM ทั้งหมด) และชิ้นส่วนฯ จากจีนที่เข้ามารุกตลาดไทยมากขึ้น
(สัดส่วน 17%)

Import Sources of Auto Parts
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35.4%

Others 
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Germany
6.3%China
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ต่อขนาด และสามารถผลิตชิ้นส่วนฯ ที่มีคุณภาพเป็นที่ยอมรับของผู้ผลิตยาน
ยนต์ อีกทั้งไทยยังมีความได้เปรียบด้านที่ตั้งจากการเป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียน 5/ เอื้อให้มีความได้เปรียบในการเป็นประเทศศูนย์กลางการ
ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียน (ภาพที่ 3) และเป็นหนึ่งใน
แหล่งผลิตชิ้นส่วนฯ ที่ส าคัญของโลก  (Global Sourcing) ทั้งนี้ ในปี 2561 
ไทยมีสถานะเป็นผู้ส่งออกชิ้นส่วนฯ (ทุกประเภท) อันดับ 1 ของ
อาเซียน และอันดับ 14 ของโลก (เป็นอันดับ 5 ในการส่งออกยาง
ยานพาหนะ เป็นอันดับ 6 ในการส่งออกชิ้นส่วนรถจักรยานยนต์ (ไม่รวม
เครื่องยนต์และยางยานพาหนะ) เป็นอันดับ 12 ในการส่งออกเครื่องยนต์ และ
เป็นอันดับ 14 ในการส่งออกชิ้นส่วนรถยนต์ (ไม่รวมเครื่องยนต์และยาง
ยานพาหนะ) ) โดยส่งออกไปยังฐานผลิตยานยนต์ในอาเซียน 
(โดยเฉพาะฟิลิปปินส์ อินโดนีเซีย และเวียดนาม) สหรัฐฯ และญี่ปุ่น 
ในสัดส่วน 28%, 15% และ 9% ของมูลค่าส่งออกชิ้นส่วนฯ รวมของ
ไทย ตามล าดับ

Source: Thailand Automotive Institute

ปัจจุบันอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยมีจ านวนผู้ผลิตมากกว่า 
1,800 ราย (ที่มา: สถาบันยานยนต์)

 ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ Tier-1 เป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ คุณภาพสูงตาม
มาตรฐานที่ก าหนดโดยบริษัทผู้ผลิตยานยนต์ เพื่อใช้ในโรงงาน
ประกอบยานยนต์ (ตลาด OEM) และบางส่วนยังจ าหน่ายในตลาด
ชิ้นส่วนฯ ทดแทน (ตลาด REM) ปัจจุบันมีจ านวนผู้ประกอบการ 
720 ราย เป็นบริษัทต่างชาติ บริษัทร่วมทุน และบริษัทคนไทย
ในสัดส่วน 47%, 30% และ 23% ของจ านวนผู้ประกอบการ
ทั้งหมดในกลุ่มนี้ ตามล าดับ ส่วนใหญ่เป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนรถยนต์
คิดเป็นสัดส่วน 54% จากจ านวนผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ Tier-1 ทั้งหมด 
ผู้ผลิตชิ้นส่วนรถจักรยานยนต์ สัดส่วน 28% และผู้ผลิตทั้งชิ้นส่วน
รถยนต์และจักรยานยนต์ สัดส่วน 18%

 ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ Tier-2 และ Tier-3 ส่วนใหญ่เป็น SMEs ทุนไทยที่มีการลงทุนวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตในระดับต่ ากว่าผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ 
Tier-1 จึงมักจะเสียเปรียบในการเข้าถึงตลาดชิ้นส่วนฯ เพื่อการประกอบยานยนต์ (ตลาด OEM) ส่วนใหญ่จึงเป็นเพียงผู้จัดหาวัตถุดิบ และ/หรือ ผลิต
ส่วนประกอบให้กับผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ Tier-1 และ/หรือเป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ทดแทนหรืออะไหล่ยานยนต์ (ตลาด REM) ปัจจุบันมีผู้ประกอบการมากกว่า 
1,100 ราย ผลิตชิ้นส่วนฯ 2 ประเภทหลัก คือ 1) อะไหล่แท้ คือ ชิ้นส่วนฯ หรือส่วนประกอบที่บริษัทยานยนต์ว่าจ้างให้ท าการผลิตตามมาตรฐานที่
ก าหนด และ 2) อะไหล่เทียม คือ ชิ้นส่วนฯ ที่ผลิตขึ้นโดยไม่มีการควบคุมมาตรฐานโดยค่ายยานยนต์ (ชิ้นส่วนฯ มีคุณภาพต่ ากว่าอะไหล่แท้) ซึ่งเป็น
ชิ้นส่วนที่เน้นตลาดระดับล่าง

Figure 3: Competitiveness of Thai Auto Parts

Source : IHS Inc.

โครงสร้างผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ของไทย

Assemblers
 23 automobile  companies
 12 motorcycle companies

Tier-1 Auto Parts
Producers
(720 companies)

Tier-2 & -3 Auto 
Parts Producers
(> 1,100 
companies)

Structure of Thai Automotive Industry

Foreign 
Joint 

Ventures

Foreign Majority 47% 
Thai Majority  30%  
Wholly Thai  23%

Mostly Local Auto Parts Producers

Small & Medium 
Enterprises

Large-scale 
Enterprises

Krungsri Research 3

5/ อ้างอิงจากบทวิเคราะห์ของสถาบันวิจัย  ADB Institute เรื่อง “Thailand’s Economic Integration with Neighboring Countries
and Possible    Connectivity with South Asia” 
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Figure 4: Automotive Production (OEM Market)

Source : FTI
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 สถานการณ์ที่ผ่านมา

อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยมีทิศทางเดียวกับการเติบโต
ของอุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศ โดยช่วงปี 2555-2560 ภาวะ
อุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ ในไทยค่อนข้างผันผวนตามภาวะตลาดใน
ประเทศซึ่งเป็นตลาดหลัก (สัดส่วนประมาณ 60-65% ของรายรับรวมใน
อุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนฯ) แต่การส่งออกเติบโตดีต่อเนื่องตามการ
ลงทุน/ขยายก าลังการผลิตของผู้ผลิตต่างชาติโดยเฉพาะญี่ปุ่นที่ใช้ไทยเป็นฐาน
การผลิตชิ้นส่วนฯ หลักในภูมิภาคอาเซียนของค่ายรถญี่ปุ่นเพื่อน าไปผลิตต่อใน
อุตสาหกรรมประกอบยานยนต์ในประเทศเพื่อนบ้าน รายละเอียดเป็นดังนี้

 ปี 2555-2556 ตลาดยานยนต์ในประเทศมีปริมาณการผลิตอยู่ในระดับสูง
จากผลของโครงการรถคันแรก และการผลิตรถจักรยานยนต์ที่ขยายตัวอย่าง
มากตามมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจรากหญ้าของรัฐบาลที่หนุนก าลังซื้อใน
ภูมิภาค ส่งผลให้ความต้องการใช้ชิ้นส่วนฯ OEM เพิ่มขึ้นเป็นประวัติการณ์
ในปี 2555 และมีผลให้อุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ ในไทยมีรายได้ (ในรูปเงิน
บาท) เติบโต 32.0% YoY ในปี 2555 และ 7.0% YoY ในปี 2556

 ปี 2557 อุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ ของไทยมีรายได้ (ในรูปเงินบาท) หดตัว 
11.4% YoY จากปัจจัยฉุดทั้งตลาด OEM และตลาด REM โดยความ
ต้องการใช้ช้ินส่วนฯ OEM ลดลงอย่างมาก ผลจากการสิ้นสุดโครงการรถคัน
แรก ภาคเกษตรไทยประสบภาวะภัยแล้งและราคาสินค้าเกษตรตกต่ า และ
เหตุการณ์ไม่สงบทางการเมืองในประเทศ ส่งผลฉุดก าลังซื้อผู้บริโภคใน
ประเทศ ยอดจ าหน่ายรถยนต์และรถจักรยานยนต์จึงหดตัวอย่างมาก 
(ลดลง  33.7% YoY และ 15.1% YoY ตามล าดับ) ประกอบกับการส่งออก
รถยนต์และรถจักรยานยนต์ค่อนข้างผันผวนและเติบโตต่ าตามภาวะ
เศรษฐกิจของประเทศคู่ค้า ขณะเดียวกันตลาดชิ้นส่วนฯ ทดแทน (ตลาด 
REM) เติบโตชะลอลง เนื่องจากผู้บริโภคชะลอการเปลี่ยนอะไหล่ที่ไม่จ าเป็น
ออกไป ประกอบกับความต้องการเปลี ่ยนอะไหล่ของรถยนต์ใน
โครงการรถคันแรกยังมีเฉพาะอะไหล่สึกหรอบางรายการที่จ าเป็น อาทิ 
ไส้กรองน้ ามันเครื่อง ไส้กรองอากาศ หลอดไฟ หัวเทียน ใบปัดน้ าฝน
ผ้าเบรก เป็นต้น

 ปี 2558-2560 ความต้องการชิ้นส่วนยานยนต์ในประเทศทยอยฟื้นตัวนับ
จากปี 2558 โดยความต้องการในตลาด OEM ค่อยๆ เพิ่มขึ้นหลังการผลิต
ยานยนต์ในประเทศกลับมาขยายตัว และความต้องการในตลาด REM
เติบโตเร่งขึ้นตามความต้องการเปลี่ยนอะไหล่ของรถยนต์ในโครงการ
รถยนต์คันแรก (รถยนต์ที่มีอายุรถครบ 3-5 ปี จะมีความต้องการเปลี่ยน
ชิ้นส่วนฯ ที่มีมูลค่าสูงขึ้นตามระยะทางการใช้งานยานยนต์ อาทิ แบตเตอรี่ 
ยางยานพาหนะ เป็นต้น) ส่งผลให้รายได้รวมของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยาน
ยนต์ของไทย (ในรูปเงินบาท) เติบโต 4.5% YoY,  7.6% YoY และ 3.5% 
YoY ในปี 2558, 2559 และ2560 ตามล าดับ (ภาพที่ 5) 
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Figure 5: Income Growth of Thai Auto Parts

Source : Department of Business Development (as of June 2019), MOC

Table 3: Accumulative Registered 
Automobiles and Motorcycles (REM Market)

Source : DLT

units, m

Automobiles Motorcycles

2011 11.66 18.15

2012 12.89 19.15

2013 14.15 19.96

2014 14.97 20.31

2015 15.63 20.50

2016 16.24 20.48

2017 16.97 20.70

2018 17.81 21.08

4M19 18.12 21.19
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Figure 7: Import Destination

2010 2018

Source: MOC
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ส าหรับภาวะอุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ ในปี 2561 ยังขยายตัวต่อเนื่อง 
โดยดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ (MPI) อยู่ที่ 106.5 (เพิ่มจาก 
105.2 ในปี 2560) (ภาพที่ 6) โดยตลาดในประเทศทั้งตลาด OEM และ 
REM เติบโตตามปริมาณการผลิตและจ านวนยานยนต์สะสม ส่วนตลาด
ส่งออกชิ้นส่วนฯ ในปี 2561 ยังคงเติบโตดีต่อเนื่องตามการลงทุน/ขยาย
ก าลังการผลิตชิ้นส่วนฯ เพื่อส่งออก ท าให้ประเมินว่ารายได้ (ในรูปเงินบาท) 
ของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ ในไทยในปี 2561 จะขยายตัวประมาณ 10-12% 
YoY เทียบกับที่ขยายตัว 3.5% YoY ในปี 2560 อย่างไรก็ตาม ช่วงเดือน   
ม.ค.-เม.ย. 2562 การส่งออกชิ้นส่วนฯ หดตัวลงเล็กน้อย ส่วนหนึ่งเป็น
ผลกระทบจากสงครามการค้าระหว่างจีนและสหรัฐฯ รายละเอียดเป็นดังนี้
 ตลาดชิ้นส่วนฯ ในประเทศ : ความต้องการในตลาด OEM ยัง

ขยายตัวดี ในปี 2561 ตามปริมาณการผลิตรถยนต์จ านวน 2.17 ล้านคัน  
(+9.0% YoY) และรถจักรยานยนต์ 2.06 ล้านคัน (+0.4% YoY) ส่วนการ
ผลิตยานยนต์ช่วง 4 เดือนแรกของปี 2562 เริ่มแผ่วลงจากปีก่อน โดย
มีการผลิตรถยนต์ 0.71 ล้านคัน (+5.5% YoY) และรถจักรยานยนต์ 0.65 
ล้านคัน (-3.6% YoY) ท าให้ความต้องการชิ้นส่วนฯ ชะลอลง ขณะที่ความ
ต้องการชิ้นส่วนฯ ในตลาด REM เติบโตต่อเนื่องตามจ านวนยาน
ยนต์จดทะเบียนสะสมที่มีจ านวนมากขึ้น (ตารางที่ 3) โดยเฉพาะ
รถยนต์ที่มีอายุมากกว่า 5 ปีที่มีจ านวนเพิ่มขึ้น นอกจากนี้ โครงการช้อปช่วย
ชาติ 6/ ที่สามารถน าค่าใช้จ่ายในการซื้อยางยานพาหนะมาหักลดหย่อน
ภาษีบุคคลธรรมดาได้ ท าให้ความต้องการเปลี่ยนอะไหล่เร่งขึ้น ส่วนการ
น าเข้าชิ้นส่วนฯ ของไทยในปี 2561 ขยายตัวต่อเนื่อง 5.8% YoY มี
มูลค่า 17,508.2 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ  โดยเป็นการน าเข้าจากญี่ปุ่น 
(สัดส่วน 35%) มูลค่า 6,198.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (+7.1% YoY) และ  
จีน 7/ (สัดส่วน 19%) มูลค่า 3,316.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (-4.9% YoY)
ส่วนในช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 การน าเข้าชิ้นส่วนฯ มีมูลค่า 
5,665.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เติบโตเพียง 0.2% YoY ตามการ
ขยายตัวของปริมาณการผลิตยานยนต์ที่แผ่วลง

 ตลาดส่งออกชิ้นส่วนฯ: ในปี 2561 ขยายตัว 13.7 % YoY มีมูลค่า 
21,231.4 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ส่วนช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 หดตัว
1.7 % YoY มีมูลค่า 6,728.5 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (ตารางที่ 5)    โดยมี
รายละเอียด ดังนี้
 เครื่องยนต์: ในปี 2561 มีมูลค่าส่งออก 5,370.2 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 
เติบโต 24.37% YoY  ขยายตัวสูงต่อเนื่องมาตั้งแต่ปี 2559 ตามการขยาย
ก าลังการผลิตเครื่องยนต์เพื่อส่งออกของบริษัทในเครือผู้ผลิตรถยนต์
ในช่วงก่อนหน้า อาทิ บจ.สยามโตโยต้าอุตสาหกรรมขยายก าลังการผลิต
เครื่องยนต์ดีเซล โรงงานผลิตชิ้นส่วนฯ ของค่าย Honda ผลิตเครื่องยนต์
เบนซินขนาด 1.8 ลิตร และเครื่องยนต์ VTEC TURBO ขนาด 1.5 ลิตร 
และบจ.มาสด้า พาวเวอร์เทรน เมนูแฟคเจอริ่ง ขยายก าลังการผลิต
เครื่องยนต์สกายแอคทีฟเบนซินขนาด 1.3 ลิตร และขนาด 2 ลิตร โดย
ส่วนใหญ่เป็นการส่งออกไปยังฐานการผลิตรถยนต์ของบริษัทแม่ทั้งใน
ญี่ปุ่นและอาเซียน ซึ่งมีสัดส่วนตลาดส่งออกรวมกัน 43.2% ของมูลค่า
ส่งออกเครื่องยนต์ทัง้หมดของไทย อย่างไรก็ตามช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562
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Table 4: Auto parts Imports Value
Mil l ion USD

2018 2019

Auto parts 15,371.0   16,549.0   17,508.2   5,651.6    5,665.0    

% Growth 6.2 7.7 5.8 16.0 0.2

2016 2017
Jan-Apr

2018

Source : MOC

Figure 6: Manufacturing Production Index (MPI)
of Thailand Auto parts

Source : OIE

40

60

80

100

120

2
0

1
1

2
0

1
2

2
0

1
3

2
0

1
4

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

4
M

1
8

4
M

1
9

Engines Tyre

Other Auto parts Total

2016=100

6/ “โครงการช้อปช่วยชาติ” ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 4 ธ.ค. 2561 ก าหนดให้บุคคลธรรมดาสามารถน าค่าใช้จ่าย
ในการซื้อสินค้า ได้แก่ ยางยานพาหนะ หนังสือ และสินค้าโอทอป ที่ซื้อระหว่างวันที่ 15 ธ.ค. 2561 ถึงวันที่ 16 ม.ค. 
2562 สามารถน าไปหักลดหย่อนภาษีเงินได้บุคคลธรรมดาตามจ านวนที่จ่ายจริงไม่เกิน 15,000 บาท และสามารถ
น ามาใช้ลดหย่อนภาษีได้ 2 ปีภาษีตามที่จ่ายจริงในแต่ละปีภาษี แต่รวมกัน 2 ปีภาษีต้องไม่เกิน 15,000 บาท โดยใช้
ใบก ากับภาษีแบบเต็มรูปแบบ และคูปองลดหย่อนภาษีที่จัดสรรให้กับบริษัทผู้ผลิตยางยานพาหนะที่ซื้อวัตถุดิบ
ยางพาราจากการยางแห่งประเทศไทยภายในช่วงวันที่ 1 ธ.ค. 2561 ถึงวันที่ 16 ม.ค. 2562 เท่านั้น

7/ ไทยมีการน าเข้าชิ้นส่วนฯ จากจีนเพิ่มขึ้นมากในช่วง 10 กว่าปีที่ผ่านมา จากสัดส่วน 5.3% ของมูลค่าน าเข้าชิ้นส่วนฯ 
ทั้งหมดของไทยในปี 2550 เพิ่มเป็นสัดส่วน 18.9% ในปี 2561

Table 5: Auto parts Exports Value

Source : MOC

Million USD  

2018 2019

  Engines 3,655.3   4,319.1   5,370.2   1,872.0  1,556.1    

       % Growth 15.1 18.2 24.3 43.8 -16.9

  Tyre 3,750.3   4,584.9   5,110.5   1,573.9  1,779.6    

       % Growth 3.1 22.3 11.5 15.1 13.1

  Other parts

    - Automobile parts 8,233.5   9,032.3   9,985.0   3,151.8  3,131.7    

           % Growth 2.6 9.7 10.5 14.1 -0.6

    - Motorcycle parts 609.9 734.1 765.7 250.2 261.1

           % Growth 2.9 20.4 4.3 10.6 4.4

 Auto parts 16,249.0 18,670.4 21,231.4 6,847.9  6,728.5    

          % Growth 5.3 14.9 13.7 21.0 -1.7

Jan-Apr
2016 2017 2018



แนวโน้มธุรกิจ/อุตสาหกรรม ปี 2562-64 อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์

Forecast

Forecast

8/ ผู้ผลิตยางยานพาหนะสัญชาติจีนที่เข้ามาลงทุนในไทย อาทิ Hang Zhou Zhong Ce Rubber,  Shandong Linglong Tire, 
Sentury Tire, Huayi Group เป็นต้น

9/ ไทยยังคงเป็นฐานการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์หลักในภูมิภาคอาเซียนของค่ายรถญี่ปุ่น เพื่อน าไปผลิตต่อในอุตสาหกรรม
ประกอบยานยนต์ในประเทศเพื่อนบ้าน ซึ่งค่ายรถญี่ปุ่นมีนโยบายกระจายการลงทุนออกไปยังประเทศอ่ืนๆ  ในภูมิภาค
อาเซียนควบคู่ไปด้วยตามนโยบาย “Thailand-Plus-One” อาทิ การขยายการลงทุนผลิตยานยนต์ในประเทศที่มีตลาดขนาด
ใหญ่อย่างอินโดนีเซีย (ฐานผลิตรถยนต์) และเวียดนาม (ฐานผลิตรถจักรยานยนต์) 

10/ รายละเอียดเพิ่มเติมในบทวิเคราะห์แนวโน้มธุรกิจ /อุตสาหกรรม ปี 2562-2564 เรื่อง อุตสาหกรรมรถยนต์ และ
อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์

Figure 8: Thai Automotive Production Forecast

Source: Toyota, FTI, Forecast by Krungsri Research

Source: DLT, Krungsri Research
Note: Passenger car accounts for more than 70% of the total.

Figure 9: Accumulated Registered Automobiles Forecast

million units

 แนวโน้มอุตสาหกรรม

อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ของไทยในปี 2562-2564 คาดว่าจะมีรายได้ 
(ในรูปเงินบาท) ขยายตัวต่อเนื่อง 3-5% ต่อปี โดยมีปัจจัยหนุนจากความ
ต้องการชิ้นส่วนฯ OEM ทั้งตลาดในประเทศและตลาดส่งออก รวมทั้งความ
ต้องการชิ้นส่วนฯ REM ที่ยังขยายตัวต่อเนื่อง

การจ าหน่ายชิ้นส่วนฯ ในประเทศปี 2562 คาดว่ารายได้จะเติบโต 0-3% 
YoY ส่วนในปี 2563-2564 น่าจะเติบโต 2-5% ต่อปี ตามทิศทางความต้องการ
ชิ้นส่วนเพื่อใช้ในการประกอบยานยนต์ (OEM) (ภาพที่ 8) ทั้งนี้ วิจัยกรุงศรี
คาดการณ์การผลิตรถยนต์ในปี 2562 จะหดตัว 0-2% YoY (ผลจากภาวะชะลอ
ตัวทางเศรษฐกิจ ก าลังซื้อภาคเกษตรที่ได้รับผลกระทบจากภาวะภัยแล้ง และการเทียบ
กับฐานสูงในปี 2561) และปี 2563-2564 จะเติบโตเฉลี่ย 0-2% ต่อปี ตามภาวะ
เศรษฐกิจ และความต้องการเปลี่ยนรถยนต์ใหม่ของผู้บริโภคบางส่วนที่ซื้อรถยนต์ใน
โครงการรถคันแรกหลังจากรถยนต์มีอายุการใช้งาน 6-7 ปี  รวมทั้งการเร่งผลิตตาม
แผนการส่งเสริมการลงทุน Eco-car ส่วนการผลิตรถจักรยานยนต์ในปี 2562-2564 
จะขยายตัว 2-4% YoY, 0-2% YoY และ 0-2% YoY ตามล าดับ แรงหนุนจาก
นโยบายช่วยเหลือผู้มีรายได้น้อยของรัฐบาลผ่านโครงการรัฐสวัสดิการ และโครงการ 
“บสย. รักพี่วิน” เพื่อช่วยเหลือผู้ประกอบอาชีพรถจักรยานยนต์รับจ้างสาธารณะ 10/

ผนวกกับการผลิตรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่ที่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นตามการย้ายฐานการ
ผลิตเพื่อส่งออกของค่ายรถจักรยานยนต์ระดับโลก ขณะที่ความต้องการชิ้นส่วนเพื่อ
การทดแทน (REM) คาดว่าจะเติบโตต่อเนื่อง ตามการเพิ่มขึ้นในอัตราเร่งของ
จ านวนรถยนต์สะสมที่มีอายุมากกว่า 5 ปี (โดยเฉพาะรถยนต์ในโครงการรถคันแรกมี
อายุมากกว่า 7 ปี) ซึ่งเป็นกลุ่มเป้าหมายที่ต้องเปลี่ยนชิ้นส่วนฯ ตามอายุและระยะ
ทางการใช้งาน และโครงการช้อปช่วยชาติที่สามารถน าค่าใช้จ่ายในการซื้อยาง
ยานพาหนะมาหักลดหย่อนภาษีเงินได้บุคคลธรรมดาในปีภาษี 2561-2562

2018 2019F 2020F 2021F

2.17 2.12-2.17 2.15-2.19 2.17-2.21

9.0%  -2% to 0% 0-2% 0-2%

2.06 2.1-2.15 2.12-2.17 2.14-2.19

0.4% 2-4% 0-2% 0-2%

Automobile

Motorcycle
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มีมูลค่าส่งออก 1,556.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ หดตัว 16.9% YoY  ส่วนหนึ่งเป็นผลของการผลิตยานยนต์โลกที่เริ่มชะลอตัว และเป็นช่วงเปลี่ยนผ่าน
เทคโนโลยีจากยานยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายในเป็นยานยนต์ไฟฟ้า รวมทั้งการเทียบฐานสูงในช่วงเดียวกันของปีก่อน

 ยางยานพาหนะ: ในปี 2561 มีมูลค่าส่งออก 5,110.5 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัว 11.5% YoY ส่วนหนึ่งเป็นผลจากการเข้ามาลงทุนผลิตยางยาน พาหนะ
ของทุนจีนในไทยต่อเนื่อง 8/ เพื่อส่งออกไปยังสหรัฐฯ อาทิ “หวาอี้ กรุ๊ป” (ภายใต้แบรนด์ “Double Coin” และ “Strong Man” ผลิตยางรถบรรทุกและยางรถ
โดยสารขนาดใหญ่)  และ “ต้าตี่ กรุ๊ป” (ภายใต้แบรนด์ “Shenzhou” ผลิตยางรถบรรทุก ยางรถโดยสาร และยางรถยนต์นั่ง) เริ่มผลิตและส่งออกในปี 2560 
และปี 2561 ตามล าดับ ซึ่งเน้นผลิตเพื่อการส่งออกในสัดส่วนกว่า 95% ของปริมาณการผลิตทั้งหมด ตลาดส่งออกยางยานพาหนะที่ส าคัญ คือ สหรัฐฯ 
(สัดส่วนส่งออก 42% ของมูลค่าส่งออกยางยานพาหนะทั้งหมดของไทย) อาเซียน (16%)  และสหภาพยุโรป (9%) เป็นต้น ส่วนการส่งออกยางยานพาหนะ
ในช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 เติบโต 13.1% YoY ชะลอตัวจากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยมีมูลค่า 1,779.6 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 

 ชิ้นส่วนฯ อื่นๆ: ซึ่งสามารถแบ่งได้เป็น 2 กลุ่ม คือ 1) กลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์ (อาทิ ชิ้นส่วนครบชุดสมบูรณ์ (CKDs) กระปุกเกียร์ ระบบเบรก ถุงลมนิรภัย 
เพลาขับ แชสซีส์ เป็นต้น) ในปี 2561 มีมูลค่าส่งออก  9,985.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เติบโต 10.5%YoY และในช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 มูลค่า 3,131.7 
ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ หดตัว 0.6%YoY และ 2) กลุ่มชิ้นส่วนรถจักรยานยนต์ (อาทิ ชิ้นส่วนครบชุดสมบูรณ์ (CKDs) ล้อรถ ระบบเบรก อานรถ คันเหยียบ 
เป็นต้น)  ในปี 2561 มีมูลค่าส่งออก 765.7 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เติบโต 4.3% YoY และในช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 มูลค่า 261.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 
เติบโต 4.4% YoY ชะลอตัวเมื่อเทียบจากช่วงเดียวกันในปีก่อน โดยการส่งออกชิ้นส่วนฯ อื่นๆ มีอาเซียนเป็นตลาดส่งออกหลัก 9/ (สัดส่วน 30% ของมูลค่าส่งออก
ชิ้นส่วนฯ อื่นๆ ทั้งหมดของไทย) อาทิ เวียดนาม มาเลเซีย และอินโดนีเซีย ทั้งนี้ การส่งออกรวมในปี 2561 และช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 มีมูลค่า 3,220.1 
ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (+6.4% YoY) และ 1,024.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (-1.3% YoY) ตามล าดับ  ส่วนการส่งออกชิ้นส่วนยานยนต์ไปญี่ปุ่น (สัดส่วน 13%) ในปี 
2561 และช่วงเดือน ม.ค.-เม.ย. 2562 มีมูลค่า 1,368.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (+21.5% YoY) และ 457.2 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (+9.4% YoY) ตามล าดับ
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แนวโน้มธุรกิจ/อุตสาหกรรม ปี 2562-64 อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์

ส่วนการส่งออกชิ้นส่วนฯ มีแนวโน้มทรงตัวตามภาวะชะลอตัวทางเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้า ทั้งนี้ การย้ายฐานเข้ามาลงทุนในไทยเพิ่มขึ้นของ
ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ต่างชาติ โดยเฉพาะญี่ปุ่นซึ่งมีความพร้อมด้านเงินทุน เทคโนโลยี และเป็นโครงข่ายเชื่อมโยงกับฐานการผลิตยานยนต์ทั่ วโลก จะหนุนให้
อุตสาหกรรมชิ้นส่วนฯ ไทยยกระดับคุณภาพและเทคโนโลยีการผลิต และสามารถขยายการส่งออกได้อย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตาม การที่ผู้ผลิตต่างชาติโดยเฉพาะ 
SMEs ญี่ปุ่นเข้ามาต้ังฐานการผลิตในไทยมากขึ้น อาจกดดันให้การแข่งขันมีแนวโน้มรุนแรงขึ้น โดยเฉพาะตลาด REM ซึ่งมีผู้ประกอบการสัญชาติไทยจ านวนกว่า 
1,100 ราย  และส่วนใหญ่เป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ Tier 2 – Tier 3

ส าหรับความกังวลว่าในระยะยาวผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ ของไทยในปัจจุบันอาจได้รับผลกระทบจากการที่ภาครัฐมีนโยบายส่งเสริมการลงทุนผลิต
รถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่และรถยนต์ไฮบริด โดยตั้งเป้าให้มีรถยนต์ไฟฟ้าจดทะเบียนสะสม 1.2 ล้านคัน ภายในปี 2579 นั้น วิจัยกรุงศรีประเมินว่าใน
ระยะแรก ตลาดรถยนต์ไฟฟ้าในไทยจะเติบโตอย่างค่อยเป็นค่อยไป โดยตลาดส่วนใหญ่ยังคงเป็นรถยนต์ไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle หรือ HEV) และ
รถยนต์ไฟฟ้าปลั๊กอินไฮบริด (Plug-in Hybrid Electric Vehicle หรือ PHEV) ดังนั้นแนวโน้มในช่วงปี 2562-2564 ผู้ผลิตชิ้นส่วนฯ OEM จะยังไม่ได้รับผลกระทบ
มากนัก เนื่องจากยังคงมีความต้องการใช้ชิ้นส่วนส าหรับระบบขับเคลื่อนเครื่องยนต์สันดาปภายในควบคู่กับระบบไฟฟ้า (แบตเตอรี่) ส่วนตลาดรถยนต์ไฟฟ้าแบบ
แบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle หรือ BEV) จะยังเป็น Niche Market จนกว่าราคาจะปรับลดลงมาอยู่ในระดับที่จูงใจ โดยคาดว่าปริมาณการใช้รถยนต์ไฟฟ้า
BEV ในไทยจะมีสัดส่วนเพิ่มขึ้นภายในระยะเวลา 5-7 ปี เนื่องจากมีการพัฒนาแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนจนท าให้มีราคาลดลงอย่างต่อเนื่อง 11/ (ในปี 2553 ราคา
แบตเตอรี่ลิเทียมไอออนอยู่ที่ 1,200 USD/kWh ในปี 2561 ลดลงเหลือเพียง 175 USD/kWh) ซึ่งในช่วงเวลาดังกล่าวจะเป็นจุดพลิกผันที่ส าคัญของ
อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไทยซึ่งที่ผ่านมาเน้นแต่การพัฒนาห่วงโซ่อุปทานอุตสาหกรรมเครื่องยนต์สันดาปภายในมาโดยตลอด เนื่องจากในการ
ผลิตรถยนต์ไฟฟ้า BEV จะมีความต้องการชิ้นส่วนฯ ลดลงอย่างมาก (ในการผลิตรถยนต์ไฟฟ้า BEV ใช้ชิ้นส่วนฯ ระบบส่งก าลังประมาณ 20 ชิ้น เทียบกับรถยนต์
เครื่องยนต์สันดาปภายในซึ่งใช้ชิ้นส่วนฯ มากกว่า 2,000 ชิ้น) แบตเตอรี่จะกลายเป็นชิ้นส่วนฯ หลักในการผลิตรถยนต์แทนเครื่องยนต์โดยคิดเป็นสัดส่วนต้นทุนถึง 
30% ของต้นทุนการผลิตรถยนต์ไฟฟ้า BEV

ล่าสุดเริ่มมีการลงทุนชิ้นส่วนฯ ส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าในไทยโดยเฉพาะแบตเตอรี่  อาทิ ค่ายโตโยต้าลงทุนผลิตแบตเตอรี่นิเกิลเมทัลไฮดราย ค่าย 
BMW ลงทุนผลิตแบตเตอรี่แบบลิเทียมไอออน สถานการณ์เช่นนี้จะกระทบความต้องการใช้ชิ้นส่วนฯ บางประเภทในตลาด OEM ในระยะยาว อาทิ เครื่องยนต์ 
หม้อน้ า ท่อไอเสีย ระบบจ่ายน้ ามัน ถังน้ ามัน ระบบจุดระเบิด เกียร์ ขณะที่ชิ้นส่วนฯ บางประเภท (อาทิ ชิ้นส่วนช่วงล่าง (Suspension) ตัวถัง ระบบส่องสว่าง 
อุปกรณ์ภายในรถ) จะยังมีความต้องการต่อเนื่อง เนื่องจากเป็นชิ้นส่วนฯ ที่ยังมีความจ าเป็น อีกทั้งรถยนต์ไฟฟ้า BEV ซึ่งควบคุมการท างานด้วยระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ยังจะช่วยยดือายกุารใช้งานชิ้นส่วนฯ บางประเภท อาจมีผลให้ความถี่ในการเปลี่ยนชิ้นส่วนฯ ลดลง อาทิ ยางรถยนต์ และผ้าเบรก นอกจากนี้รถยนต์
ในอนาคตจะมีระบบช่วยในการขับขี่ให้ปลอดภัยมากข้ึน อาจมีผลให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลง ส่งผลให้ความต้องการชิ้นส่วนฯ ในตลาด REM มีแนวโน้มลดลง
ด้วย
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Figure 10: Comparison Between Internal Combustion Engine (ICE) and electric Vehicle (EV) Costs
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11/ กระทรวงพลังงานและสถาบันวิทยสิริเมธี (วิสเทค) ร่วมกันวิจัยแบตเตอรี่ส าหรับรถยนต์ไฟฟ้า และอุปกรณ์กักเก็บไฟฟ้าในโรงไฟฟ้าพลังงาแสงอาทิตย์ 
โดยใช้งบประมาณจากกองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน 180 ล้านบาท ได้คิดค้นแบตเตอรี่ลิเทียมซัลเฟอร์ซึ่งเป็นสิทธิบัตรของวิสเทค สามารถเก็บ
ไฟฟ้าได้มากกว่าแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนถึง 3-5 เท่า น้ าหนักเบากว่า และสามารถวิ่งได้ระยะทาง 800 กม./การชาร์จ 1 ครั้ง เทียบกับแบตเตอรี่ลิเทียม
ไอออนที่วิ่งได้ 400-500 กม./การชาร์จ 1 ครั้ง และราคาถูกลงเนื่องจากต้นทุนแร่ซัลเฟอร์ถูกกว่าแร่ลิเทียมเกือบ 200 เท่า แต่มีอายุการใช้งานเพียง 2-3 ปี 
เทียบกับแบตฯ ลิเทียมไอออนซึ่งมีอายุการใช้งาน 10 ปี วิสเทคคาดว่าจะผลิตแบตฯ แบบใหม่ในเชิงพาณิชย์ได้ประมาณปี 2563-2564



แนวโน้มธุรกิจ/อุตสาหกรรม ปี 2562-64 อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์

 มุมมองวิจัยกรุงศรี: ในปี 2562-2564 คาดว่ารายรับของผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์และผู้ผลิตยางรถยนต์จะยังคงเติบโตแต่ในอัตราไม่สูงนักตาม
การขยายตัวของความต้องการในประเทศทั้งตลาด OEM และ REM ส่วนตลาดส่งออกยังทรงตัวถึงขยายตัวเล็กน้อยตามภาวะเศรษฐกิจประเทศ
คู่ค้า ด้านผู้จ าหน่ายชิ้นส่วนและอุปกรณ์เสริมของยานยนต์คาดว่าผลประกอบการจะยังเติบโตตามปริมาณยานยนต์จดทะเบียนสะสมที่เพิ่มขึ้น
ต่อเนื่อง 

 ผู้ผลิตส่วนประกอบและชิ้นส่วนยานยนต์: คาดว่าผลประกอบการจะอยู่ในเกณฑ์ดี ตามความต้องการชิ้นส่วนฯ ในประเทศที่เพิ่มขึ้น โดยความ
ต้องการในตลาดประกอบยานยนต์ (OEM) ในประเทศจะเติบโตตามปริมาณการผลิตยานยนต์ส่วน ตลาดเพื่อการทดแทน (REM) ยังเติบโตตามปริมาณยาน
ยนต์สะสมที่เพิ่มขึ้นต่อเนื่อง ส าหรับตลาดส่งออกได้อานิสงส์จากการส่งออกตามนโยบายของบริษัทข้ามชาติที่เข้ามาตั้งฐานการผลิตในไทย แม้จะมีความ
เสี่ยงจากภาวะตึงเครียดทางการค้าระหว่างจีนและสหรัฐที่อาจส่งผลกระทบต่อภาวะเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้า 

 ผู้ผลิตยางรถยนต์: ผลประกอบการอยู่ในเกณฑ์ดี จากต้นทุนยางที่มีแนวโน้มทรงตัวในระดับต่ า และความต้องการยางรถยนต์ที่ขยายตัว ทั้งใน
ตลาด OEM (อานิสงส์จากการผลิตยานยนต์ในประเทศยังขยายตัว) และตลาด REM ที่คาดว่าจะมีความต้องการเร่งขึ้นจากรถยนต์ในโครงการรถคันแรกที่
จ าเป็นต้องเปลี่ยนยางรถยนต์ตามอายุการใช้งาน และโครงการช้อปช่วยชาติที่หนุนความต้องการซื้อยางรถยนต์ในปี 2562 ส่วนตลาดส่งออกมีแนวโน้มเติบโต 
ผลจากการเข้ามาตั้งฐานการผลิตยางรถยนต์ในไทยเพื่อส่งออกของบริษัทข้ามชาติ แม้จะเผชิญความเสี่ยงจากภาวะตึงเครียดทางการค้าระหว่างจี นและ
สหรัฐฯ

 ผู้จ าหน่ายชิ้นส่วนและอุปกรณ์เสริมของยานยนต์: คาดว่ารายรับของกิจการจะเติบโตตามตลาด OEM และตลาด REM แต่ยังอาจมีความเสี่ยง
จากการบริหารจัดการสต็อก และการแข่งขันที่ค่อนข้างรุนแรง

 ผู้ขายส่ง/ขายปลีกชิ้นส่วนและอุปกรณ์เสริมใหม่ของยานยนต์: คาดว่าความต้องการชิ้นส่วน/อะไหล่กลุ่มประดับยนต์และชิ้นส่วนฯ บางประเภทที่มี
อายุการใช้งานสั้นจะเติบโตตามยอดจ าหน่ายยานยนต์ ผนวกกับจ านวนรถยนต์และรถจักรยานยนต์สะสมที่ยังเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง จะช่วยหนุนความต้องการใช้
ชิ้นส่วนยานยนต์เพื่อการซ่อมแซม/บ ารุงรักษาตามอายุการใช้งาน อย่างไรก็ตาม ผู้ประกอบการที่มีอยู่มากรายจะท าให้การแข่งขันด้านราคาค่อนข้างรุนแรง 
ซึ่งอาจกดดันอัตราก าไรของผู้ประกอบการ
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 ผู้จ าหน่ายชิ้นส่วนและอุปกรณ์เสริมเก่าของยานยนต์  (เชียงกง): มีแนวโน้มเติบโตต่อเนื่องตามจ านวนยานยนต์จดทะเบียนสะสม โดยเฉพาะยาน
ยนต์ที่มีอายุมากกว่า 5 ปี ซึ่งเป็นกลุ่มเป้าหมายที่มีความต้องการใช้ชิ้นส่วนฯ เก่าเพื่อการซ่อมแซม/บ ารุงรักษาเพิ่มขึ้น แต่ลักษณะธุรกิจที่มีการลงทุน
ค่อนข้างสูงในการสต็อกสินค้าที่หลากหลาย อาจมีความเสี่ยงจากการเสื่อมมูลค่าของสินค้าที่ล้าสมัยและต้นทุนจากการบริหารจัดการสต็อก ซึ่ งจะมีผล
กดดันอัตราก าไรของธุรกิจ
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ค าสงวนสิทธิ์
เอกสารฉบับนี้จัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลที่เปิดเผยต่อสาธารณชนที่น่าเชื่อถือ อย่างไรก็ตามวิจัยกรุงศรีมิอาจรับรองความถูกต้องและความสมบูรณ์ของข้อมูลดังกล่าวได้ ทั้งนี้ข้อคิดเห็นที่ปราก 
เป็นความคิดเห็นของวิจัยกรุงศรี  ไม่จ าเป็นต้องสอดคล้องกับ บมจ. ธนาคารกรุงศรีอยุธยา และขอสงวนสิทธิ์ในการเปลี่ยนแปลงความเห็น หรือประมาณการต่างๆ โดยไม่ต้องแจ้งล่วงหน้า

สนใจสมัครรับอีเมล์ได้ที่ krungsri.research@krungsri.com

วิจัยกรุงศรี
ดร.สมประวิณ มันประเสริฐ ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

ทีมวิจัยเศรษฐกจิ
 ศรันต ์สุนนัทส์ถาพร เศรษฐกรอาวุโส (เศรษฐกิจโลก)
 สุจิต ชัยวิชญชาติ เศรษฐกรอาวุโส (เศรษฐกิจไทย)
 จุไรลักษณ์ พลศรี เศรษฐกรอาวุโส (พยากรณ์ตัวเลขเศรษฐกิจ)
 สร้อยสนธิ์ หล่อสุวรรณกุล เศรษฐกรอาวุโส (สปป.ลาว, เวียดนาม, อินโดนเีซีย)
 สถิตย์ แถลงสตัย์ เศรษฐกรอาวุโส (กัมพูชา, เมียนมา, ฟิลิปปินส์)
 ลูกหิน วราโชติเศรษฐ์ เศรษฐกร
 ธนาพร ศรีคลา้ย เศรษฐกร

ทีมวิจัยอุตสาหกรรม
 พรพรรณ โภคย์สพุัสตร์ ผู้บริหารฝ่ายวิจัยอุตสาหกรรม
 ธเนศ มหัทธนาลยั นักวิเคราะห์อาวุโส (Manufacturing, Steel)
 ดร.ฉมาดนัย มากนวล นักวิเคราะห์อาวุโส (Construction, S-Curve)
 พูลสุข นิลกิจศรานนท ์ นักวิเคราะห์อาวุโส (Healthcare, Modern Trade, ICT)
 ปิยะนุช สถาพงศ์ภักด ี นักวิเคราะห์อาวุโส (Transportation & Logistics, Construction Materials)
 นรินทร์ ตันไพบูลย์ นักวิเคราะห์อาวุโส (Power Generation, Biofuel, Chemical & Plastic Products)
 พุทธชาด ลุนค า นักวิเคราะห์ (Tourism Sectors, Industrial Estate)
 วรรณา ยงพิศาลภพ นักวิเคราะห์ (Automobile, Electronics & Electrical Appliances, Food & Beverages)
 พัชรา กลิ่นชวนชื่น นักวิเคราะห์ (Real Estate)
 ชัยวัช โซวเจริญสุข นักวิเคราะห์ (Agricultural Products)

ทีมพัฒนางานวิจัย
 ตลับลักขณ์ ธนดิษฐ์สุวรรณ นักวิเคราะห์อาวุโส (Financial Sectors)
 รช  เลียงจันทร์ นักวิเคราะห์ (Oil & Gas, Petrochemicals)
 อาภากร นพรัตยาภรณ์ นักวิเคราะห์
 ชุติภา คลังจตุรเวทย์ นักวิเคราะห์

ทีมบริหารระบบข้อมูลวิจัย
 สุรัชนี สมประสงค์ เจ้าหน้าที่บริหารงานทัว่ไป
 ธมณ เสริญสขุสกลุ เจ้าหน้าที่บริหารงานทัว่ไป
 เชิดศักดิ ์ศรีชัยตนั เจ้าหน้าที่ระบบข้อมูลวิจัย
 วงศกร แก้วอุดทัง เจ้าหน้าที่ระบบข้อมูลวิจัย


