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EXECUTIVE 
SUMMARY

ธุรกิจรถยนตไ์ฟฟ้า (XEV) ปี 2567-2569 มีแนวโน้มเติบโตอย่างต่อเน่ือง
ตามการเพิ่มขึน้ของอปุสงคแ์ละอปุทานภายในประเทศ จากมาตรการขบัเคลือ่น
ส  าคญั ไดแ้ก่ (1) การใหเ้งินอดุหนนุกระตุน้ก าลงัซือ้ ท  าใหต้ลาดรถยนตน์ั่งไฟฟา้
ยงัขยายตวัในอตัราสงู โดยคาดวา่จะมียอดจดทะเบยีนใหมข่องรถยนตน์ัง่ไฟฟา้
โดยรวมเฉลี่ยปีละ 190,000 คนั (2) การก าหนดใหค้า่ยรถยนตท์ี่น  ารถยนตไ์ฟฟา้
เขา้มาจ าหน่ายในประเทศจะตอ้งผลิตชดเชยตามสดัสว่นที่ก  าหนดภายใตน้โยบาย 
EV 3.0 และ EV 3.5 รวมทัง้แนวโนม้กระแสนิยมยานยนตไ์ฟฟา้จากความตระหนกั
ในเรือ่งสิ่งแวดลอ้มที่เพ่ิมขึน้ และความเขา้ใจในเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ทีเ่พ่ิมขึน้
เป็นล  าดบั ท าใหค้าดวา่จะมีก าลังการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าโดยรวมอย่างน้อย
ประมาณ 400,000 – 500,000 คันต่อปี โดยคา่ยรถยนตไ์ฟฟา้ทีเ่ขา้มาตัง้ฐาน
การผลิตในประเทศไทยมีแนวโนม้จะเริม่ผลิตรถยนตน์ั่งไฟฟา้เพ่ือสง่ออก และคาด
วา่จะมยีอดส่งออกรถยนตน่ั์งไฟฟ้าเฉล่ีย 100,000 คันต่อปี รองรบัอปุสงค์
รถยนตไ์ฟฟา้ที่จะเพิ่มขึน้อยา่งตอ่เน่ืองทั่วโลก อยา่งไรก็ตาม อตุสาหกรรมยาน
ยนตไ์ฟฟา้อาจเผชิญปัจจยัทา้ทายจากแรงกดดนัดา้นการแขง่ขนัทีม่แีนวโนม้สงูขึน้ 
ความเสี่ยงจากปัญหาการขาดแคลนชิปที่ใชใ้นการผลติอยูเ่ป็นระยะ และการ
เพ่ิมขึน้ของสถานีชารจ์และเครือ่งอดัประจทุี่อาจยงัไมเ่พียงพอกบัความตอ้งการใช้

ในปี 2567-2569 รถยนตน่ั์งไฟฟ้า รถโดยสารไฟฟ้า และรถยนตท์ีใ่ช้ในเชิง
พาณิชยไ์ฟฟ้ามีแนวโน้มเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง โดยเฉพาะรถยนตน์ั่งในกลุม่ BEV 
และรถโดยสารไฟฟา้ที่จะขยายระยะทางวิ่งไปยงัพืน้ที่ตา่งจงัหวดั

 รถยนตน่ั์งไฟฟ้า XEV คาดว่าจะมียอดจดทะเบียนใหม่ประมาณ 
190,000 คันต่อปี โดยมียอดจดทะเบียนรถยนตน่ั์ง BEV เฉล่ียปีละ 
96,000 คัน (เร่งขึน้จาก 80,000-90,000 คันในปี 2567) จากปัจจยั
สนบัสนนุ ไดแ้ก่ การใหเ้งินอดุหนนุตอ่เน่ืองภายใตม้าตรการ EV 3.5 แนวโนม้
ตน้ทนุรถยนตไ์ฟฟา้ทีมี่ทิศทางปรบัลดลง การปรบัสมรรถนะในการเพิ่ม
ระยะทางวิ่ง จ  านวนโมเดลรถยนตไ์ฟฟา้ทีเ่พ่ิมขึน้ สถานีอดัประจุที่เพ่ิมขึน้ การ
บงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 5 และยโูร 6 กบัรถ ICEs ตลอดจนกระแสความนิยม
และความเขา้ใจในเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ทีเ่พ่ิมขึน้เพ่ือตอบโจทยปั์ญหา
ดา้นสิ่งแวดลอ้ม ที่จะเอือ้ตอ่การเติบโตของตลาดรถยนตไ์ฟฟา้และโอกาสท า
ก าไรของผูป้ระกอบการกลุม่นี ้

 รถโดยสารไฟฟ้า และรถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยไ์ฟฟ้า คาดว่าจะมียอด
จดทะเบียนเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 2,200 และ 1,200 คัน ตามล าดับ ปัจจยั
หนนุจากมาตรการลดหยอ่นภาษีเงินไดนิ้ติบคุคลส าหรบับรษัิทที่ซือ้รถโดยสาร
และรถบรรทกุไฟฟา้ การสนบัสนนุส  าหรบัรถกระบะไฟฟา้ภายใตม้าตรการ EV 
3.5 การปรบัสมรรถนะในการเพิ่มระยะทางวิ่งใหส้ามารถตอบโจทยก์ารใชใ้น
เชิงพาณิชยแ์ละการขนสง่ผูโ้ดยสารระหวา่งจงัหวดัไดม้ากขึน้ สถานีอดัประจทุี่
เพ่ิมขึน้ การบงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 5 และยโูร 6 และการเพิ่มการใหบ้รกิารรถ
โดยสารไฟฟา้แก่ประชาชน เป็นปัจจยัที่จะสนบัสนนุใหผ้ลประกอบการยงัมี
โอกาสขยายตวั
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อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้เป็นอตุสาหกรรมใหม ่ซึง่ในระยะแรกจะถกูขบัเคลื่อนดว้ยปัจจยัเชิงนโยบายทัง้ในระดบันานาชาตแิละระดบัประเทศ 
(government-policy driven) มากกวา่ปัจจยัดา้นตลาด (market-driven) ซึง่ยงัเติบโตไมเ่ต็มที่ โดยกรอบอนสุญัญาประชาชาตวิา่ดว้ยการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate Change : UNFCCC) ปี 2558 ไดต้ัง้เป้าหมายจะรกัษา
ระดบัอณุหภมูิเฉลี่ยของโลกใหส้งูขึน้ไมเ่กิน 2 องศาเซลเซียสเทียบกบัยคุก่อนอตุสาหกรรม ประเทศไทยไดร้ว่มลงนามสตัยาบันในขอ้ตกลง
ดงักลา่วในปี 2559 น าไปสูก่ารวางกรอบแผนพลงังานแหง่ชาติทีส่นบัสนนุใหไ้ทยมุง่สูก่ารใชพ้ลงังานสะอาด และมีเป้าหมายในการลดการปลอ่ย
ก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2608 - 2613 ซึง่หนึ่งในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญัคือการปรบัเปลี่ยนการใชพ้ลงังานภาค
ขนสง่เป็นพลงังานสีเขียวผ่านเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ ท  าใหใ้นชว่งที่ผ่านมามีมาตรการตา่งๆ เพ่ือกระตุน้การเติบโตของอตุสาหกรรมยานยนต์
ไฟฟา้ของไทย ดงัตอ่ไปนี ้

มาตรการเร่ิมต้น (ปี 2559 - 2564) เป็นการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าโดยใช้มาตรการร่วมกับมาตรการส่งเสริมการผลิต
รถยนตน่ั์งขนาดเล็กประหยัดพลังงานหรืออีโคคาร ์(Eco-car) โดยภาครฐัใหผู้ผ้ลิตสามารถน าปรมิาณการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้ามานบัรวมกบั
ปรมิาณการผลิตรถ Eco-car  (บรษัิทที่ไดร้บัการสนบัสนนุตอ้งผลิตมากกวา่ 1 แสนคนัตอ่ปี) เพ่ือรบัสิทธิประโยชนจ์ากมาตรการสง่เสรมิการผลิต 
Eco-car เชน่ การลดภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล 8 ปี ลดภาษีน าเขา้ชิน้สว่น 90% ลดภาษีน าเขา้เครือ่งจกัรที่ใชใ้นการผลิต เป็นตน้1/

มาตรการขับเคล่ือน (ปี 2565 เป็นต้นมา) เพื่อกระตุ้นการเติบโตของตลาดและสนับสนุนการลงทุน คณะกรรมการนโยบายยานยนต์
ไฟฟา้แหง่ชาติก าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) อยา่งเป็นทางการตัง้แตว่นัที่ 12 พฤษภาคม 2564 ตาม
นโยบาย 30@30 โดยตัง้เป้าผลิตรถ ZEV อยา่งนอ้ย 30% ของการผลิตยานยนตท์ัง้หมดภายในปี 2573 (ค.ศ. 2030) โดยแบง่แนวทางสง่เสรมิ
ยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) ออกเป็น 3 ระยะ (ภาพที่ 1) อีกทัง้ก าหนดเป้าหมายการผลิตและการใช ้ZEV โดยในปี 2568 
ตัง้เป้าหมายดา้นการผลติรถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถปิกอพัไฟฟา้สดัสว่นรวมกนั 10% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมด และเป้าหมายดา้นการใช ้
30% ของปรมิาณรถจดทะเบียนใหม ่จากนัน้ในปี 2573 ผลิตเพ่ิมขึน้เป็น 30% และรถจดทะเบียนใหม ่50% สว่นในปี 2578 ผลิต 50% และรถจด
ทะเบียนใหม ่100% (ตารางที่ 1) ภายใตม้าตรการดงันี ้

ข้อมูลพื้นฐำน
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1/ นอกจากนี ้มาตรการเรง่ใหเ้กิดการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าปี 2562  ยงัไดก้  าหนดใหผู้ข้อรบัสง่เสริมการลงทนุผลิตรถ BEV สามารถขอรบัสง่เสริมการลงทนุผลิตรถ HEV รว่มดว้ยได ้(ย่ืนภายใน
31 ธนัวาคม 2562) ภายใตเ้ง่ือนไขตอ้งผลิตรถ HEV ภายใน 3 ปีนบัแตว่นัออกบตัรสง่เสริม และตอ้งผลิตรถ BEV ภายในปีท่ี 3 นบัจากวนัผลิตรถ HEV ตามเง่ือนไขท่ี BOI ก าหนด)

Phase 1 (Accelerator): 2021-
2022

Piloting the promotion of EV 
motorcycles and supporting 
infrastructure

Phase 2: 2023-2025

Targeting 2025 EV production of 
225,000 autos and pickups, 360,000 
motorcycles, and 18,000 buses and 
trucks, as well as increased battery 
production to support domestic 
industry.

Phase 3: 2026-2030

Pushing forward with the 30@30 
plan, or annual EV output of 725,000 
autos and pickups, and 675,000 
motorcycles. Also continuing with 
increased battery production to 
support domestic industry. 

Figure 1: 30@30 ZEV Promotion Plan 

Source: Thailand Board of Investment (BOI), collected by Krungsri Research

 ยานยนตไ์ฟฟ้าไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle, HEV) เป็นยานยนตท่ี์ใชพ้ลงังานควบคู่กนัทัง้จากเครื่องยนตส์นัดาปท่ีใชน้ า้มนัและมอเตอรไ์ฟฟา้มา
ขบัเคลื่อนรว่มกนั

 ยานยนตไ์ฟฟ้าไฮบริดปล๊ักอิน (Plug-in Hybrid Electric Vehicle, PHEV) เป็นยานยนตท่ี์ใชพ้ลงังาน 2 ประเภทควบคู่กนัเหมือน HEV แต่สามารถเสียบ
ปลั๊กเพ่ือชารจ์แบตเตอรี่ได้

 ยานยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicle, BEV) เป็นยานยนตท่ี์มีมอเตอรไ์ฟฟา้ขบัเคลื่อนเพียงอยา่งเดียวโดยปราศจากเครื่องยนต ์แต่ใช้
พลงังานไฟฟา้จากการชารจ์ภายนอกเท่านัน้

 ยานยนตไ์ฟฟ้าเซลลเ์ชื้อเพลิง (Fuel Cell Electric Vehicle, FCEV) เป็นยานยนตท่ี์ไดพ้ลงังานมาจากเซลลเ์ชือ้เพลิงโดยเติมเชือ้เพลิงไฮโดรเจนจาก
ภายนอก และมีความจพุลงังานจ าเพาะท่ีสงูกวา่แบตเตอรี่ท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนั

ประเภทยานยนตไ์ฟฟ้า (Electric Vehicle, EV)Box 1



มาตรการ EV 3.0 (ปี 2565 - 2568) มีสาระส าคญัดงันี ้(ตารางที่ 2) 

 มาตรการอุดหนุนรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicles: BEVs) ส าหรบัยานพาหนะไฟฟา้ที่มีการน าเขา้มาจ าหน่าย
ในประเทศในชว่งปี 2565 - 2566 โดยใหเ้งินอดุหนนุ (1) 70,000-150,000 บาทตอ่คนั ส  าหรบัรถยนตน์ั่งไฟฟา้ราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท และ 
(2) 150,000 บาทตอ่คนัส  าหรบัรถกระบะไฟฟา้ทีมี่การผลติในประเทศ ราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท และมีขนาดแบตเตอรีม่ากกวา่ 30 kWh เพ่ือ
กระตุน้ความตอ้งการยานพาหนะไฟฟา้ และดงึดดูผูผ้ลิตยานยนตไ์ฟฟา้และชิน้สว่นใหเ้ขา้มาตัง้ฐานการผลิตในประเทศ

 มาตรการลดภาษี โดยลดอากรน าเขา้ 20% - 40% ส าหรบั BEV ที่น  าเขา้ตัง้แตว่นัที่ 1 ม.ค. 2567 - 31 ธ.ค. 2568 

 มาตรการด้านการผลิต ผูผ้ลิตที่ไดร้บัสิทธิประโยชนภ์ายใตม้าตรการ EV 3.0 และน าเขา้ยานพาหนะไฟฟา้เขา้มาจ าหน่ายในประเทศในชว่ง
ปี 2565-2566 จะตอ้งผลิตชดเชยภายในประเทศภายในปี 2567 - 2568 โดยมีเง่ือนไขดงันี ้(1) ด้านการผลิต ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตชดเชย 1 
เทา่และ 1.5 เทา่ของจ านวนรถยนตไ์ฟฟา้ที่น  าเขา้มาจ าหน่าย ส  าหรบัผูท้ี่เริม่ผลิตภายในปี 2567 และ 2568 ตามล าดบั (2) ด้านโมเดล
รถยนต ์ส  าหรบัการน าเขา้รถยนตน์ั่งที่ใชแ้บตเตอรีค่วามจไุมเ่กิน 30 กิโลวตัตช์ั่วโมง มาจ าหน่ายในราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท ผูผ้ลิตจะตอ้ง
ผลิตรถ BEV ในไทยรุน่ใดก็ไดม้าวางจ าหน่ายภายในประเทศ ในขณะที่รถยนตน์ั่งที่ใชแ้บตเตอรีค่วามจตุัง้แต ่30 กิโลวตัตช์ั่วโมงขึน้ไป ราคา 
2-7 ลา้นบาท ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตเฉพาะรถรุน่ที่น  าเขา้มาจ าหนา่ยในไทยเทา่นัน้ 

 มาตรการอ่ืนๆ ไดแ้ก่ (1) การปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนตใ์หม ่(ตารางที่ 3) โดยจะทยอยปรบัอตัราภาษีสรรพสามิตส าหรบั
รถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในเพ่ิมขึน้ 1-2% ในทกุๆ 2 ปี นบัตัง้แตปี่ 2569 สิน้สดุปี 2573 สว่นรถยนตไ์ฟฟา้แบบไฮบรดิจะมีอตัราภาษี
เพ่ิมขึน้ในระดบัใกลเ้คียงกบัรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน ขณะที่รถยนตไ์ฟฟา้แบบปลั๊กอินไฮบรดิอตัราภาษีสรรพสามิตจะเปลี่ยนแปลง
จากเดิมไมม่ากนกั (2) การลดอัตราภาษีประจ าปีส าหรับ BEV ที่จดทะเบียนระหวา่งวนัที่ 1 ตลุาคม 2565 ถึงวนัที่ 30 กนัยายน 2568 
โดยลดอตัราภาษีประจ าปีลง 80% เป็นระยะเวลา 1 ปีนบัแตว่นัที่จดทะเบียน และ (3) สนับสนุนใหห้น่วยงานรัฐและเอกชนขยายสถานี
ชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าเพื่ออ านวยความสะดวกในการใช้งานรถยนตไ์ฟฟ้า โดย ณ ธันวาคม 2566 สมาคมยานยนตไ์ฟฟา้ไทยรายงานวา่
ทั่วประเทศไทยมีจ านวนสถานีชารจ์ยานยนตไ์ฟฟา้สาธารณะ2,658 แหง่ คิดเป็นจ านวน 9,694 หวัจา่ย
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Table 2 : Measures to Support Purchases and Production Compensation for Imports Under EV 3.0

EV 3.0 Passenger Car Pick-up Truck Motorcycle

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity :

1-30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 70,000 THB/Unit 150,000 THB/Unit 150,000 THB/Unit 18,000 THB/Unit

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 10 kWh

Price 2-7 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Battery Capacity ≥ 50 

kWh

Excise Tax 2% (reduced from 8%) 0% (reduced from 10%) 1%

Import Tariff Up to 40% Reduction Up to 20% Reduction No reduction No Reduction

BEV Import : 

BEV Production

in Thailand

1 : 1 for the production by 2024

1 : 1.5 for the production by 2025
(Production compensation must be the same model as imported for passenger cars with price between 2-7 Mn THB)

Source : BOI

ZEV Production & Use Type
Goal (units per year)

2025 2030 2035

Production

(% of total automobile production)

Passenger car/ Pickup 225,000 (10%) 725,000 (30%) 1,350,000 (50%)

Motorcycle 360,000 (20%) 675,000 (30%) 1,850,000 (50%)

Bus/Truck 18,000 (33%) 34,000 (47%) 84,000 (87%)

Use 

(% of total new registered cars )

Passenger car/ Pickup 225,000 (30%) 440,000 (50%) 1,154,000 (100%)

Motorcycle 360,000 (20%) 650,000 (40%) 1,800,000 (100%)

Bus/Truck 18,000 (23%) 33,000 (40%) 83,000 (100%)

Table 1: Thailand’s Goal for Production and Use of Zero Emissions Vehicle (ZEV) 2025-2035

Source: The National Electric Vehicle Policy Committee, Krungsri Research



≤ 185 g/km

186-200 g/km

> 200 g/km

Engines > 3,250 cc.

PHEV

Excise Tax Rate

20%Engines ≤ 3,250 cc. 18%

25% 23%

CO2 other fuel B 20

18% 16%

Effective 2026-2035

 PPV Indefinitely 10%

Indefinitely

Electric Range 

and Oil tank Effective 2026-2035

B 20 and other fuel

50%

Type

Other fuel

Pickup

Passenger Cars
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Table 3 : Excise Tax Structure by Type Effective 2026 Onwards

New Excise Tax Structure (2022)

Source:  The Excise Department, Krungsri Research

ICE HEV ICE HEV ICE HEV ICE HEV ICE HEV

≤ 100 g/km 13% 6% 14% 8% 15% 10% 25% 15% 30% 20%

101-120 g/km 22% 9% 24-27% 11% 26% 13% 25% 15% 30% 20%

121-150 g/km 25% 14% 27% 16% 29% 18% 25% 15% 30% 20%

151-200 g/km 29% 19% 31% 21% 33% 23% 35% 25% 40% 30%

> 200 g/km 34% 24% 36% 26% 38% 28% 35% 25% 40% 30%

BEV FCEV

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Effective 

from 2026

Effective 

from 2030

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Electric Range≥ 80 km 

and Oil tank ≤ 45 L

Electric Range< 80 km 

and Oil tank > 45 L

BEV FCEV

2% 1% 8% 10%

Engines ≤ 3,000 cc.

Engines > 3,000 cc.

Engines ≤ 3,000 cc.

Engines > 3,000 cc.

8% 10%2% 1%

ICE HEV

PHEV PHEV BEV FCEV

10%

20%

PHEV
Indefinitely

30%

15%

PHEV

30%

5%

Electric Range

and Oil tank
Effective from 2026

5%

FCEV

5%

Not in compliance

Effective from 2028 Effective from 2030

50% 40%

Effective from 2026

Effective from 2026 Effective from 2030

Indefinitely

At least 2 out of 6 ADAS 

must be installed

At least 4 out of 6 ADAS 

must be installed

BEV

Effective from 2026

Type

Excise Tax Rate

Not in compliance

CO2

At least 2 out of 6 Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) must be installed

Effective from 2026

Single cab Space cab Double cab Single cab Space cab Double cab Single cab Space cab Double cab

≤ 185 g/km 3% 4% 8% 2% 3% 6% 15% 15% 15%

186-200 g/km 4% 6% 10% 3% 5% 9% 15% 15% 15%

> 200 g/km 5% 8% 13% 4% 7% 12% 17% 17% 17%

Indefinitely

PHEV BEV FCEV

2022-2035

Double cab Space cab Double cab

Engines ≤ 3,250 cc.

Engines > 3,250 cc.

2% 0% 1%

Other fuel

Indefinitely Pick up car 5% 0%

B 20 and other fuel

10% 5%

Not in compliance

B 20 and other fuel

Not in compliance

B 20

17%15%

Effective 

from 2022

Effective 

from 2022

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Excise Tax Rate

Effective 2026-2035

FCEV

Indefinitely

Electric Range 

and Oil tank

PHEV

At least 2 out of 6 ADAS must be installed

BEV

Single cab, Space cab and Double cab

50%

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Effective from 2022

Type
CO2

At least 1 out of 6 Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) must be installed

Pickup Passenger Vehicle (PPV)
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ภายใตม้าตรการ EV 3.0 ในชว่งที่ผ่านมา ท าใหก้ารใชร้ถยนตไ์ฟฟา้ภายในประเทศเพิ่มสงูขึน้อยา่งกา้วกระโดด พิจารณาจากยอดจดทะเบียน
รถยนตน์ั่ง BEV ในชว่งปี 2565 - 2566 ที่มีจ  านวนรวมกนัทัง้สิน้ 85,299 คนั เพ่ิมขึน้เฉลี่ยปีละ 524.2 % CAGR (ภาพที ่2) และการเขา้มาลงทนุ
ตัง้ฐานการผลิตของผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟา้รายใหมอ่ยา่งตอ่เน่ือง หลังจากน้ันรัฐบาลได้สนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าใหเ้ติบโตอย่าง
ต่อเน่ืองภายใต้มาตรการ EV 3.5 (2567-2570) (ตารางที่ 4) ซึง่ไดเ้ริม่ใหก้ารสนบัสนนุอยา่งเป็นทางการเม่ือวนัที่ 2 มกราคม 2567 โดย
เปรยีบเทียบขอ้แตกตา่งจากมาตรการ EV 3.0 ไดด้งันี ้

 มาตรการอุดหนุน ปรบัลดเงินอดุหนนุส  าหรบัยานพาหนะไฟฟา้ที่มีการน าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศในชว่งปี 2567 - 2568 อยูท่ี่ 50,000 
– 100,000 บาทตอ่คนัส  าหรบัรถยนตน์ั่งไฟฟา้ราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท และ 100,000 บาทตอ่คนัส  าหรบัรถกระบะไฟฟา้ราคาไม่เกิน 2 ลา้น
บาท และมีขนาดแบตเตอรีม่ากกวา่ 50 kWh

 มาตรการลดภาษี ก าหนดอากรขาเขา้และภาษีสรรพสามิตในอตัราเดมิเทา่กบัมาตรการ EV 3.0 ส าหรบัรถยนตน์ั่ง BEV ส าเรจ็รูป และรถ
กระบะไฟฟา้ BEV2/

 มาตรการด้านการผลิต ผูผ้ลิตที่ไดร้บัสิทธิประโยชนภ์ายใตม้าตรการ EV 3.5 และน าเขา้ยานพาหนะไฟฟา้เขา้มาจ าหน่ายในประเทศ
ในชว่งปี 2567-2568 จะตอ้งผลิตชดเชยภายในประเทศภายในปี 2569-2570 โดยมีเงื่อนไขดงันี ้(1) ด้านการผลิต ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิต
ชดเชย 2 เทา่และ 3 เทา่ของจ านวนรถยนตไ์ฟฟา้ที่น  าเขา้มาจ าหน่าย ส  าหรบัผูท้ี่เริม่ผลิตภายในปี 2569 และ 2570 ตามล าดบั (2) ด้าน
โมเดลรถยนต ์ส าหรบัการน าเขา้รถยนตน์ั่งไฟฟา้ราคาตัง้แต ่2 ลา้นบาทเป็นตน้ไป ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตเฉพาะรถรุน่ที่น  าเขา้มาจ าหน่ายใน
ไทยเทา่นัน้

Table 4 : Measures to Support Purchases and Production Compensation for Imports Under EV 3.5

Source : BOI

2/ มีการปรบัเกณฑด์า้นขนาดของแบตเตอรี่ส  าหรบัรถยนตน์ั่งไฟฟ้า BEV ท่ีมีราคา 2-7 ลา้นบาท และรถกระบะไฟฟ้า BEV 
ท่ีมีราคาไมเ่กิน 2 ลา้นบาท โดยตอ้งมีความจมุากกวา่ 50kWh (จากเดิมก าหนดไวท่ี้ 30 kWh) 

0%

5%

10%

15%

2018 2019 2020 2021 2022 2023

HEV PHEV BEV

Figure 2: Share of New Passenger XEVs in Total New Registered Passenger Vehicles

Source : DLT

EV 3.5 Passenger Car Pick-up Truck Motorcycle

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

1-50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity: 

≥ 50 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 50,000 THB/Unit 100,000 THB/Unit 100,000 THB/Unit 10,000 THB/Unit

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 10 kWh

Price 2-7 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

-

Excise Tax 2% (reduced from 8%) 0% (reduced from 10%) No Reduction

Import Tariff Up to 40% Reduction Up to 20% Reduction No reduction No Reduction

BEV Import : 

BEV Production

in Thailand

1 : 2 for the production by 2026

1 : 3 for the production by 2027

(Production compensation must be the same model as imported

for passenger cars with price at over 2 Mn THB)



8วิจัยกรุงศรี

การเขา้มาของผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟา้จะท าใหห้ว่งโซอ่ปุทานของอตุสาหกรรมรถยนตข์องไทยเปลีย่นแปลงไปจากเดิมที่มีลกัษณะความสมัพนัธแ์บบ
เสน้ตรง (Linear Supply Chain) ไปสูล่กัษณะเครอืข่ายแบบวงกลม (Circular Supply Chain) โดยการผลิตแบบเดมิจะมีการสง่ผ่านการผลิต
ชิน้สว่นฯ แตล่ะกลุม่ตอ่ไปเป็นล  าดบั (ภาพที่ 3) ประกอบดว้ย (1) ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ Tier 1 คือ ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ ที่มีมาตรฐานการผลิตตามที่ผู้
ประกอบรถยนตก์ าหนด และจดัสง่ใหผู้ป้ระกอบยานยนตโ์ดยตรง (2) ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ Tier 2 คือ ผูผ้ลิตชิน้สว่นประกอบที่จดัสง่ใหแ้กผู่ผ้ลติ Tier 
1 อาจไดร้บัการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากผูผ้ลติ Tier 1 และ (3) ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ Tier 3 คือ ผูผ้ลิตชิน้สว่นยอ่ยที่จดัสง่ใหแ้ก่ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ Tier 1 
และ Tier 2 ทัง้นี ้หว่งโซอ่ปุทานแบบเสน้ตรงจะใชเ้วลาคอ่นขา้งนานกวา่ที่ค  าสั่งซือ้สินคา้จะถึงตน้ทางของวตัถดุบิ ผู้ผลิตชิน้สว่นฯ จงึจ าเป็นตอ้ง
สต็อกสินคา้ใหเ้พียงพอเพื่อสง่มอบใหท้นัเวลาตามค าสั่งซือ้ของผูป้ระกอบยานยนต ์จงึเหมาะกบัการผลิตยานยนตจ์  านวนมากเพ่ือใหเ้กิดการ
ประหยดัตอ่ขนาด (Economies of Scales) 

ขณะที่การผลติรถยนตไ์ฟฟา้จ าเป็นตอ้งพึง่พาหุน่ยนตแ์ละระบบการท างานอตัโนมตัิมากขึน้เพ่ือเพิ่มความแมน่ย าในกระบวนการผลิต รวมถึงมี
ระบบเทคโนโลยีที่ทนัสมยั อาทิ ระบบใหค้วามชว่ยเหลือผูข้บัข่ี ระบบป้องกนัการชนรอบดา้น ระบบควบคมุความเรว็อตัโนมตัิ รวมถึงระบบ
เชื่อมตอ่อินเตอรเ์น็ตเพ่ือเชื่อมโยงขอ้มลูเพ่ือชว่ยใหก้ารขบัข่ีสะดวกสบายมากขึน้ (เชน่ ระบบเช่ือมตอ่ขอ้มลูสภาพอากาศ สภาพถนน สภาพ
การจราจร และแผนที่การเดนิทาง เป็นตน้) อีกทัง้สามารถตอ่ยอดไปสูร่ะบบขบัเคลื่อนอตัโนมตัิไดใ้นระดบัที่สงูขึน้ ห่วงโซอ่ปุทานรถยนตไ์ฟฟา้
จงึมีลกัษณะเครอืข่ายแบบวงกลม (ภาพที่ 4) อนัประกอบดว้ย ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ และอปุกรณ ์(Auto parts Supplier) ผูผ้ลิตอปุกรณเ์ช่ือมตอ่
สญัญาณ (Device Manufactures) ผูใ้หบ้รกิารเครอืข่ายโทรคมนาคม (Telecom Companies) ผูใ้หบ้รกิารระบบออนไลน ์(Online players) 
และผูใ้หบ้รกิารดา้น IT (IT Suppliers) ซึง่มีความสมัพนัธเ์ช่ือมโยงถึงกนัโดยไมมี่การแบง่ล าดบั ท  าใหก้ารผลิตมีความยืดหยุน่ รวดเรว็ และไม่
จ  าเป็นตอ้งสต็อกสินคา้เป็นจ านวนมาก ทัง้ยงัสามารถรองรบัการผลิตที่มีความหลากหลายมากขึน้ การปรบัตวัสูห่ว่งโซก่ารผลิตยานยนตไ์ฟฟา้ 
ผูผ้ลิตชิน้สว่นฯ OEM อาจตอ้งปรบัตวัทางเทคโนโลยีทัง้ดา้นการผลติและการบรหิารจดัการ โดยเนน้การสรา้งมลูคา่เพิ่มในชิน้สว่นฯ มากกวา่เนน้
การผลิตในปรมิาณมาก

Figure 3: Linear Supply Chain of Internal Combustion Engine 
(ICE)
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Source: Thailand Automotive Institute, Krungsri Research

Figure 4: Circular Supply Chain of Electric Vehicle (EV)

OEM

Auto parts
Supplies

Device
Manufacturers

Telecom
Companies

Online
Player

IT
Supplies

Source: Thailand Automotive Institute, Krungsri Research



9วิจัยกรุงศรี

นอกจากนี ้ โครงสรา้งการผลิตและลงทนุรถยนตน์ั่งในประเทศไทยเริม่เปลี่ยนแปลงโดยในปี 2566 เริม่มีแบรนดร์ถยนตน์ั่งไฟฟา้ BEV สญัชาติจนี 
4 รายที่ขยบัขึน้มาอยูใ่นกลุม่แบรนดร์ถยนต ์10 อนัดบัแรกที่มีสว่นแบง่ตลาดรถยนตน์ั่งมากทีส่ดุ ไดแ้ก่ BYD, MG, NETA, GWM ที่อนัดบั 3, 4, 7 
และ 8 ตามล าดบั และมีสว่นแบง่ตลาดรวมกนัประมาณ 21.9 % (เทียบกบัปี 2564 ที่มีคา่ยรถยนตจ์ีนเพียง 2 ราย ไดแ้ก่ MG และ GWM ที่อยูใ่น
กลุม่ Top 10 ในอนัดบั 4 และ 10 ตามล าดบั) 

ในปี 2566 คา่ยรถยนตจ์ีนครองสว่นแบง่ตลาดตลาดรถยนตน์ั่งไฟฟา้ BEV สงูสดุที่ 82.4% รองมาเป็นคา่ยรถยนตจ์ากสหรฐัฯ สว่นแบง่ 11.1% 
(ภาพที่ 5) โดยรถยนตน์ั่งไฟฟา้ BEV ที่มีความนิยมมากสว่นใหญ่ยงัเป็นรถยนตไ์ฟฟา้ที่มีราคาไมแ่พง และสามารถวิ่งไดไ้กล ตวัอยา่งรุน่ที่ไดร้บั
ความนิยม เชน่ BYD ATTO 3, MG 4 Electric, NETA V และ ORA Good Cat ที่มีราคาขายปลีกประมาณ 1.1, 0.9, 0.6 และ 1.0 ลา้นบาท 
ตามล าดบั และสามารถวิ่งไดไ้กลถึง 420, 425, 320 และ 450 กิโลเมตรตอ่ 1 รอบของการอดัประจ ุตามล าดบั

38.9%

17.2%

17.2%

11.1%

9.1%

3.0%

1.9%

1.5%Others

75,715
Newly 

Registered
BEVs

2020 2021 2022 2023

Toyota 24.5% 25.6% 30.2% 33.5%

Honda 27.1% 27.5% 23.8% 24.8%

BYD - 0.0% 0.1% 8.0%

MG 6.6% 8.2% 7.1% 6.9%

Mazda 10.6% 10.5% 8.7% 4.1%

Mitsubishi 6.5% 5.9% 6.1% 4.1%

NETA - - 0.3% 3.6%

GWM - 1.1% 3.3% 3.4%

Nissan 8.6% 6.6% 4.6% 3.1%

Suzuki 6.7% 6.0% 4.8% 2.6%

Table 5: Market Share of Top 10 Passenger Car Brands in 2023

Figure 5: Market Share of Top 10 Passenger BEV Brands in 2023

Source: Toyota, DLT, Krungsri Research

Source: DLT



ยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้า

 รถยนตน่ั์งไฟฟ้า

ในปี 2566 ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่งไฟฟา้ (XEV) ในไทยมีจ านวนทัง้สิน้ 171,773 คนั เพ่ิมขึน้ 103.6% YoY (ภาพที่ 6) โดยแบง่เป็น
ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง HEV 84,366 คนั (+32.9 %YoY) PHEV 11,692 คนั (+3.2 % YoY) และ BEV 75,715 คนั (+690.0% YoY) และมี
สดัสว่น 12.5%, 1.7% และ 11.3% ตอ่ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งทกุประเภท ตามล าดบั โดยมีปัจจยัหนนุ ดงันี ้

 มาตรการสนับสนุนช่วงเร่ิมต้นภายใต้มาตรการส่งเสริมการผลิตรถยนตน่ั์งอีโคคาร ์ท าใหต้ลาดรถยนตมี์ชว่งเวลาเปลีย่นผา่นจาก
รถยนตส์นัดาปสูร่ถยนตไ์ฟฟา้ประเภท HEV และ PHEV ก่อนมีมาตรการสง่เสรมิ BEV เต็มรูปแบบ โดยยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง HEV 
เพ่ิมสงูขึน้อยา่งตอ่เน่ือง เฉลี่ยปีละ 19.8% CAGR ในชว่งปี 2561-2564 ดว้ยยอดจดทะเบียนสะสมทัง้สิน้ 110,095 คนั ในปี 2564 ในขณะ
ที่รถยนต ์PHEV เริม่มีการจ าหน่ายในประเทศไทยอยา่งเป็นทางการในปี 2564 ดว้ยยอดจดทะเบียน 7,060 คนั

 มาตรการ EV 3.0  ท าใหร้ถยนตน์ั่ง BEV เริม่ไดร้บัความนิยมเพ่ิมสงูขึน้ในระยะถดัมา โดยเฉพาะจากมาตรการอดุหนนุ BEV มลูคา่สงูสดุ
ถึง 150,000 บาทตอ่คนั โดยในงานมอเตอรโ์ชวปี์ 2565 เดือนธันวาคม 2565 มียอดจองรถยนต ์BEV ในสดัสว่นประมาณ 14.0 % ของยอด
จองรถยนตท์ัง้หมด 36,679 คนั และในปี 2566 สดัสว่นเพ่ิมขึน้เป็น 38.4% จากยอดจอง 53,248 คนั (ที่มา: The Standard และ Post 
Today, 12 ธันวาคม 2566)

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ

10วิจัยกรุงศรี

Figure 6: Newly Registered Passenger XEVs
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Figure 7 : Share of Newly Registered Passenger BEVs by Price
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 การพัฒนาโมเดลและแบรนดใ์หม่เข้าสู่ตลาดมากขึน้ สว่นใหญ่ยงัเป็นการน าเขา้มาจ าหน่ายภายใตม้าตรการสง่เสรมิฯ ที่ตอ้งมีการ
ผลิตชดเชยในภายหลงั จากขอ้มลูของสมาคมยานยนตไ์ฟฟา้ไทย (EVAT) ณ เดือนมกราคม 2567 จ านวนโมเดลรถยนตน์ั่งและรถกระบะ 
BEV ที่จ  าหน่ายในประเทศรวมทัง้สิน้ 54 รุน่ จากบรษัิทรถยนต ์25 แบรนด ์โดยมีราคาตัง้แต ่0.33 จนถึง 31.8 ลา้นบาท ระยะทางวิ่งตัง้แต ่
120 จนถึง 702  กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ ุสว่นใหญ่น าเขา้จากจีน (จ  านวน 26 รุน่) ที่มีหลายรุน่ในราคาจงูใจ เม่ือพิจารณาตามระดบั
ราคา อปุสงคข์องรถยนตน์ั่ง BEV กระจกุตวัมากที่สดุในชว่งราคา 0.5-1 ลา้นบาท ดว้ยสดัสว่น 55.3% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV 
ทัง้หมดในปี 2566 และมีอตัราการขยายตวัถึง 475.5% รองลงไปเป็นชว่งราคา 1-2 ลา้นบาท สดัสว่น 30.4% แตมี่อตัราขยายตวัถึง 
2,906.5 % จากก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคระดบักลาง-บนทีฟ้ื่นตวัเรว็ (ภาพที่ 7) และเม่ือพิจารณาตามระยะทางวิ่ง อปุสงคก์ระจกุตวัอยูใ่นกลุม่ 
400-500 และ 300-400 กิโลเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจุ ในสดัสว่น 45.4% และ 36.1% ตามล าดบั ดว้ยอตัราการขยายตวั 1,254.8% และ 
2,826.7% ตามล าดบั ในปี 2566 (ภาพที่ 8)

 ความคุ้มค่าเพิ่มขึน้ เม่ือพิจารณาสดัสว่นระยะทางวิง่ตอ่รอบการอดัประจตุอ่ราคารถยนตไ์ฟฟา้หนึ่งลา้นบาท (ภาพที่ 9) จะพบวา่ ในปี 
2566 ยอดจดทะเบียนรถยนต ์BEV ที่วิ่งไดไ้กลในราคายอ่มเยาวเ์พ่ิมจ านวนมากขึน้3/ โดยเฉพาะรถยนตใ์นกลุม่ที่สามารถวิง่ไดไ้กล 300 
กิโลเมตรขึน้ไปจากการอดัประจหุนึ่งครัง้ตอ่ราคารถยนตไ์ฟฟา้หนึง่ลา้นบาท มียอดจดทะเบียนทัง้สิน้ 60,345 คนั (เพ่ิมขึน้ 711.2%) คิด
เป็นสดัสว่น 82.0% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV ทัง้หมด

Figure 8 : Share of Newly Registered Passenger BEVs
by Distance Capacity on a Single Charge
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Figure 9 :Share of Newly Registered Passenger BEVs
by Distance per 1 Mn Baht Price

Source: DLT, Krungsri Research

1%

3/ เช่น รุน่ NETA V ท่ีมีราคาเฉล่ีย 549,000 บาท สามารถว่ิงไดไ้กลถึง 302 กิโลกเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจ ุ(สดัสว่น 550.8 กิโลเมตรตอ่ราคา 1 ลา้นบาท) มียอดจดทะเบียน 
12,777 คนั (สดัสว่น 16.9% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV ทัง้หมด) รุน่ ORA GOOD CAT ท่ีมีราคาเฉล่ีย 959,000 บาท สามารถว่ิงไดไ้กลถึง 500 กิโลกเมตรตอ่ 1 
รอบการอดัประจ ุ(สดัสว่น 521.4 กิโลเมตรตอ่ราคา 1 ลา้นบาท) มียอดจดทะเบียน 6,712 คนั (สดัสว่น 8.9% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV ทัง้หมด) เป็นตน้
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 สถานีอัดประจุเพิ่มขึน้ ณ เดือนธันวาคม 2566 มีสถานีอดัประจสุ  าหรบัรถยนตไ์ฟฟา้ในไทยจ านวน 2,658 สถานี (+114.5% YoY) 
เครือ่งอดัประจ ุ9,694 เครือ่ง4/ (+159.3% YoY) (ภาพที่ 10) อยา่งไรก็ตาม เม่ือพิจารณาสดัสว่นยอดจดทะเบียนสะสมโดยรวมของรถยนต ์
BEV และ PHEV ตอ่เครือ่งอดัประจขุองไทยซึง่อยูท่ี่ 12.3 คนัตอ่เครือ่ง ถือวา่จ  านวนเครือ่งอดัประจยุงัไมเ่พียงพอเม่ือเปรยีบเทียบกบั
ประเทศชัน้น าดา้น EV ของโลก เชน่ จีน ที่มีสดัสว่นเพียง 6.5 คนัตอ่เครือ่ง นอกจากนี ้ก าลงัไฟฟา้ที่รองรบัรถยนตไ์ฟฟา้ของไทยก็อาจยงัไม่
มากพอ โดยการศกึษาของ IEA (2567) พบวา่ สดัสว่นก าลงัไฟฟา้เฉลี่ยของสถานีอดัประจตุอ่จ  านวนรถยนตไ์ฟฟา้ขนาดเล็กของไทยในปี 
2566 อยูท่ี่ 0.4 กิโลวตัตต์อ่รถยนตไ์ฟฟา้ 1 คนั ซึง่ถือวา่ยงันอ้ยมากเม่ือเทียบกบัประเทศชัน้น า เชน่ เกาหลีใต ้และจีน ที่มีสดัสว่น 4.8 และ 
3.4 กิโลวตัตต์อ่รถยนตไ์ฟฟา้ 1 คนั ตามล าดบั
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Figure 10 : Number of Charging Points and the Ratio of 
Charging Points to EVs (BEVs & PHEVs)

Source: EVAT, DLT, Krungsri Research

4/ แบ่งเป็น DC Chargers หรือ Fast Chargers ทัง้สิน้ 4,533 เครื่อง (+237.8% YoY) และ AC Chargers 5,161 เครื่อง (+114.7% YoY%)

ปัจจัยสนับสนุนข้างต้นยังคงส่งผลใหร้ถยนตน่ั์งไฟฟ้า XEV มียอดจดทะเบียนใหม่ในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2567 เพิ่มขึน้ต่อเน่ืองที่ 
+46.0% YoY (77,273 คนั) ตามการเพ่ิมขึน้ของรถยนตน์ั่ง HEV และ BEV ที่ +59.1% YoY (48,343 คนั) และ +39.4% YoY (25,583 คนั) 
ตามล าดบั ในขณะที่ PHEV เริม่ปรบัลดลง -19.8 % YoY (3,347 คนั) จากการเปลี่ยนผ่านสูก่ารใช ้BEV อยา่งรวดเรว็ตัง้แตปี่ 2566 อยา่งไรก็
ตาม หากพิจารณาเฉพาะชว่งเดือน ก.พ. – เม.ย. 2567 ยอดจดทะเบียนใหมร่ถยนตน์ั่ง BEV เริม่มีสญัญาณปรบัลดลงที่ -20.5% YoY เน่ืองจาก
ผ่านพน้ชว่งที่มีการเรง่ตวัของยอดสั่งซือ้รถยนตน์ั่งไฟฟา้ เพ่ือรบัสิทธิประโยชนจ์ากมาตรการ EV 3.0 ที่ใหเ้งินอดุหนนุมากกวา่มาตรการ EV3.5 ซึง่
มาตรการ EV 3.0 สิน้สดุลงเม่ือเดือนมกราคม 2567 ที่ผ่านมา

Units Chargers per EV



 รถโดยสารไฟฟ้าและรถยนตเ์พื่อการพาณิชยไ์ฟฟ้า (รถกระบะและรถบรรทุกไฟฟ้า)

ในปี 2566 ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถโดยสารไฟฟา้ในไทยมีจ านวน 1,218 คนั (ภาพที่ 11) เพ่ิมขึน้ 24.7% YoY โดยมีสดัสว่น 14.8% ตอ่ยอด
จดทะเบียนรถโดยสารทกุประเภท (แบง่เป็นรถโดยสารไฟฟา้ประจ าทาง 1,134 คนั รถโดยสารไฟฟา้ไมป่ระจ าทาง 59 คนั และรถโดยสารไฟฟา้
สว่นบคุคล 25 คนั คิดเป็นสดัสว่น 93.1, 4.8 และ 2.1 % ของยอดจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟา้ทกุประเภท ตามล าดบั, ตารางที่ 6) ในขณะที่
รถยนตเ์พ่ือการพาณิชยไ์ฟฟา้มียอดจดทะเบยีนทัง้สิน้ 493 คนั เพ่ิมขึน้ 813.0 % YoY แตมี่สดัสว่นเพียง 0.2 % ของยอดจดทะเบียนรถยนตเ์พ่ือ
การพาณิชยท์กุประเภท (ภาพที่ 12) โดยรถไฟฟา้กลุม่นีเ้กือบทัง้หมดเป็น BEV และยอดจดทะเบียนในชว่งที่ผา่นมาสว่นใหญ่เป็นกลุม่รถโดยสาร
ไฟฟา้ โดยมีปัจจยัหนนุจาก

 การลดต้นทุนด้านเชือ้เพลิงและซ่อมบ ารุง5/  ท  าใหเ้ริม่มีการใหบ้รกิารรถโดยสารไฟฟา้ตัง้แตก่่อนที่จะมีการสนบัสนนุอตุสาหกรรมยาน
ยนตไ์ฟฟา้ภายใตม้าตรการ EV 3.0 อยา่งเป็นทางการ โดยในชว่งปี 2561-2562 มียอดจดทะเบียนเฉลี่ยปีละประมาณ 35 คนั (สว่นใหญ่
เป็นรถโดยสารที่น  ามาใหบ้รกิารแบบไมป่ระจ าทางหรอืสว่นบคุคล) ก่อนที่จะใหบ้รกิารเพิ่มสงูขึน้อยา่งกา้วกระโดดหลงัจากที่วกิฤต COVID-
19 คลี่คลาย โดยมียอดจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟา้เพ่ิมขึน้เฉลี่ยปีละ 217.0% CAGR ในชว่งปี 2564-2566

 นโยบายสนับสนุนจากภาครัฐ นบัตัง้แตปี่ 2564 เป็นตน้มาที่ภาครฐัตัง้เป้าหมายการใชร้ถโดยสารไฟฟา้สดัสว่น 40% ของยอดจด
ทะเบียนรถโดยสารทกุประเภท หรอืจ านวน 33,000 คนัภายในปี 2573 ท าใหห้ลายภาคสว่นผลกัดนัการใชร้ถโดยสารไฟฟา้มากขึน้ทัง้ใน
สว่นของการใหบ้รกิารสาธารณะและใชง้านสว่นบคุคล เชน่ การจดัหารถโดยสารประจ าทางไฟฟา้มาใหบ้รกิารในเขตกรุงเทพและปริมณฑล 
โดย ขสมก. และบรษัิทเอกชน6/  และการใชร้ถโดยสารสว่นบคุคลไฟฟา้ในพืน้ทีส่  าคญัตา่ง ๆ  (เชน่ ในเขต EEC7/) เป็นตน้
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5/ จากการประเมิน Total Cost of Ownership (TCO) ของรถโดยสารไฟฟ้าในเมืองเซินเจิน้ ประเทศจีน โดย World Bank (2564) พบว่า รถโดยสารไฟฟ้า
มีตน้ทนุดา้นพลงังานและซ่อมบ ารุงนอ้ยกวา่รถโดยสารเครื่องยนตส์นัดาปภายในประมาณ 52.8 และ 65.6 % ตามล าดบั

6/ จากขอ้มลู ณ วนัท่ี 1 มกราคม 2567 มีรถโดยสารไฟฟ้าใหบ้ริการจ านวนทัง้สิน้ 2,017 คนั ใน 123 เสน้ทาง ตามใบอนญุาตจากกรมการขนสง่ทางบก
7/ ภายใตก้ารสนบัสนนุโดยภาคสว่นตา่ง ๆ ทางดา้นการพฒันาเทคโนโลยี การถ่ายทอดองคค์วามรู ้และพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน ท าใหใ้นปี 2566 มีจ  านวน
รถโดยสารไฟฟ้าท่ีจดทะเบียนใหมใ่นเขตพืน้ท่ี EEC ประมาณ 100 คนั และตัง้เป้าจะเพ่ิมเป็น 6,000 คนัภายในปี 2573

Figure 12: Newly Registered E-pickups & Trucks

Figure 11: Newly Registered E-Buses

39 33 3 119 977 1,218 703 107 
-1,000%

0%

1,000%

2,000%

3,000%

4,000%

0

200

400

600

800

1,000

1,200

1,400

2018 2019 2020 2021 2022 2023 4M23 4M24

BEV PHEV HEV XEV Growth %YoY

0 1 10 15
54

493 90 
283 

0%

400%

800%

1,200%

1,600%

0

100

200

300

400

500

600

2018 2019 2020 2021 2022 2023 4M23 4M24

HEV PHEV BEV XEV Growth %YoY

Source : Department of Land Transport (DLT)

Source : Department of Land Transport (DLT)

(RHS)Units %YoY

(RHS)Units %YoY



อยา่งไรก็ตาม การเติบโตของตลาดในกลุม่นีย้งัมีขอ้จ  ากดัหลายดา้น ไดแ้ก่ ระยะทางวิ่งในปัจจบุนัอาจยงัไมส่ามารถตอบโจทยก์ารใชง้านบาง
ประเภทได ้โดยเฉพาะการขนสง่และโดยสารขา้มจงัหวดั หากพิจารณาประเภทของรถโดยสารไฟฟา้ที่จดทะเบียนในปี 2566 ในตารางที่ 6 พบวา่ 
ยอดจดทะเบียนเกือบทัง้หมดเป็นรถโดยสารไฟฟา้ประจ าทางที่ใหบ้รกิารภายในจงัหวดักรุงเทพ มีจ  านวน 1,130 คนั (สดัสว่นถึง 92.8%) ในขณะ
ที่การใหบ้รกิารรถโดยสารในเขตตา่งจงัหวดัยงัมีนอ้ยมาก (สดัสว่น 0.3%) โดยในปัจจบุนัยงัไมพ่บยอดจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟ้าประจ าทางที่
ใหบ้รกิารขา้มจงัหวดัในเขตภมูิภาค นอกจากนี ้แมจ้ะเริม่มีการน าเขา้รถยนตเ์พ่ือการพาณิชยไ์ฟฟา้รุน่ใหมเ่ขา้มาจ าหน่ายมากขึน้ในปี 2566 แต่
โมเดลสว่นใหญ่ยงัคงมีระยะทางวิ่งสงูสดุไมต่อบสนองตอ่การใชง้านในเชิงพาณิชยม์ากนกั8/ ขณะที่รถเชิงพาณิชยไ์ฟฟา้ที่ใชข้นสง่สินคา้มี
ขอ้จ  ากดัจากสมรรถนะการขนสง่ระยะไกลไมเ่กิน 400 กิโลเมตรตอ่รอบการอดัประจ ุและราคาทีย่งัไมจ่งูใจ เน่ืองจากก าลงัซือ้สว่นใหญ่อยูใ่น
ภมูิภาคซึง่ยงัเผชิญแรงกดดนัจากปัญหาหนีค้รวัเรอืน และพึง่พารายไดจ้ากภาคเกษตร ซึง่ยงัมีทิศทางไมแ่น่นอน ท าใหย้งัไมต่อบโจทยผ์ูบ้รโิภค
ในดา้นความคุม่คา่เทา่ใดนกั

ในชว่ง 4 เดือนแรกของปี 2567 ยอดจดทะเบียนรถโดยสารไฟฟา้ลดลง -84.8% YoY อยูท่ี่จ  านวน 107 คนั และมีสดัสว่น 5.4 % ตอ่ยอดจด
ทะเบียนรถโดยสารทกุประเภท โดยสว่นใหญ่เป็นการลดลงของรถโดยสารประจ าทางไฟฟา้ที่ใหบ้รกิารในกรุงเทพและปรมิณฑล หลงัจากทีไ่ดเ้รง่
น ามาใหบ้รกิารเป็นจ านวนมากแลว้ในเสน้ทางหลกัในชว่ง 1-2 ปีที่ผ่านมา ในขณะที่ รถยนตเ์พ่ือการพาณิชยไ์ฟฟา้แมจ้ะมยีอดจดทะเบียนเพ่ิมขึน้ 
214.4% YoY จากปัจจยัหนนุเชน่เดียวกบัชว่งปีที่ผา่นมา  แตย่งัคงไมไ่ดร้บัความนิยมมากนกั จากจ านวนยอดจดทะเบียนเพียง 283 คนั  คิดเป็น
สดัสว่น 0.4 % ของยอดจดทะเบียนรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยท์กุประเภท 
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8/ เช่น รถกระบะไฟฟ้ารุน่ TAKANO TTE 500  และ JAC T8 ท่ีมีการน าเขา้มาจ าหนา่ยในปีท่ีผา่นมา
มีระยะทางการว่ิงสงูสดุเพียงแค ่120 และ 330 กิโลเมตรตอ่การอดัประจหุนึ่งครัง้ ตามล าดบั 

Bus Categories 2018 2019 2020 2021 2022 2023 4M23 4M24

Total Fixed Route Buses 1 3 2 115 893 1,134 698 72

Routes in Bangkok (category 1) 1 - 2 115 835 1,130 698 70

Routes that link Bangkok and the provinces 

(category 2)

- - - - 56 -

Interprovincial routes which link one 

province with another (category 3)

- - - - - -

Provincial areas (category 4) - 3 - - 2 4 2

Non-fixed Route Buses 38 15 - 1 82 59 5 15

Private Buses - 15 1 3 2 25 20

Total 39 33 3 119 977 1,218 179

Table 6: Newly Registered E-buses by Service Area Coverage 

Source : DLT



การผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าภายในประเทศ

  การส่งเสริมการลงทุนด้านการผลิตในประเทศ

ปี 2565 เป็นปีแรกทีเ่ร่ิมมีมาตรการ EV 3.0 และมีการลงทุนด้านการผลิตยานพาหนะไฟฟ้ามากที่สุด โดยมจี  านวนโครงการสง่เสรมิการ
ลงทนุที่เก่ียวขอ้งกบัหว่งโซก่ารผลติยานยนตไ์ฟฟา้ (ครอบคลมุทัง้การผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ ชิน้สว่นประกอบรถยนตไ์ฟฟา้ สถานีและเครือ่งอดัประจ)ุ 
รวม 16 โครงการ มลูคา่ทัง้สิน้ 55.67 พนัลา้นบาท เพ่ิมขึน้ 77.8% และ 488.2% ตามล าดบั โดยเป็นการอนมุตัิการลงทนุในดา้นการผลติ
ยานพาหนะ EV 5 โครงการ มลูคา่สงูถึง 54.4 พนัลา้นบาท เพ่ิมขึน้ 691.3 % YoY คิดเป็นสดัสว่น 97.63% ของมลูคา่การลงทนุทัง้หมด (ภาพที่
13-14) น ารอ่งโดยผูผ้ลิตรายใหญ่ เชน่ MG, GWM, NETA, BYD เป็นตน้ ซึง่สว่นใหญ่เป็นผูผ้ลิตสญัชาตจิีน 

ปี 2566 เป็นปีแหง่การขยายการสนับสนุนเพื่อเน้นการลงทุนในหว่งโซ่อุปทานทีเ่ก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้ามากยิ่งขึน้ 
โดยมกีารสง่เสรมิการลงทนุในแบตเตอรีแ่ละผลิตภณัฑอ่ื์น ๆ  ที่เก่ียวขอ้งกบัรถยนตไ์ฟฟา้ (รวมชิน้สว่นหลกัและเครือ่งอดัประจ)ุ มีมลูคา่รวมทัง้สิน้ 
16.48 พนัลา้นบาท เพ่ิมขึน้ถึง 1,148.48 % YoY (เทียบกบั -49.23% YoY ในปี 2565) และมีสดัสว่น 59.15 % ของมลูคา่การลงทนุโดยรวมทัง้
ดา้นการผลิตยานยนตไ์ฟฟา้และสว่นประกอบที่เก่ียวขอ้งทัง้หมด (ภาพที่ 15-16) ขณะที่มลูคา่ของการสง่เสรมิการลงทนุในการผลิตยานพาหนะ
ไฟฟา้ลดลง -79.10% YoY อยูท่ี่ 11.38 พนัลา้นบาทหลงัจากที่ไดข้ยายตวัเกือบ 700% ในปีก่อนหนา้ อยา่งไรก็ตาม เม่ือพิจารณาจ านวน
โครงการที่ไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุทีเ่พ่ิมขึน้เป็น 36 โครงการ แบง่เป็นการผลิตยานยนตไ์ฟฟา้ 10 โครงการ สะทอ้นใหเ้ห็นวา่โครงการลงทนุที่
เขา้มารอบหลงัมีขนาดโครงการเล็กลงซึง่เป็นรูปแบบการลงทนุตามกนั หลงัจากที่รายใหญ่ไดน้ ารอ่งการลงทนุมาก่อนในรอบแรก สอดคลอ้งกบั
หลกัทฤษฎีหา่นบนิ (Flying Geese Theory) โดยเริม่จากการน าสินคา้เขา้มาก่อน แลว้จงึตามดว้ยการยา้ยฐานการผลติโดยรายใหญ่เป็นผูน้  า ซึง่
มีนโยบาย EV 3.0 – 3.5 เป็นปัจจยัเรง่ขบัเคลื่อนวฏัจกัรอตุสาหกรรมในชว่งเริม่ตน้
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Figure 13: Number of BEV Projects Approved by BOI
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Figure 15: Number of BEV’s Supply Chain Projects 
Approved by BOI

Figure 16: Investment Value of BEV’s Supply Chain Projects 
Approved by BOI 
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  แผนการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าในปัจจุบัน

ในปี 2566 ผูป้ระกอบการที่ไดร้บัการสนบัสนนุการลงทนุบางสว่นเริม่ผลิต BEV แลว้ แตย่งัมียอดผลิตเพียง 164 คนั ขณะที่การผลิต XEV สว่น
ใหญ่ยงัเป็นการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ประเภทอ่ืน ๆ  ไดแ้ก่ HEV และ PHEV จ านวน 146,150 (+62.0% YoY) และ 8,990 (+25.0% YoY) คนั 
ตามล าดบั เน่ืองจาก BEV เป็นอตุสาหกรรมใหม ่จงึจ าเป็นตอ้งน ารอ่งตลาดดว้ยการน าเขา้ ตอ่มาดว้ยมาตรการสนบัสนนุจากภาครฐัในดา้นตา่ง 
ๆ ท  าใหม้ีการใช ้BEV ที่เพ่ิมขึน้อยา่งกา้วกระโดด ดงึดดูใหผู้ผ้ลิต BEV จ านวนมากทยอยเขา้มาลงทนุสรา้งโรงงานผลิตในไทย ขอ้มลูจากสถาบนั
ยานยนต ์พบวา่ ณ เดือนพฤษภาคม 2567 ผูผ้ลิตที่ไดส้รา้งโรงงานเสรจ็แลว้หรอืก าลงัอยูร่ะหวา่งการขึน้ไลนผ์ลิต ประกอบดว้ย ผูผ้ลิตรถยนตน์ั่ง
ไฟฟา้ประมาณ 14 ราย9/  ผูผ้ลิตรถยนตท์ี่ใชใ้นเชิงพาณิชยไ์ฟฟา้ 2 ราย10/  และผูผ้ลิตรถโดยสารและรถบรรทกุไฟฟา้  5 ราย11/ สง่ผลใหมี้ก าลัง
การผลิต BEV โดยรวมอย่างน้อยประมาณ 600,000 คันต่อปี ที่ไดป้ระกาศอยา่งเป็นทางการโดยจะเริม่ผลิตภายในปี 2567 - 2568 (ตาราง
ที่ 7) ซึง่ก าลงัการผลิตดงักลา่วอยูใ่นระดบัที่สูงกว่ายอดผลิตขัน้ต ่าทีต่้องผลิตชดเชยการน าเข้ารถยนตไ์ฟฟ้าเข้ามาจ าหน่ายในประเทศ
ในช่วงปี 2565-2566 ตามเงือ่นไขการสนับสนุนการลงทุนของ BOI และมากกวา่ยอดจดทะเบยีนรถยนตน์ั่ง XEV ในปี 2566 ที่ 1.7 แสนคนั 
ประมาณ 3 เทา่ จงึคาดวา่จะมีก าลงัการผลิตสว่นเกินรองรบัการสง่ออกไดม้ากขึน้ในอนาคต แมใ้นชว่งปี 2567-2569 ผูผ้ลิตจะยงัเนน้ที่ตลาดใน
ประเทศเป็นหลกัก็ตาม
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9/ ไดแ้ก่ ผูผ้ลิตรถยนตแ์บรนด ์MG, GWM, NETA, BYD, GAC AION, CHANGAN, VOLT, Chery, BMW, MERCEDES-BENZ, MINE Mobility,
FOMM, Horizon Plus และ Honda  (ท่ีมา : สถาบนัยานยนตแ์ละรวบรวมจากแหลง่ขา่วตา่ง ๆ )

10/ บริษัท Takano และ NEX Point (ท่ีมา : สถาบนัยานยนต)์
11/ ไดแ้ก่ บริษัท Cho Thavee, Nex Point, Sakun C Innovation, Panus Assembly และ Absolute Assembly (ท่ีมา : สถาบนัยานยนต)์

Companies/
Brands

Nationality
Investment Value

(THB, mn) 
BEV Production

Capacity per Year
Year of 

Production

MG Chinese 10,000 100,000 Q1 2024

GWM Chinese 22,600 100,000 Q1 2024

NETA Chinese 20,000 Q1 2024

BYD Chinese 17,891 150,000 June 2024

GAC AION Chinese 6,400 100,000 July 2024

VOLT Chinese 400 4,000 by 2024

Horizon Plus Thai/Taiwan 36,100 50,000 by 2024

CHANGAN Chinese 8,862 100,000* Q1 2025

Chery Chinese 6,500 50,000** by 2025

Table 7: Capacity of BEVs Planned to Produce in Thailand by Brand as of April 2024

Source: Compiled by Krungsri Research

Note: * In the first phase, CHANGAN plans to produce 58,000 BEVs and 36,000 PHEVs per year, respectively, 
               and is preparing to expand production capacity to 200,000 units per year in the next phase.

** Chery plans to expand production capacity to 80,000 XEVs per year.



  การส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้า

ปี 2566 ประเทศไทยสง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV มลูคา่รวม 212.4 ลา้นบาท ดว้ยสดัสว่นเพียง 0.05 % ของมลูคา่การสง่ออกรถยนตน์ั่งรวมทกุ
ประเภท (เปรยีบเทียบกบัรถยนตน์ั่ง HEV และ PHEV ที่มีสว่นแบง่ตลาดรวมกนั 8.4% ของมลูคา่การสง่ออกรถยนตน์ั่ง) (ตารางที่ 8) โดยไทย
สง่ออก BEV ไปยงัสิงคโปรแ์ละญ่ีปุ่ นมากที่สดุ โดยมีมลูคา่ 93.4 และ 50.9 ลา้นบาท ตามล าดบั (สดัสว่น 44.0% และ 24.0 % ของยอดสง่ออก
รถยนตน์ั่ง BEV ทัง้หมด ตามล าดบั) สว่นการสง่ออกรถโดยสารไฟฟา้และรถยนตเ์ชิงพาณิชยไ์ฟฟา้ (รถปิคอพัและรถบรรทกุไฟฟา้) มีมลูคา่รวม 
46.5 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้ 21.9 % YoY (ตารางที่ 9) สว่นใหญ่สง่ออกไปยงัประเทศออสเตรเลยี มากที่สดุ โดยมีมลูคา่ 26.7 ลา้นบาท คิดเป็นสดัสว่น 
57.4 % ของยอดสง่ออกรถโดยสารไฟฟา้และรถยนตเ์ชิงพาณิชยไ์ฟฟา้ทัง้หมด 

ในชว่ง 3 เดือนแรกของปี 2567 (ลา่สดุ) มลูคา่การสง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV เพ่ิมขึน้ถึง +5,286.3 % YoY รวมมลูคา่ 2,329 ลา้นบาท โดยมีสว่น
แบง่ตลาด 2.2 % ของมลูคา่การสง่ออกรถยนตน์ั่งทกุประเภท (เทียบกบัรถยนตน์ั่ง HEV และ PHEV มีการสง่ออกเพ่ิมขึน้ +82.1% YoY และมี
สว่นแบง่ตลาด 13.2% ของมลูคา่การสง่ออกรถยนตน์ั่งทกุประเภท) มีการสง่ออกไปยงัเม็กซิโก และญ่ีปุ่ น มากที่สดุ มลูค่า 1,066 และ 857 ลา้น
บาท ตามล าดบั (สดัสว่น 45.8% และ 36.8 % ของยอดสง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV ทัง้หมด ตามล าดบั) โดยมลูคา่การสง่ออกที่เพ่ิมขึน้สอดคลอ้งกบั
การเพิ่มขึน้ของยอดขายรถยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก ทัง้ BEV และ PHEV ที่เพ่ิมขึน้ +25.0% YoY รวม 3 ลา้นคนั และก าลงัการผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ใน
ประเทศที่เพ่ิมขึน้ โดยในไตรมาสแรกของปี 2567 เป็นชว่งที่บรษัิท MG, GWM และ NETA เริม่มีการผลิตในประเทศเป็นครัง้แรกและมีก าลงัการ
ผลิตสงูสดุรวมกนัที่ 220,000 คนัตอ่ปี ในขณะที่การสง่ออกรถโดยสารไฟฟา้และรถยนตเ์ชิงพาณิชยไ์ฟฟา้ยงัคงมีสดัสว่นนอ้ย โดยมีมลูคา่รวม 
4.4 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้ +18.5% YoY (สดัสว่นเพียง 0.01% ของมลูคา่การสง่ออกรถโดยสารและรถยนตเ์ชิงพาณิชยท์กุประเภท)
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2022 2023 3M2023 3M2024

ICE Passenger Cars baht, bn 371.46 386.53 106.50 92.36

% YoY 4.06% -13.28%

HEV and PHEV Passenger Cars baht, bn 17.59 35.37 7.30 13.30

% YoY 101.08% 82.05%

BEV Passenger Cars baht, bn 0.08 0.21 0.04 2.33

% YoY 168.00% 5,286.25%

Total Passenger Cars baht, bn 389.13 422.11 113.85 107.98

% YoY 8.48% -5.16%

Table 8: Thailand’s Passenger Car Export Value by Type

Table 9: Thailand’s Commercial Vehicle Export Value by Type

Source : Ministry of Commerce

Source : Ministry of Commerce

2022 2023 3M2023 3M2024

ICE Pickups, Buses and Trucks baht, bn 260.44 300.75 80.43 70.99

% YoY 15.48% -11.74%

E- Pickups, E-Buses and E-Trucks baht, bn 0.04 0.05 0.0037 0.0044

% YoY 21.88% 18.48%

Total Pickups, Buses and Trucks baht, bn 260.47 300.80 80.44 71.00

% YoY 15.48% -11.74%



 ยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้า (XEV)

ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตไ์ฟฟา้ภายในประเทศมีแนวโนม้เติบโตอยา่งตอ่เน่ือง โดยในปี 2567 คาดวา่ ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV จะมี
ประมาณ 80,000 – 90,000 คนั หลงัจากมีการเรง่ตวัไปแลว้ถงึ 75,715 คนั ในปี 2566 เพ่ือใหท้นัการเขา้รว่มโครงการเงินอดุหนนุ 1.5 แสนบาท 
ภายใต้EV 3.0 ก่อนจะกลบัมาขยายตวัในอตัราสงูขึน้ในปี 2568-2569 ท  าใหค้าดวา่ ในปี 2567-2569 จะมียอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนต์
น่ังไฟฟ้า รถโดยสารไฟฟ้า และรถยนตไ์ฟฟ้าทีใ่ช้ในเชิงพาณิชย ์เฉล่ียปีละ 190,000, 2,200 และ 1,200 คัน ตามล าดับ และยอดจด
ทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV เฉลี่ยปีละ 96,000 คนั ปัจจยัสนบัสนนุ ไดแ้ก่

 นโยบายสนับสนุนจากภาครัฐ: ทัง้มาตรการ EV 3.512/ ที่ใหเ้งินสนบัสนนุแกร่ถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถกระบะไฟฟา้ BEV 0.5 – 1 แสนบาท
ตอ่คนั ปรบัลดภาษีสรรพสามิตใหไ้มเ่กิน 2% ลดอากรน าเขา้รถยนตน์ั่งไฟฟา้ลง 40% และมาตรการลดหยอ่นภาษีเงินไดนิ้ตบิคุคลส าหรบั
บรษัิทที่ซือ้รถโดยสารและรถบรรทกุไฟฟา้13/  โดยภาคเอกชนสามารถหกัคา่ใชจ้า่ยในการค านวณภาษีเงินไดนิ้ตบิคุคลในอตัรา 2-3 เทา่ของ
ราคารถ รวมทัง้การผลิตเพื่อจ  าหน่ายในประเทศที่จะเพ่ิมขึน้ตามเงื่อนไขการผลิตเพ่ือชดเชยการน าเขา้ 2.7 – 3.4 แสนคนัตอ่ปี จาก
มาตรการ EV 3.0 ที่ผ่านมา

 แนวโน้มต้นทุนรถยนตไ์ฟฟ้าทีล่ดลง จากแนวโนม้การพฒันาเทคโนโลยีโดยเฉพาะแบตเตอรีใ่หมี้ตน้ทนุต  ่าลง ชว่ยใหร้าคารถ BEV มี
โอกาสปรบัลดลงไดเ้ป็นล  าดบั จนอยูใ่นระดบัที่สามารถแข่งขนักบัรถยนตป์ระเภทอ่ืน ๆ  ไดม้ากขึน้เม่ือพน้จากชว่งของมาตรการอดุหนนุจาก
ภาครฐั โดย IEA คาดวา่ รถยนตไ์ฟฟา้จะเริม่มีตน้ทนุในการผลติใกลเ้คียงรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาป ตัง้แตปี่ 2568-2569 เป็นตน้ไป ส  าหรบั
รถยนตอ์เนกประสงค ์(SUV) และรถยนตข์นาดใหญ่ และตัง้แตปี่ 2569–2571 เป็นตน้ไป ส  าหรบัรถยนตข์นาดเลก็และขนาดกลาง

 การปรับสมรรถนะในการเพิ่มระยะทางว่ิง โดยในปี 2566 รถยนตน์ั่งไฟฟา้และ BEV ประเภท SUVs ทั่วโลกมีระยะทางวิ่งเฉลี่ย 380 
กิโลเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจ ุเพ่ิมขึน้เฉลี่ยปีละ 7.7% CAGR เม่ือเทียบกบัระยะทางวิ่ง 150 - 270 กิโลเมตรตอ่การอดัประจหุนึ่งครัง้ 
ในปี 2558 (ที่มา : IEA, 2567 และระยะทางวิ่งโดยเฉลี่ยของรถโดยสาร BEV ทั่วโลกในปี 2566 อยูท่ี่ 330 กิโลเมตรตอ่การอดัประจหุนึ่งครัง้ 
เพ่ิมขึน้เฉลี่ยปีละ 7.2 % CAGR เม่ือเทียบกบัระยะทางวิ่ง 250 กิโลเมตรตอ่การอดัประจหุนึ่งครัง้ ในปี 2562 (ที่มา : ZETI Data Explorer) 
คาดวา่สมรรถนะดา้นระยะทางวิ่งจะมีการพฒันาเพิ่มขึน้อยา่งตอ่เน่ือง ท าใหส้ามารถตอบโจทยก์ารใชใ้นเชิงพาณิชยแ์ละการขนสง่
ผูโ้ดยสารระหวา่งจงัหวดัไดม้ากขึน้เป็นล  าดบั โดยมีปัจจยัขบัเคลื่อนจากการลงทนุพฒันาแบตเตอรีแ่ละระบบขบัเคลื่อน (Powertrain) 
อยา่งตอ่เน่ืองเพื่อใหร้ถยนตไ์ฟฟา้สามารถวิ่งไดไ้กลขึน้ในอนาคต

 จ านวนรุ่นรถยนตไ์ฟฟ้าทีเ่พิ่มขึน้ จากลกัษณะโครงสรา้งของสายการผลิตทีส่ัน้ลง และระยะเวลาการผลิตทีเ่รว็ขึน้ของ BEV เอือ้ใหค้า่ย
รถสามารถแข่งขนัพฒันาการออกแบบ BEV ใหมี้รูปโฉมที่สนองความตอ้งการผูบ้รโิภคไดห้ลากหลายมากขึน้ โดยในปี 2566 จ านวนรุน่
รถยนต ์BEV ที่จ  าหน่ายทั่วโลกมีประมาณ 590 รุน่ เพ่ิมขึน้เฉลี่ยปีละ 24.8% CAGR ในชว่งปี 2559-2566 สวนทางกบัจ านวนรุน่รถยนต ์
ICE ที่มีจ  าหน่ายทั่วโลก ลดลงเฉลี่ยปีละ -2.0% ตอ่ปี (จาก 1,500 รุน่ในปี 2559 เหลือ 1,300 รุน่ในปี 2566) ซึง่คาดวา่จะเป็นแนวโนม้ที่ยงั
เกิดขึน้ตอ่เน่ือง

แนวโน้มธุรกิจ
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Units 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024F-2026F

Passenger XEVs 20,024 27,074 30,647 43,328 84,384 171,773 190,000

Passenger BEVs 57 650 1,268 1,943 9,584 75,715 96,000

E-buses 39 33 3 119 977 1,218 2,200

E-commercial cars 0 1 10 15 54 493 1,200

Table 10: Newly Registered XEV Forecast

Source : DLT
Note: forecast by Krungsri Research 

12/ เมื่อวนัท่ี 21 กมุภาพนัธ ์2567 ท่ีประชมุคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติ (บอรด์อีวี) ครัง้ท่ี 1/2567 ไดเ้ห็นชอบใหป้รบัปรุงมาตรการสนบัสนนุการใชย้านยนตไ์ฟฟ้าระยะท่ี 2 
หรือ EV 3.5 โดยขยายขอบเขตยานพาหนะไฟฟ้าท่ีไดร้บัสิทธ์ิใหค้รอบคลมุรถยนตโ์ดยสารท่ีมีท่ีนั่งไมเ่กิน 10 คน เพ่ือใหต้อบโจทยก์ารใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าส  าหรบัผูป้ระกอบการมากย่ิงขึน้

13/ อนญุาตใหบ้ริษัทหรือหา้งหุน้สว่นนิติบคุคลสามารถหกัคา่ใชจ้า่ยในการค  านวณภาษีเงินไดนิ้ติบคุคลส าหรบัการซือ้รถโดยสารไฟฟ้าหรือรถบรรทุกไฟฟ้า (ไมก่  าหนดเพดานราคาขัน้สงู) โดย
สามารถน ามาหกัคา่ใชจ้่ายได ้2 เท่า ในกรณีท่ีซือ้รถท่ีผลิตหรือประกอบภายในประเทศ และ 1.5 เท่า ในกรณีน าเขา้ยานพาหนะส าเรจ็รูปจากตา่งประเทศ
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 สถานีอัดประจุทีเ่พิ่มขึน้ แนวโนม้การลงทนุที่เพ่ิมขึน้อยา่งตอ่เน่ืองในอนาคต โดยเฉพาะในตา่งจงัหวดั จะชว่ยใหจ้  านวนสถานีอดัประจุ
สามารถรองรบัจ านวน BEV ไดเ้พ่ิมขึน้เป็นล  าดบัตอ่เน่ือง จากปี 2566 ที่มีการเพิ่มขึน้ของจ านวนสถานีอดัประจ ุ(+ 114.5%) และเครือ่งอดั
ประจ ุ(+159.3%) 

 การบังคับใช้มาตรฐานยูโร 5 และยูโร 6 โดยมีผลบงัคบัใชต้ัง้แตปี่ 2567 และ 2568 เป็นตน้ไป ส  าหรบัรถยนตข์นาดใหญ่ที่ใชเ้ครือ่งยนต์
เบนซินและดีเซล และรถยนตข์นาดเล็กที่ใชเ้ครือ่งยนตเ์บนซิน ตามล าดบั (ภาพที่ 17) ตามการขยายเกณฑม์าตรฐานผลิตภณัฑอ์ตุสาหกรรม 
(มอก.) เพ่ือควบคมุปัญหามลพิษทางอากาศและลดฝุ่ น PM 2.5 ซึง่จะสง่ผลใหต้น้ทนุและราคาในการผลติยานพาหนะเครือ่งยนตส์นัดาป
ภายในสงูขึน้14/ เม่ือเทียบกบัรถยนตไ์ฟฟา้

 การเพิ่มการใหบ้ริการรถโดยสารไฟฟ้าแก่ประชาชน ทัง้ในสว่นของการใหบ้รกิารรถโดยสารประจ าทาง15/  และการใหบ้รกิารในพืน้ที่
ส  าคญัตา่ง ๆ  เชน่ เขต EEC ซึง่คณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (สกพอ.) ไดต้ัง้เป้าจะเพิ่มจ านวนรถโดยสารไฟฟา้ที่
ใหบ้รกิารในเขต EEC เป็น 6,000 คนัภายในปี 2571 (ที่มา: ผูจ้ดัการ ฉบบัวนัที่ 28 ก.ย. 2566) เป็นตน้

 แนวโน้มความช่ืนชอบในรถยนตไ์ฟฟ้าทีเ่พิ่มขึน้ จาก (1) ผูบ้รโิภคมีความเขา้ใจในเทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟา้และการอดัประจทุี่มากขึน้ 
โดยผลส ารวจของ Deloitte (2567) พบวา่ ในปี 2567 สดัสว่นคนไทยที่มีความกงัวลในดา้นการขาดความรูค้วามเขา้ใจในเทคโนโลยียาน
ยนตไ์ฟฟา้ลดลงเป็น 25% (จาก 34% ในปี 2566) ความกงัวลในดา้นระยะทางวิ่งสงูสดุตอ่รอบการอดัประจลุดลงเป็น 39% (จาก 44% ใน
ปี 2566) ความคาดหวงัในการอดัประจทุี่สถานีบรกิารสาธารณะเพ่ิมขึน้เป็น 25% (จาก 14% ในปี 2566) และมีสดัสว่นผูบ้รโิภคที่สามารถ
รอ 10-40 นาที ส  าหรบัการอดัประจแุตล่ะครัง้เพิ่มขึน้เป็น 71% (จาก 61% ในปี 2566) และ (2) ความใสใ่จในสิ่งแวดลอ้มที่เพ่ิมขึน้ โดยในปี 
2567 ความตระหนกัดา้นสิง่แวดลอ้มคือเหตผุลส าคญัอนัดบั 2 ในการตดัสินใจเลือกซือ้รถยนตไ์ฟฟา้ของคนไทย (เพ่ิมจากอนัดบั 5 ในปี 
2566) จากสดัสว่นผูต้อบแบบส ารวจถึง 71% 

Figure 17: TISI Plans to Enforce New Industry Standard to Control Vehicle Air Pollution

Source: Thai Industrial Standards Institute (TISI)

14/ จากรายงานการศกึษาของกระทรวงพลงังานท่ีเสนอตอ่ท่ีประชมุคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ระบุว่าการบังคบัใชม้าตรฐานยูโร 5 จะเพ่ิมตน้ทุน
ใหก้บัผูผ้ลิตเพ่ิมขึน้คนัละประมาณ 25,000 บาท

15/ ในปี 2567 บริษัท ไทย สมายล ์บสั จ  ากดั ตัง้เป้าเพ่ิมจ านวนรถโดยสารไฟฟ้าในเขตกรุงเทพและปริมณฑลเป็น 3,100 คนั (จาก 2,100 คนัในปีก่อนหนา้) 
(ท่ีมา : เดลินิวส ์ฉบบัวนัท่ี 2 มกราคม 2567)

TIS 3044TIS 3043EURO 3 EURO 6 (1 Jan 2026)EURO 5 (1 Jan 2024)

EURO 4 EURO 6 (1 Jan 2026)EURO 5 (1 Jan 2024)

TIS 3046 TIS 3047
EURO 3 EURO 6 (1 Jan 2026)EURO 5 (1 Jan 2024)
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        การส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้า XEV

คา่ยรถยนตไ์ฟฟา้ที่เขา้มาตัง้ฐานการผลิตในประเทศไทยมีแนวโนม้จะเริม่ผลิตรถยนตน์ั่งไฟฟา้เพื่อสง่ออกในช่วงปี 2567-2569 โดยคาดว่าจะ
มียอดส่งออกรถยนตน่ั์งไฟฟ้าเฉล่ีย 100,000 คันต่อปี โดยมีปัจจยัหนนุจาก

 ก าลังการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าทีเ่พิ่มขึน้รองรับตลาดส่งออก จากการลงทนุของผูป้ระกอบการ 14 ราย ที่จะเริม่ผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ BEV 
ในชว่งปี 2567 – 2568 ดว้ยก าลงัการผลติรวม 4 – 6 แสนคนัตอ่ปี โดยสว่นเกินจากการผลติเพื่อจ  าหน่ายในประเทศ (คาดวา่จะใชก้ าลงัการ
ผลิตประมาณ 270,000 – 340,000 คนัตอ่ปี) สามารถผลิตเพื่อสง่ออกไดป้ระมาณ 150,000 – 250,000 คนัตอ่ปี โดยก าลงัการผลิตใน
ปัจจบุนัเกือบทัง้หมดเป็นของคา่ยรถยนตไ์ฟฟา้สญัชาติจีน ซึง่ไดร้บัความนิยมสงูขึน้อยา่งตอ่เน่ืองทั่วโลก ดว้ยสว่นแบง่ตลาดประมาณ 
60% ของยอดขายรถยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก ดงันัน้ จงึเอือ้โอกาสที่อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ของไทยจะขยายสูต่ลาดสง่ออกในอนาคต

 แนวโน้มอุปสงคร์ถยนตไ์ฟฟ้าทีจ่ะเพิ่มขึน้อย่างต่อเน่ืองทั่วโลก โดย IEA (2567) คาดวา่ สดัสว่นยอดสั่งซือ้รถยนตไ์ฟฟา้ XEV ขนาด
เล็ก (ทัง้รถยนตน์ั่ง และรถยนตเ์ชิงพาณิชยข์นาดเลก็) จะเพิ่มสงูขึน้ถึง 40% (45 ลา้นคนั) และ 50% (65 ลา้นคนั) ตอ่ยอดสั่งซือ้รถยนต์
ขนาดเล็กทกุประเภททั่วโลก ภายในปี 2573 และ 2578 ตามล าดบั จากผลของนโยบายสนบัสนนุจากภาครฐัและโมเดลรถยนตไ์ฟฟา้ที่มีให้
เลือกมากขึน้ทั่วโลก โดยเฉพาะอยา่งยิ่งรถยนตไ์ฟฟา้ในกลุม่ BEV และ PHEV ซึง่ Deloitte (2563) คาดวา่ ภายในปี 2573 จะมยีอด
จ าหน่ายประมาณ 81.0 % และ 18.6 % ของยอดสั่งซือ้รถยนตข์นาดเล็กไฟฟา้ทกุประเภททั่วโลก ตามล าดบั

 ตลาดส่งออกทีมี่ศักยภาพในอนาคต ได้แก่ จีน ยุโรป สหรัฐ และอาเซียน จากการคาดการณข์อง Deloitte (2563) ตลาดที่จะมีสว่น
แบง่ยอดขายรถยนตไ์ฟฟา้สงูสดุ 3 อนัดบัแรกภายในปี 2573  ไดแ้ก่ จีน ยโุรป และสหรฐัฯ ดว้ยสดัสว่นยอดขาย 49%, 27% และ 14% ของ
ยอดขายรถยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก ตามล าดบั นอกจากนี ้EY (2566) คาดวา่ตลาดรถยนตไ์ฟฟา้ในกลุม่ประเทศอาเซียนจะเติบโตสงูถึง 16-39% 
CAGR ในชว่งปี 2564-2578 โดยในปี 2578 จะมีมลูคา่ตลาดประมาณ 80-100 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั (เพ่ิมขึน้จาก 2 พนัลา้นดอลลาร ์
สหรฐัในปี 2564) จากยอดขายรถยนตไ์ฟฟา้ทัง้สิน้ 8.5 ลา้นคนั

อยา่งไรก็ตาม แมอ้ตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟา้จะมีโอกาสการเตบิโตสงูจากอปุสงคท์ี่ก  าลงัเติบโตตอ่เน่ือง แตอ่ตุสาหกรรมนีย้งัเผชิญปัจจยัทา้ทาย
ดา้นอปุทานจาก 

1) แรงกดดันจากการแข่งขันที่มีแนวโนม้สงูขึน้ โดยเฉพาะจากผลของมาตรการสนบัสนนุการลงทนุของภาครฐัที่จะมีอยา่งต่อเน่ือง ดงึดดูให้
ผูผ้ลิตทัง้รายใหญ่ และรายเล็กหลากหลายแบรนดใ์หม่ๆ  ทยอยเขา้สูต่ลาดตามทฤษฎหีา่นบิน นอกจากนีย้งัตอ้งแข่งขนักบัสินคา้น าเขา้จาก
จีนซึง่ก าลงัเนน้การสง่ออกรถยนตไ์ฟฟา้ราคาถกูออกสูต่ลาดโลกมากขึน้

2) ความเส่ียงจากปัญหาการขาดแคลนชิปซึง่เป็นชิน้สว่นตน้น า้ที่ส  าคญั จะยงัคงเกิดขึน้เป็นระยะภายใตแ้รงกดดันของสงครามทาง
เทคโนโลยี โดยเฉพาะระหวา่งสหรฐั-จีน อาจน าไปสูปั่ญหาดา้น Supply Chain Disruption ขึน้ไดอี้ก หากสงครามการแบง่ขัว้อ  านาจทาง
เทคโนโลยียงัยืดเยือ้และรุนแรง

3) การเพิ่มขึน้ของสถานีชารจ์และจ านวนเคร่ืองอัดประจุที่อาจยงัไมเ่พียงพอกบัความตอ้งการใช ้โดยเฉพาะจดุใหบ้รกิารในพืน้ที่
ตา่งจงัหวดัรองรบัการใชง้านรถยนตไ์ฟฟา้เพื่อการพาณิชยท์ี่ตอ้งขนสง่ในระยะทางไกล.
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