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EXECUTIVE 
SUMMARY

อุตสาหกรรมเอทานอลมีแนวโน้มเติบโตอย่างค่อยเป็นค่อยไป โดยปี 2569 
คาดวา่ความตอ้งการใชเ้อทานอลจะใกลเ้คียงหรอืลดลงเล็กนอ้ยจากปี 2568 ตาม
ภาวะเศรษฐกิจที่เติบโตออ่นแรง แตอ่ตุสาหกรรมยงัไดอ้านิสงสจ์ากภาคท่องเที่ยว
และภาคขนสง่ ขณะที่ปี 2570-2571 ความตอ้งการใชเ้อทานอลมีแนวโนม้กระเตือ้ง
ขึน้ โดยมีปัจจยัหนนุจาก (1) การทยอยฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจไทย ขณะที่ภาค
ทอ่งเที่ยวไดแ้รงหนนุจากนกัทอ่งเที่ยวตา่งชาตทิี่ปรบัดีขึน้ (2) จ านวนยานยนตส์ะสม
ที่ใชน้  า้มนัแก๊สโซฮอลย์งัมีแนวโนม้เพ่ิมขึน้ และ (3) การเติบโตตอ่เน่ืองของภาค
การคา้ออนไลน ์หนนุความตอ้งการเดินทางเพ่ือขนสง่สินคา้จากผูข้ายสู่ผูบ้รโิภค และ 
(4) การสง่เสรมิใหน้ าเอทานอลไปใชใ้นอตุสาหกรรมอ่ืน อาทิ เป็นเชือ้เพลิงอากาศ
ยานเพ่ือความยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuels: SAFs) ยา เครือ่งส  าอาง และ
พลาสติกชีวภาพ 

ปัจจัยทา้ทายของอุตสาหกรรม ไดแ้ก่ ความผนัผวนของปรมิาณและราคาวตัถดุิบ
จากการเปลี่ยนแปลงของสภาพภมิูอากาศ จะผลกัดนัราคาใหป้รบัสงูขึน้ และความ
กงัวลของผูใ้ชร้ถยนตใ์นการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอลท์ี่มีเอทานอลในสดัสว่นสงูตอ่ปัญหา
เครือ่งยนต ์รวมถึงความไมช่ดัเจนของภาครฐัในการก าหนดชนิดน า้มนัเกรดพืน้ฐาน
ระหวา่งแก๊สโซฮอล ์E10 และ E20 และการเพิ่มขึน้ของยานยนตไ์ฟฟา้ ปัจจยัเหลา่นี ้
จะสง่ผลใหค้วามตอ้งการใชเ้อทานอลปรบัลดลงได้

วิจัยกรุงศรีประเมินทศิทางของผู้ประกอบการทีมี่หว่งโซ่การผลิตเอทานอลที่
ครบวงจรตัง้แต่การผลิตจนถึงการจัดจ าหน่าย จะมีความได้เปรียบในการ
แข่งขัน อยา่งไรก็ตาม ความผนัผวนของอปุทานและราคาวตัถดุิบอาจกดดนัอตัรา
ก าไรของผูป้ระกอบการ 

 ผู้ผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล: รายได้มีแนวโน้มทรงตัวถึงเพิ่มขึน้
เล็กน้อย จากภาวะลานีญาปี 2568-69 ที่จะชว่ยเพ่ิมปรมิาณน า้ฝนและผลผลติ
ออ้ยและกากน า้ตาล ท าใหต้น้ทนุวตัถดุบิลดลง แตปี่ 2570 มีความเสี่ยงจาก
ภาวะเอลนีโญท าใหข้าดแคลนวตัถดุบิ โดยโรงงานเอทานอลที่ตอ่ยอดธุรกิจจาก
โรงงานน า้ตาลจะมีความมั่นคงดา้นวตัถดุิบ ขณะที่ตน้ทนุการผลิตต ่ากวา่ผู้
ประกอบรายยอ่ยที่เขา้ถงึแหลง่วตัถดุิบไดย้ากกวา่

 ผู้ผลิตเอทานอลจากมันส าปะหลัง: รายได้มีแนวโน้มทรงตัวถึงเพิ่มขึน้
เล็กน้อย เน่ืองจากราคาหวัมนัสดมีทิศทางปรบัลดลง ผลจากสต็อกสงูขึน้จาก
ภาวะลานีญา ขณะที่ความตอ้งการมนัส  าปะหลงัจากจีนลดลง (จีนใชข้า้วโพดใน
ประเทศทดแทน) อยา่งไรก็ตาม ปี 2570 ภาวะเอลนีโญจะเพิ่มความเสี่ยงตอ่
ผลผลิตมนัส  าปะหลงั ท  าใหร้าคามีแนวโนม้ปรบัสงูขึน้ จงึอาจกดดนัมารจ์ินของ
ผูป้ระกอบการ
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เอทานอล (Ethanol) หรอืเอทิลแอลกอฮอล ์(Ethyl alcohol) ผลิตจากพืชจ าพวกแป้งและน า้ตาล รวมทัง้วสัดเุหลือใชแ้ละเหลือทิง้จาก
อตุสาหกรรมเกษตร ไดแ้ก่ Cellulose และ Hemicellulose โดยผ่านกระบวนการหมกั (Fermentation) ใหไ้ดเ้อทานอลบรสิทุธ์ิ 99.5% เพ่ือใชเ้ป็น
เชือ้เพลิงหรอืเป็นสว่นผสมในเชือ้เพลิงยานยนต ์และใชใ้นกระบวนการผลิตของอตุสาหกรรมบางประเภท อาทิ อตุสาหกรรมอาหารและเครือ่งดื่ม 
และอตุสาหกรรมยา เป็นตน้ วตัถดุิบที่ใชท้  าเอทานอลสว่นใหญ่มาจากพืชผลเกษตร ไดแ้ก่ ออ้ย ขา้ว ขา้วฟ่าง ขา้วโพด และมนัส  าปะหลงั

ความต้องการใช้เอทานอลในตลาดโลกเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง เฉลี่ยที่ระดบั 133 พนัลา้นลิตรในปี 2565-2567 สงูกวา่ปี 2562 (ก่อนการแพร่
ระบาดของโรค COVID-19) ซึง่อยูท่ี่ 131.4 พนัลา้นลิตร ผลจากเศรษฐกิจโลกฟ้ืนตวักระเตือ้งขึน้หลงัการแพรร่ะบาดของโรค COVID-19 
คลี่คลายลง ท าใหม้ีการเดินทางทอ่งเที่ยวทัง้ในประเทศและตา่งประเทศมากขึน้ขณะที่หลายประเทศสนบัสนนุการน าเอทานอลมาใช ้ผ่าน
นโยบายสง่เสรมิ ใหเ้งินอดุหนนุ และเพิ่มสดัสว่นผสมเอทานอลในน า้มนัเบนซิน เน่ืองจากมองวา่เชือ้เพลิงชีวภาพเป็นเครือ่งมือส  าคญัในการ
เสรมิสรา้งความมั่นคงดา้นพลงังานและลดการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก (ภาพที่ 1) ดา้นผูบ้รโิภคและผูผ้ลิตเอทานอลรายใหญ่ของโลก คือ สหรฐัฯ 
บราซิล และจีน มีสดัสว่นรวมกนัมากกวา่ 2 ใน 3 ของปรมิาณการบรโิภคและการผลติทัง้โลก (ภาพที่ 2) โดยวตัถดุิบที่ใชใ้นการผลิตเอทานอลมา
จากขา้วโพดและออ้ยเป็นหลกั 

Figure 1: World Ethanol Production and Consumption

Source: OECD-FAO Agricultural Outlook 2025-2034
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Figure 2: Global Ethanol Production and Consumption by Volume (2022-2024)

Source: OECD-FAO Agricultural Outlook 2025-2034

Rest of World, 8.5%

Argentina, 1.0%
Thailand, 1.1%

Japan, 1.3%

Canada, 3.1%

EU, 5.8%

India, 5.6%

China, 8.3%

Brazil
23.3%

US
41.9%

Production Consumption



5วิจัยกรุงศรี

ประเทศไทยเป็นผู้ผลิตและผู้บริโภคเอทานอลล าดับที ่7 และ 8 ของโลก ตามล าดับ โดยการผลิตเอทานอลของไทยเนน้เพื่อใชผ้สมใน
น า้มนัเบนซิน1/ ใหไ้ดน้ า้มนัแก๊สโซฮอล ์(Gasohol) เป็นหลกั ปรมิาณการผลิตจะขึน้กบัความตอ้งการของตลาดในประเทศและนโยบายสนบัสนนุ
การใชเ้อทานอลภาครฐั โดยตัง้แตปี่ 2544 เป็นตน้มา การผสมเอทานอลในน า้มนัเบนซินเพ่ือจ าหน่ายเป็นเชือ้เพลิงมีอตัราสว่นที่ 10% เรยีกวา่
แก๊สโซฮอล ์912/ และแก๊สโซฮอล ์95 ตอ่มาปี 2551 มีการเพิ่มประเภทแก๊สโซฮอล ์โดยผสมเอทานอล 20% (E20) และ 85% (E85) ในน า้มนั
เบนซิน สง่ผลใหป้รมิาณการใชเ้อทานอลแพรห่ลายขึน้เป็นล  าดบั อยา่งไรก็ตาม การจ าหน่ายเอทานอลในประเทศยงัถกูจ  ากดัจากนโยบาย
ภาครฐัที่อนญุาตใหจ้  าหน่ายแกผู่ค้า้น า้มนัตาม พ.ร.บ.การคา้น า้มนัเชือ้เพลิงเทา่นัน้ ขณะที่การน าเอทานอลไปใชใ้นภาคอตุสาหกรรมยงัเป็นไป
ในขอบเขตจ ากดั เน่ืองจากตอ้งผ่านการอนมุตัิจากองคก์ารสรุา กรมสรรพสามิต กระทรวงการคลงั

การผลิตเอทานอลของไทยใช้วัตถุดิบกากน า้ตาล มันส าปะหลัง และน า้อ้อยเป็นวัตถุดิบหลัก โดยขอ้มลูปี 2567 พบวา่การผลิต
เอทานอลจากกากน า้ตาลคิดเป็นสดัสว่น 56.5% ของปรมิาณเอทานอลทัง้หมด ขณะที่มนัส  าปะหลงัมีสดัสว่น 38.4% และน า้ออ้ยมีสดัสว่น 
5.1% (ภาพที่ 3) ซึง่โดยทั่วไปการเลือกใชว้ตัถดุิบจะขึน้กบัราคาในแตล่ะชว่งเวลา อาทิ การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาลจะมีสดัสว่นลดลง
ในชว่งที่ราคากากน า้ตาลปรบัเพ่ิมขึน้ อยา่งไรก็ตาม การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาลมีสดัสว่นสงูกวา่มนัส  าปะหลงัมาโดยตลอดจากความ
ไดเ้ปรยีบดา้นปรมิาณวตัถดุบิ เน่ืองจากผูผ้ลิตเอทานอลมกัเป็นผูป้ระกอบการรายใหญ่ที่ตอ่ยอดธุรกิจจากโรงงานน า้ตาล สว่นการผลิตเอทานอล
จากมนัส  าปะหลงัมกัเกิดปัญหาการแยง่ชิงวตัถดุิบกบัอตุสาหกรรมอื่น รวมถึงความไมแ่น่นอนดา้นตน้ทนุวตัถดุิบจากการแทรกแซงราคาของ
ทางการเพื่อชว่ยเหลือเกษตรกรในบางชว่งเวลา 

1/ ทดแทนสารเพ่ิมคา่ออกเทนในน า้มนัเบนซิน หรือ MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether)

2/ น า้มนัแก๊สโซฮอล ์91 และ 95 คือ น า้มนัเชือ้เพลิงท่ีไดจ้ากการน าน า้มนัเบนซินไรส้ารตะกั่วผสมกบัเอทานอลในอตัราสว่น 10% ไดน้  า้มนัแก๊สโซฮอลอ์อกเทน 91 
และออกเทน 95 มีคณุสมบตัิการใชง้านกบัเครื่องยนตเ์ชน่เดียวกบัน า้มนัเบนซินออกเทน 91 และเบนซินออกเทน 95

Source: DEDE , MoC

Figure 3: Share of Ethanol Production in Thailand by Raw Material
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ปัจจุบัน ไทยมีโรงงานเอทานอลทีเ่ดินเคร่ืองผลิตแล้ว 28 แหง่ ก าลังการผลิตรวม 7.0 ล้านลิตรต่อวัน (ขอ้มลู ณ เดือนกนัยายน 2568) 
เพ่ิมขึน้จาก 6.8 ลา้นลิตรตอ่วนัในปี 2567 แบง่เป็นก าลงัการผลิตจากโรงงานทีใ่ชว้ตัถดุบิจากกากน า้ตาล 2.8 ลา้นลิตรตอ่วนั 
มนัส  าปะหลงั 2.3 ลา้นลิตรตอ่วนั มนัส  าปะหลงัและกากน า้ตาลรวมกนั 1.1 ลา้นลิตรตอ่วนั และน า้ออ้ย 0.8 ลา้นลิตรตอ่วนั (ภาพที่ 4) โรงงาน
สว่นใหญ่ตัง้อยูใ่นภาคกลางและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และเป็นโรงงานที่ตอ่ยอดจากธุรกิจโรงงานน า้ตาลและโรงงานมนัส  าปะหลงั (Box 1)

โครงสร้างต้นทุนการผลิตเอทานอลของไทย จ าแนกตามประเภทวตัถดุิบทีใ่ชมี้ดงันี ้

1) การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล ตน้ทนุวตัถดุิบคดิเป็นสดัสว่น 60-70% ของตน้ทนุการผลิตรวม ที่เหลือเป็นตน้ทนุด าเนินการ 25-
35% และตน้ทนุคงที่ 5% 

2) การผลิตเอทานอลจากมันส าปะหลัง ตน้ทนุวตัถดุิบคดิเป็นสดัสว่น 55-60% ของตน้ทนุการผลิตรวม ตน้ทนุด  าเนินการ 35-40% และ
ตน้ทนุคงที่ 5% การที่ตน้ทนุด  าเนินการมีสดัสว่นสงูกวา่การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล เน่ืองจากกระบวนการผลิตมีขัน้ตอนเพ่ิมจากการ
เปลี่ยนแป้งเป็นน า้ตาล

การก าหนดราคาขายเอทานอลจะอ้างอิงตามข้อมูลการซือ้ขายระหว่างผู้ผลิตเอทานอลกับผู้ค้าน า้มันจากกรมสรรพสามิต เป็นราคา
เฉลี่ยถ่วงน า้หนกัตามปรมิาณการซือ้ขายจรงิ ซึง่มีการประกาศราคาอา้งอิงทกุวนัที ่1 ของเดือน เริม่ใชม้าตัง้แตเ่ดือนมกราคม 2555 ขณะที่สว่น
ตา่งระหวา่งราคาขายกบัตน้ทนุการผลติ (มารจ์ิน) ของผูผ้ลิตเอทานอล ขึน้อยูก่บั (1) ตน้ทนุราคาวตัถดุิบ (2) ราคาอา้งอิง ซึง่ผนัแปรตามสดัสว่น
การใชก้ากน า้ตาลและมนัส  าปะหลงั และ (3) คา่การตลาดประมาณ 1-2 บาทตอ่ลิตร 

Figure 4: Thai Ethanol Installed Capacity (September 2025)

Source: DEDE

Feedstock
No. of 
plants

Installed capacity 
(million liters/day)

Molasses 12 2.80

Cassava 10 2.33

Cassava & molasses 5 1.07

Cane juice 1 0.83

Total 28 7.02
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Sugar mill
• Molasses
• Cane juice

Box 1 The ethanol supply chain

Agricultural 
products

Upstream/    
Raw materials

Mid-stream
Downstream/ 

Products End users

Domestic market

• Petro stations/
vehicles

• Other industries such 
as medicine and 
medical supplies, 
cosmetic and food

Export

Sugarcane

Cassava

Cassava processing 
plant
• Cassava starch 

and cassava chips

Ethanol (fuel alcohol, 
industrial alcohol, and 
portable alcohol)
Factory: 28 factories
Capacity: 6.77 m. liters/day
• Molasses

3.40 m. liters/day
• Cane juice 

0.23 m. liters/day
• Cassava 

2.09 m. liters/day
• Cassava & molasses 

1.05 m. liters/day

Oil trader
(as defined by the 
Fuel Trade Act)

Gasohol
10%, 20%, 85%
ethanol in the 
gasohol mix

E10 E20 E85

Source: Compiled by Krungsri Research

Ethanol Producers and Capacity

Installed capacity

 (litres/day)

1 KTIS Bioethanol Co., Ltd. Molasses 230,000

2 Thai Sugar Ethanol Co., Ltd. Molasses 200,000

3 Mitrphol Biofuel  Co., Ltd. (Chaiyaphum) Molasses 500,000

4 Mitrhhol Biofuel Co., Ltd. (Kalasin) Molasses 230,000

5 Mitrhhol Biofuel Co., Ltd. (Kuchinarai) Molasses 320,000

6 Mitrhhol Biofuel Co., Ltd. (Suphan Buri) Molasses 200,000

7 K.I Ethanol Co., Ltd. Molasses 200,000

8 BBGI Bioethanol PCL. (Nam Phong 1, Khon Kaen) Molasses 150,000

9 BBGI Bioethanol PCL. (Nam Phong 2, Khon Kaen) Molasses 200,000

10 BBGI Bioethanol PCL. (Kanchanaburi) Molasses 300,000

11 Thai Roong Ruang Energy Co., Ltd. Molasses 270,000

Total (1) 2,800,000

12 Maesot Green Energy Co., Ltd. Cane juice 230,000

13 GGC KTIS BioIndustrial Co., Ltd Molasses 600,000

Total (2) 830,000

14 Rajburi Ethanol Co., Ltd. Cassava chips/Molasses 150,000

15 E.S. Power Co., Ltd. Cassava chips/Molasses 150,000

16 Thai Alcohol PCL. Cassava chips/Molasses 200,000

17 Thai Agro Energy PCL. (Danchang) Cassava chips/Molasses 350,000

18 Impress Ethanol Co., Ltd. Cassava roots/cassava 

chips/Molasses
200,000

Total (3) 1,050,000

19 Sapthip Green Energy Co., Ltd. Cassava chips 200,000

20 Thai Ethanol Power PCL. Cassava roots 80,000

21 Taiping Ethanol  Co., Ltd. Cassava roots 300,000

22 P.S.C Starch Products PCL. Cassava chips 150,000

23 E85 Co., Ltd. Cassava roots 385,000

24 Ubon Bio Ethanol Co., Ltd. Cassava roots/cassava chips 400,000

25 BBGI Bioethanol PCL. (Chachoengsao) Cassava roots/cassava chips 150,000

26 UP VENTURES Co.,Ltd. Cassava chips 340,000

27 Fakwantip Co., Ltd. Cassava roots 60,000

28 Pornvilai International Group Trading Co.,Ltd Cassava chips/Molasses 25,000

Total (4) 2,090,000

Producers Raw material

    Ethanol from molasses

    Ethanol from cassava & molasses

    Ethanol from cassava

    Ethanol from cane juice/molasses

Molasses

Cassava/Starch

Molasses + Cassava

Cane juice

Domestic Ethanol Installed CapacitySites of Ethanol Factories

Source: DEDE, compiled by Krungsri Research

Source: Department of Alternative Energy Development and Efficiency (DEDE), (as of February 2024) 
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ด้านตลาดส่งออก ไทยหยุดส่งออกเอทานอลอย่างเป็นทางการตัง้แต่เดือนพฤษภาคม 2556 เป็นต้นมา (ภาพที่ 5) โดยรฐับาลออก
มาตรการระงบัการสง่ออกเพื่อใหม้ีเอทานอลเพียงพอตอ่ความตอ้งการใชใ้นประเทศ หลงัจากประกาศยกเลกิการใชน้  า้มนัเบนซิน 91 เม่ือ 1 
มกราคม 2556  แตอ่าจมีการยกเวน้ใหส้ง่ออกเป็นบางกรณี เชน่ เดือนมีนาคม 2557 มีการสง่ออกจ านวน 4 ลา้นลิตรและเดอืนธันวาคม 2563 
จ  านวน 5.4 หม่ืนลิตร (ในอดีตไทยมีการสง่ออกเอทานอลมาตัง้แตปี่ 2550 โดยผูส้ง่ออกตอ้งขออนญุาตเป็นรายกรณีตอ่อธิบดีกรมสรรพสามิต 
และมีตลาดสง่ออกส าคญั ไดแ้ก่ ฟิลิปปินส ์ญ่ีปุ่ น และองักฤษ) 

ส าหรับนโยบายและมาตรการสนับสนุนจากภาครัฐ (ตามแผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก หรือ AEDP) ทีมี่
ความส าคัญต่ออุตสาหกรรมเอทานอล ไดแ้ก่ (1) การก าหนดเป้าหมายการผลิตเอทานอลในภาคขนสง่และการสง่เสรมิการใชน้ า้มนัแก๊ส
โซฮอล ์(2) การสง่เสรมิคา่ยรถในการพฒันารถยนตรุ์น่ใหมท่ี่ใช ้E85 (3) การผลกัดนัใหมี้การเพิ่มสถานีบรกิารน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพครอบคลมุ
ทกุพืน้ที่ และ (4) การอดุหนนุดา้นราคาผ่านกลไกกองทนุน า้มนัเชือ้เพลิง นโยบายเหลา่นีมี้สว่นชว่ยหนนุการเตบิโตของอตุสาหกรรมเอทานอล
ในชว่งที่ผ่านมา อยา่งไรก็ตาม ภาครฐัมีการปรบัเปลี่ยนนโยบายพลงังานจากการใชก้ลไกราคา ไปเป็นการสง่เสรมิการใชเ้ชือ้เพลงิหลกัแทน โดย
เบือ้งตน้ก าหนดใหน้ า้มนัแก๊สโซฮอล ์E20 เป็นเป็นน า้มนัเบนซินเกรดพืน้ฐาน ขณะที่น  า้มนัชนิดอื่นๆ จะเป็นพลงังานทางเลือก ซึง่นโยบาย
ดงักลา่วจะเป็นการสนบัสนนุการขยายตวัของอตุสาหกรรมในระยะถดัไป

Figure 5: Thailand Halted Ethanol Exports Since 2013 

Source: Department of Alternative Energy Development and Efficiency (DEDE),

Note:  No exports since May 2013
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หลังรัฐบาลยกเลิกการจ าหน่ายน า้มันเบนซิน 91 (สัดส่วนการใช้ 41% ของน า้มันกลุ่มเบนซินทัง้หมด) ในเดือนมกราคม 2556 เพ่ือ
สง่เสรมิการใชน้  า้มนัแก๊สโซฮอล ์(น า้มนัเบนซินผสมเอทานอล) เป็นน า้มนัพืน้ฐานกลุม่เบนซิน มีผลใหก้ าลงัการผลติเอทานอลสว่นเกินที่เป็น
ปัญหามานานในชว่งปี 2550-2555 ทยอยลดลงบา้ง ขณะที่ปรมิาณการใช ้E20 ปรบัเพ่ิมขึน้ตอ่เน่ืองเน่ืองจากมีรถยนตท์ี่ใชน้  า้มนัแก๊สโซฮอล ์
E20 และ E85 ออกสูต่ลาดมากขึน้ สะทอ้นจากปรมิาณการใชเ้อทานอลอยูท่ี่ระดบัเฉลีย่ 4.4 ลา้นลิตรตอ่วนัในปี 2562 เทียบกบั 2.6 ลา้นลิตรปี 
2556 หรอืเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 20.3% ตอ่ปี (ภาพที่ 6) อย่างไรก็ตาม การแพร่ระบาดของโรค COVID-19 ทีเ่ร่ิมต้นในปี 2563 ท าใหก้ารใช้เอทา
นอลลดลงแตะระดับต ่าสุดในรอบ 5 ปีทีเ่ฉล่ีย 3.7 ล้านลิตรต่อวันในปี 2564 หรือลดลง -15.9% จากปี 2562 ก่อนกระเตือ้งขึน้ในปี 
2565 ที่เริม่เปิดประเทศรบันกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติเตม็รูปแบบในเดือนกรกฏาคม ท าใหมี้การเดินทางเพือ่ท  ากิจกรรมทางเศรษฐกิจและสงัคมมาก
ขึน้ โดยการใชเ้อทานอลเพ่ือเป็นสว่นผสมของน า้มนัเชือ้เพลิงแก๊สโซฮอลเ์พ่ิมขึน้สูร่ะดบัเฉลีย่ 3.85 ลา้นลิตรตอ่วนั (+3.8% จากปี 2564)

ปี 2566 การฟ้ืนตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจน าโดยภาคทอ่งเทีย่ว ท าใหก้ารใช้น า้มันแก๊สโซฮอลเ์พิ่มขึน้ 4.3% จากปี 2565 หรือ
เฉล่ีย 30.9 ล้านลิตรต่อวัน อยา่งไรก็ตาม เพื่อสนบัสนนุการใชแ้ก๊สโซฮอล ์E10 ออกเทน 95 (หรอื E20) เป็นน า้มนัเบนซินพืน้ฐาน (ปัจจบุนัอยู่
ระหวา่งตดัสินใจ) ภาครฐัจงึทยอยลดการอดุหนนุ E85 ผ่านกองทนุน า้มนัเชือ้เพลิงตัง้แตป่ลายปี 2565 เป็นตน้มา3/ สง่ผลใหร้าคาน า้มนั E85 
เพ่ิมขึน้ 8.5% หรอืเฉลี่ย 34.8 บาทตอ่ลิตร จาก 32.1 บาทตอ่ลิตรปี 2565 สงูกวา่ราคา E20 เฉลี่ย 0.3 บาทตอ่ลิตร หนนุใหผู้บ้รโิภคเปลี่ยนมาใช้
น า้มนั E20 (+6.9% จากปี 2565) มากขึน้ ขณะที่การใชน้ า้มนั E85 ลดลงถึง -81.2% ดว้ยสดัสว่นเหลือเพียง 0.5% ของการใชแ้ก๊สโซฮอล์
ทัง้หมด (เทียบกบั 2.8% ในปี 2565) ปัจจัยข้างต้น ส่งผลใหก้ารใช้เอทานอลหดตัว -8.1% จากปี 2565 หรือเฉล่ีย 3.5 ล้านลิตรต่อวัน 
(ภาพที่ 7) 

ส าหรับปี 2567 ความต้องการใช้เอทานอลหดตัว -3.0% ต่อเน่ืองจากปี 2566 หรือเฉล่ีย 3.4 ล้านลิตรต่อวัน ผลจาก (1) ผูบ้รโิภคหนัมา
ใชร้ถยนตไ์ฟฟา้ (Electric vehicle: EV หรอื xEV) โดยเฉพาะรถไฟฟา้พลงังานแบตเตอรี ่(Battery electric vehicle: BEV) มากขึน้ สะทอ้นจาก
ยอดจดทะเบียนใหมร่ถยนต ์xEV ที่เพ่ิมขึน้อยา่งกา้วกระโดดที่ 203,913 คนั จาก 171,773 คนัในปี 2564 สง่ผลใหก้ารใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอล์
เพ่ิมขึน้เพียง 0.2% จากปี 2566 (2) การเปิดใหบ้รกิารรถไฟฟา้สายสเีหลืองและสีชมพซูึง่เชื่อมตอ่รถไฟฟา้สายหลกั ท าใหก้ารเดินทางในกรุงเทพฯ 
สะดวกมากขึน้ และสง่ผลใหก้ารใชน้  า้มนัเชือ้เพลิงลดลง และ (3) พฤติกรรมผูบ้รโิภคที่เลือกใชน้ า้มนั E10 มากกวา่ E20 แมร้าคา E10 จะสงูกวา่
เฉลี่ย 2 บาทตอ่ลิตร จากความกงัวลวา่การใชน้ า้มนั E20 อาจสง่ผลตอ่ประสิทธิภาพของเครือ่งยนตใ์นระยะยาว รวมถึงอตัราการกินน า้มนัที่สงู
กวา่เม่ือเทียบกบั E10 และ (4) การใชน้  า้มนั E85 ลดลงตอ่เน่ือง -56.3% จากปี 2566 หรอือยูท่ี่ 0.07 ลา้นลิตรตอ่วนั ปัจจยัขา้งตน้สง่ผลกดดนั
ความตอ้งการใชเ้อทานอลลดลงตามมา

Figure 6: Domestic Ethanol Production & Consumption

Source: DEDE, Department of Energy Business (DOEB)
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ปี 2568 คาดว่าความต้องการใช้เอทานอลจะเพิ่มขึน้ในอัตราชะลอลง ตามการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอลท์ี่เพ่ิมขึน้เพียง 1.0-1.5% จากปี 2567 
หรอืเฉลี่ยที่ 31.2 ลา้นลิตรตอ่วนั เป็นผลจากภาคการผลิตและการค้าระหว่างประเทศ (ส่งออก-น าเข้า) เร่งขึน้อย่างมีนัยส าคัญในช่วง
ครึง่แรกของปี ก่อนสหรฐัฯ ปรบัขึน้ภาษีสินคา้น าเขา้ตอบโต้ (Reciprocal tariff) ในเดือนสิงหาคม และการเติบโตต่อเน่ืองของธุรกิจการค้า
ออนไลน์ ท าใหมี้ความตอ้งการใชน้ า้มนัเพ่ือเดินทางและขนสง่สินคา้ อยา่งไรก็ตาม ปัจจยัที่จ  ากดัความตอ้งการใชเ้อทานอลใหเ้พ่ิมขึน้ไมม่ากมา
จาก (1) เศรษฐกิจไทยเติบโตชะลอลงโดยเฉพาะภาคการท่องเทีย่ว สะทอ้นจากจ านวนนกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติในปี 2568 ซึง่คาดวา่จะอยูท่ี่ 
33.3 ลา้นคน หรอืหดตวั -6.2% จากปีก่อน ทา่มกลางการบรโิภคที่ถกูกดดนัจากภาวะหนีค้รวัเรอืนสงู ท  าใหผู้บ้รโิภคระมดัระวงัการใชจ้า่ยในการ
ซือ้สินคา้อปุโภคบรโิภคมากขึน้ ผนวกกบัสหรฐัฯ เก็บภาษีสินคา้น าเขา้จากไทย ท าใหผู้ป้ระกอบการชะลอการลงทนุเพ่ือดสูถานการณเ์ศรษฐกิจ
โลก สง่ผลใหค้วามตอ้งการใชน้ า้มนัเบนซินเพ่ือการเดนิทางทอ่งเที่ยวและขนสง่สินคา้เพ่ิมขึน้อยา่งจ ากดั (2) จ านวนรถยนต์ไฟฟ้า xEV มี
ทศิทางเพ่ิมขึน้อย่างรวดเร็ว โดยในชว่ง 10 เดือนแรกของปี (มกราคม-ตลุาคม) ยอดจดทะเบียนใหมอ่ยูท่ี่ 227,678 คนั (+28% YoY) และคาด
วา่ทัง้ปียอดจดฯ จะอยูท่ี่ 262,000 คนัหรอืเพ่ิมขึน้ถึง 28.5% จงึลดทอนความตอ้งการใชน้ า้มนัเบนซินบางสว่น และ (3) นโยบาย “ค่าโดยสาร
ราคาเดียว” ของรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (เชน่ สายสีแดงและสายสีมว่ง คิดอตัราสงูสดุ 20 บาทมีผลตลุาคม 2566–พฤศจิกายน 2568) จงูใจให้
ผูโ้ดยสารเดินทางโดยรถไฟฟา้มากขึน้  โดยภาพรวมอตุสาหกรรมเอทานอล สรุปไดด้งันี ้

 ความต้องการใช้เอทานอลเฉล่ีย 3.46 ล้านลิตรต่อวัน หรือเพิ่มขึน้ 1.4% (ต  ่ากวา่ชว่งก่อน COVID-19 ที่มีการใชเ้พ่ิมขึน้เฉลี่ย 3-4% 
ตอ่ปี) ผลจากการใชน้ า้มนัเบนซินเฉลี่ย 31.2 ลา้นลิตร/วนั เพ่ิมขึน้ 1.4% โดยน า้มนัแก๊สโซฮอล ์95 มีสดัสว่น 62.4% ของการใชแ้ก๊ซโซฮอล์
ทัง้หมด รองลงมา คือ แก๊สโซฮอล ์91 (21.1%) ขณะที่การใชแ้ก๊สโซฮอล ์E85 มีสดัสว่นเหลือเพียง 0.2% (ชว่ง 9 เดือนแรกของปี ปรมิาณการ
ใชห้ดตวั -13.3% YoY มาอยูท่ี่ระดบั 0.06 ลา้นลิตรตอ่วนั)

 ปริมาณการผลิตเอทานอลเฉล่ีย 3.48 ล้านลิตรต่อวัน หดตัว -5.6% ผลจากผูผ้ลิตปรบัลดการผลิตเอทานอลใหส้อดคลอ้งกับความ
ตอ้งการใชท้ี่ชะลอลง โดยการผลิตเอทานอลจากกากน ้าตาล (สดัสว่น 59.5% ของการผลิตเอทานอลทัง้หมด) และ มันส าปะหลัง 
(สดัสว่น 35.5%) ลดลง -0.9% และ -12.1% มาอยูท่ี่ระดบัเฉลี่ย 2.1 และ 1.2 ลา้นลิตรตอ่วนั ตามล าดบั ส่วนการผลิตเอทานอลจากน ้าอ้อย 
(สดัสว่น 5.0%) หดตวั -8.7% มาอยูท่ี่ 0.17 ลา้นลิตรตอ่วนั (ภาพที่ 8) ดา้นสต็อกเอทานอลคาดวา่จะอยูท่ี่ระดบั 100-110 ลา้นลิตร ณ สิน้ปี 
2568 (ภาพที่ 9) ขณะที่อตัราการใชก้ าลงัการผลิตเฉลี่ยที่ 49.6% ลดลงจาก 52.2% ในปี 2567

Figure 7: Domestic Gasohol Usage (%)

Source: DOEB
Note: E10-95 includes E10-95 Premium

21.08

62.4

16.33

0.19

0%

20%

40%

60%

80%

100%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 9M2025

E10-91 E10-95 E20 E85



11วิจัยกรุงศรี

Source: DOEB

Figure 8: Raw Material and Production (6M2025)

Ethanol : Total 3.55 million liters/day
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37%
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Ethanol production consumed 1.55 
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million tonnes of cane juice
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Source: DEDE, compiled by Krungsri Research

Figure 9: Ethanol Stock
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 ราคาเอทานอลอ้างอิง (Reference) ลดลง -35.0% จากปี 2567 หรือเฉล่ีย 20.0 บาทต่อลิตร เน่ืองจากตน้ทนุวตัถดุิบปรบัลดลงทัง้
ราคากากน า้ตาลและมนัส  าปะหลงั (ภาพที่ 10) ท  าใหม้ารจ์ินของผูผ้ลิตเอทานอลแตกตา่งกนัไป ดงันี ้

 ผู้ผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล: มารจ์ินปรับตัวดีขึน้ เน่ืองจากราคากากน า้ตาลลดลงถึง -69.0% จากปีก่อน หรือเฉล่ียที ่
5.6 บาทต่อกิโลกรัม ผลจากปรมิาณน า้ฝนทีม่ากขึน้ในชว่งครึง่หลงัปี 2567 เอือ้ตอ่ผลผลิตที่ออกชว่งตน้ปี 2568 ประกอบกบัเกษตรกร
หนัมาปลกูออ้ยมากขึน้แทนการปลกูมนัส  าปะหลงัซึง่ราคาปรบัลดลง สง่ผลใหป้รมิาณออ้ยและกากน า้ตาลเขา้สูต่ลาดมากขึน้ในปี 2568 
นอกจากนี ้ราคากากน า้ตาลยงัถกูกดดนัจากราคาน า้ตาลทรายในตลาดโลกที่ลดลงแตะระดบัต ่าสดุในรอบ 3-4 ปี จากผลผลิตน า้ตาลที่
เพ่ิมขึน้มากในตลาดโลก ราคากากน า้ตาลที่ลดลง สง่ผลใหต้น้ทนุการผลิตเอทานอลอยูท่ี่ระดบัเฉลี่ย 31.0 บาทตอ่ลิตร ลดลง -62.7% 
จากปีก่อน

 ผู้ผลิตเอทานอลจากมันส าปะหลัง: มารจ์ินการผลิตเอทานอลจากหวัมันสดปรับดีขึน้เล็กน้อย โดยราคาหวัมนัสดปรบัลดลง
-33.2% จากปี 2567 หรอืเฉลี่ย 1.6 บาทตอ่กิโลกรมั สาเหตหุลกัมาจากคณุภาพและเปอรเ์ซ็นตเ์ชือ้แป้งที่ต  ่าลง เน่ืองจากเกษตรกรเรง่
เก็บเก่ียวผลผลิตกอ่นจะโตเต็มที่เพ่ือลดความเสี่ยงจากโรคใบดา่งมนัส  าปะหลงั สง่ผลใหต้น้ทนุการผลิตเอทานอลจากหวัมนัสดลดลง 
-21.7% หรอืเฉลี่ย 18.3 บาทตอ่ลิตร ด้านการผลิตเอทานอลจากมันเส้นมีมารจ์ินปรับดีขึน้ แต่ต ่ากว่าหวัมันสด จากราคามนัเสน้
ลดลง -21.4% หรอืเฉลี่ย 5.3 บาทตอ่กิโลกรมั สอดคลอ้งกบัราคาหวัมนัสดที่ลดลง ผนวกกบัมีการแข่งขนัดา้นราคาจากการเรง่ระบาย
สต็อกของผูป้ระกอบการ และความตอ้งการมนัส  าปะหลงัจากจีนชะลอลง (จีนเปลี่ยนไปใชข้า้วโพดในอตุสาหกรรมเอทานอลเน่ืองจากมี
ตน้ทนุต  ่ากวา่มนัส  าปะหลงั) สง่ผลใหต้น้ทนุการผลติเอทานอลจากมนัเสน้เฉลีย่ที่ 22.0 บาทตอ่ลิตร ลดลง -14.7%
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Figure 10: Cost of Ethanol Production vs Reference Prices 

Source: 1-3/ based on the formula of cost structure from Bank of Thailand (BOT), calculated by Krungsri Research 
4/ Energy Policy and Planning Office (EPPO)
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วิจัยกรุงศรีคาดว่าความต้องการใช้เอทานอลปี 2569 จะใกล้เคียงหรือลดลงเล็กน้อยจากปี 2568 โดยเฉล่ียที ่-0.5% ถงึ 0.5% หรือ 
3.46 ล้านลิตร/วัน ผลจากเศรษฐกิจมีแนวโนม้เติบโตออ่นแรงลง (+1.8% จากปี 2568) ทัง้ภาคสง่ออกที่คาดวา่จะหดตวั -1.8% และการบรโิภค
ภาคเอกชนเติบโตเพียง 2.2% ชะลอลงเม่ือเทียบกบัปี 2568 ตามก าลงัซือ้ที่ออ่นแรง สง่ผลใหค้วามตอ้งการใชเ้อทานอลลดลงตาม อยา่งไรก็ตาม 
ความตอ้งการใชเ้อทานอลยงัไดอ้านิสงสจ์ากการเติบโตของภาคทอ่งเที่ยวและภาคขนสง่ โดยคาดวา่นกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติจะเพิม่ขึน้ 6.6% จากปี 
2568 หรอือยูท่ี่ 35.5 ลา้นคน ขณะที่การทอ่งเที่ยวภายในประเทศยงัไดร้บัแรงหนนุจากนกัทอ่งเที่ยวไทยกลุม่รายไดส้งู นอกจากนี ้การเติบโต
ตอ่เน่ืองของภาคการคา้ออนไลนท์  าใหม้ีความตอ้งการใชน้  า้มนัเพ่ือขนสง่สินคา้ตอ่เน่ือง

ความต้องการใช้เอทานอลมีแนวโน้มกระเตือ้งขึน้ในปี 2570-2571 ทีร่ะดับเฉล่ีย 1.0-2.0% ต่อปี หรือ 3.5-3.55 ล้านลิตรต่อวัน
(ภาพที่ 11) (กรณีรฐับาลก าหนดใหน้ า้มนัแก๊สโซฮอล์ E20 เป็นเบนซินเกรดพืน้ฐาน4/) โดยปัจจยัขบัเคลื่อนอตุสาหกรรม มีดงันี ้

 เศรษฐกิจไทยมีแนวโน้มฟ้ืนตัวอย่างช้าๆ ทีร่ะดับเฉล่ีย 2.0-2.5% ต่อปี สง่ผลใหกิ้จกรรมทางเศรษฐกิจปรบัดีขึน้ โดยเฉพาะภาค
ทอ่งเที่ยว ซึง่จะไดแ้รงหนนุจากนกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติที่คาดวา่จะเพิ่มขึน้สูร่ะดบั 39 ลา้นคนภายในปี 2571

 จ านวนยานยนตส์ะสมทีใ่ช้น า้มันแก๊สโซฮอลมี์แนวโน้มเพิ่มขึน้เฉล่ีย 1.0-2.0% ต่อปี โดยคาดวา่ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศ 
(รวมยานยนตไ์ฟฟา้) จะขยายตวัเฉลี่ย 0.5-1.5% ตอ่ปี หรอืที่ 0.56-0.59 ลา้นคนั ซึง่กวา่ 70% ยงัคงเป็นรถที่ใชน้  า้มนัเบนซินเป็นเชือ้เพลิง 
ขณะที่จ  านวนรถยนตไ์ฟฟา้สะสม (HEV, PHEV, และ BEV ไมร่วมรถจกัรยานยนต)์ ยงัมีสดัสว่นเพียง 3-5% ของจ านวนรถเครือ่งยนตส์นัดาป
สะสม นอกจากนี ้ผลวิจยัของสถาบนัยานยนต ์(ภายใตม้าตรฐานสากล Fuel Economy WMTC Mode (EURO4)) ระบวุา่ราคา E20 ต ่ากวา่ 
E10 95 ที่ 7% แตเ่ม่ือพิจารณาอตัราการสิน้เปลอืงแลว้พบวา่ประหยดักวา่ราว 8% ขณะที่สมรรถนะอตัราเรง่และแรงมา้ของ E20 ไมต่า่งจาก
น า้มนัชนิดอื่น3/ 

 การเติบโตต่อเน่ืองของการค้าออนไลน ์โดยมลูคา่ตลาด eCommerce ของไทยในชว่งปี 2568-2573 มีแนวโนม้เติบโตเฉลี่ย 5.1% ตอ่ปี 
(ที่มา: Statista) ซึง่จะหนนุความตอ้งการขนสง่สินคา้จากผูข้ายสูผู่บ้รโิภค ตลอดจนการรบัสง่เอกสารและสิง่ของตา่งๆ 

อย่างไรก็ตาม หากรัฐบาลก าหนดใหน้ า้มันแก๊สโซฮอล์E10 ออกเทน 95 เป็นเบนซินเกรดพืน้ฐาน ความต้องการใช้เอทานอลจะ
ลดลงสู่ระดับ 3.1-3.19 ล้านลิตรต่อวัน หรือหดตัวเฉล่ีย -3.6 ถึง -4.6% ต่อปี เน่ืองจากความตอ้งการใชเ้อทานอลเพ่ือผสมน า้มนัเบนซินมี
ปรมิาณนอ้ยกวา่กรณี E20 เป็นเบนซินเกรดพืน้ฐาน

แนวโน้มอุตสำหกรรม

13วิจัยกรุงศรี

Figure 11: Ethanol Demand: E20 as Primary Fuel

Source: DEDE, DOEB
Note: Forecast by Krungsri Research 
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ในระยะยาว ภาครฐัมีนโยบายหนนุการใชเ้อทานอลตอ่เน่ือง โดยแผนพฒันาพลงังานทดแทนและพลงังานทางเลือกปี 2561–2580   
(Alternative Energy Development Plan 2018–2037) ก าหนดเป้าหมายการใชเ้อทานอลที่ 7.50 ลา้นลิตรตอ่วนัภายในปี 2580 (จากเดิม 
AEDP 2015 ก าหนดที่ 11.3 ลา้นลิตรตอ่วนั) ขณะที่ภาครฐัมีแนวทางพฒันาตอ่ยอดเอทานอลไปสูอ่ตุสาหกรรมที่หลากหลายเพ่ือชว่ยดดูซบั
ก าลงัการผลิตสว่นเกินของเอทานอล อาทิ 

 การใช้เอทานอลเป็นเชือ้เพลิงอากาศยานเพื่อความยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuels: SAFs) ซึง่ภายใตแ้ผนบรหิารจดัการน า้มนั
เชือ้เพลิง (Oil Plan 2024) ก าหนดใหใ้ช ้SAF แทนน า้มนัอากาศยานแบบปกติ (Jet A-1) ในสดัสว่น 1% ภายใน 2570 เพ่ือเปลี่ยนผ่านสูก่าร
ใชพ้ลงังานสะอาด (ปัจจบุนั SAF มีขอ้จ ากดัดา้นปรมิาณการผลติ เน่ืองจากตอ้งใชว้ตัถดุิบชีวมวลในปรมิาณมาก และราคาแพงเน่ืองจาก
กระบวนการผลติมีคา่ใชจ้า่ยสงู) สอดคลอ้งกบัทิศทางของอตุสาหกรรมการบินโลก อาทิ สหภาพยโุรป ซึง่มีแผนเปลี่ยนผ่านสูก่ารบินที่ยั่งยืน 
“Destination 2050–A Route to Net Zero European Aviation” โดยสนบัสนนุใหเ้ทีย่วบินพาณิชยท์ี่บินจากสหภาพยโุรป สหราชอาณาจักร
และประเทศสมาชิกสมาคมการคา้เสรยีโุรป (EFTA) ลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนฯ 55% ภายในปี 2573 และ 0% ภายในปี 2593 ขณะที่สาย
การบินบางประเทศมีแผนเปลีย่นมาใชเ้ครือ่งบิน Airbus321 Neo ที่ถกูออกแบบมาเพื่อรองรบัการประหยดัพลงังานและเป็นมิตรกบั
สิ่งแวดลอ้มภายในปี 2578 

 การส่งเสริมใหน้ าเอทานอลไปใช้ในอุตสาหกรรมอ่ืน อาทิ ยา สมนุไพรสกดั เครือ่งส  าอาง และพลาสตกิชีวภาพ ซึง่จะเป็นกา้วส  าคญัที่
ชว่ยเพ่ิมมลูคา่แก่เอทานอล ลา่สดุ มีการรว่มลงทนุระหวา่งบรษัิท Braskem และผูป้ระกอบการปิโตรเคมีของไทยผลิตพลาสติกชีวภาพ (อาทิ 
ไบโอ-เอธทิลีน (Bio-ethylene) และ ไบโอ-โพลีเอธทิลีน (Bio-Polyethylene)) จะหนนุความตอ้งการใชเ้อทานอลเพ่ิมขึน้ในอนาคต และ
สอดคลอ้งกบัแนวทางการพฒันาประเทศดว้ยโมเดลเศรษฐกิจ BCG (Bio Economy, Circular Economy และ Green Economy) เพ่ือ
รองรบัเป้าหมายการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกเป็นศนูยภ์ายในปี 2593 (จากเดิมก าหนดปี 2608) โดยกรมสรรพสามิตก าลงัศกึษาแนวทาง
ยกเวน้ภาษีแกเ่อทานอลที่น  าไปผลติไบโอ-เอธทิลนีและไบโอพลาสตกิ จากปัจจบุนัมีการยกเวน้ภาษีส  าหรบัเอทานอลที่น  าไปผลติเชือ้เพลิง 
ทัง้นี ้การน าเอทานอลไปใชใ้นอตุสาหกรรมอ่ืนดงักลา่วจะเป็นการสรา้งมลูคา่เพิ่มใหก้บัออ้ยและมนัส  าปะหลงัที่เป็นวตัถดุิบหลกัในการผลิต
เอทานอลดว้ย อยา่งไรก็ตาม แนวทางดงักลา่วยงัอยูใ่นระยะเริม่ตน้ จงึคาดวา่จะสง่ผลเชิงบวกตอ่อตุสาหกรรมในระยะ 3 ปีขา้งหนา้ไมม่าก
นกั

การผลิตเอทานอลตามเป้าหมายของทางการจะต้องใช้วัตถุดิบอ้อยและมันส าปะหลังเพิ่มขึน้ ซึ่งอาจกระทบต่อความตอ้งการใช้เพื่อ
การบริโภค ท าใหภ้าครฐัตอ้งเรง่สง่เสรมิใหมี้การขยายพืน้ทีเ่พาะปลกูเพื่อผลิตเอทานอลใหไ้ดต้ามแผน รวมถึงเรง่ศกึษาแนวทางการผลติเอทา
นอลจากวตัถดุิบเหลือทิง้ทางการเกษตรอื่นๆ (อาทิ ฟางขา้ว ชานออ้ยและซงัขา้วโพด) ซึง่จะเป็นการสรา้งมลูคา่เพิ่มแก่วสัดเุหลอืใชท้าง
การเกษตร และสง่เสรมิใหอ้ตุสาหกรรมเอทานอลเติบโตไดอ้ยา่งยั่งยืน

ปัจจัยทา้ทายของอุตสาหกรรม ไดแ้ก่ (1) ความผันผวนของปริมาณและราคาวัตถุดิบจากการเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศ อาทิ 
ปัญหาภยัแลง้ที่เกิดขึน้เป็นระยะ จะสรา้งความเสียหายใหก้บัผลผลิตออ้ยและน า้ตาล นอกจากนี ้ยงัมีการน ากากน า้ตาลและมนัส  าปะหลงัไปใช้
เป็นวตัถดุิบในอตุสาหกรรมอื่นและสง่ออกมากขึน้ อาทิ อาหารและเครือ่งดื่ม แอลกอฮอล ์และอาหารสตัว ์จึงอาจส่งผลใหร้าคาวัตถุดิบปรับ
สูงขึน้เป็นระยะ กดดนัมารจ์ินของผูป้ระกอบการ และ (2) ความกังวลของผู้ใช้รถยนตใ์นการใช้น า้มันแก๊สโซฮอลท์ีม่ีเอทานอลใน
สัดส่วนสูง เชน่ ปัญหาเครือ่งยนตเ์ดินไมส่ะดวก หรอือตัราการกินน า้มนัสงูกวา่เม่ือเทียบแก๊สโซฮอลท์ี่มีเอทานอลสดัสว่นต ่ากวา่ สะทอ้นจาก
สดัสว่นการใชน้  า้มนั E20 ที่ยงัคงต ่ากวา่ E10 (3) ความไม่ชัดเจนของการก าหนดชนิดน า้มันเกรดพืน้ฐานระหว่างแก๊สโซฮอล ์E10 และ 
E20 โดยหากรฐัมีนโยบายใช ้E20 เป็นพืน้ฐานจะกระตุน้ใหมี้การใชเ้อทานอลเพ่ิมขึน้ ขณะที่ผูป้ระกอบการสามารถเพ่ิมก าลงัการผลติไดถ้งึ 6 
ลา้นลิตรตอ่วนั แตห่ากก าหนดให ้E10 เป็นน า้มนัพืน้ฐาน จะท าใหค้วามตอ้งการใชเ้อทานอลลดลงอยา่งมีนยัส  าคญั ความไมช่ดัเจนดงักลา่วท า
ใหก้ารวางแผนผลิตและการจดัหาวตัถดุิบของผูป้ระกอบการขาดประสิทธิภาพ (4) การใช้ยานยนตไ์ฟฟ้ามีแนวโน้มเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง โดย
ภาครฐัก าหนดเป้าหมายผลติรถ Zero Emission Vehicle (ZEV) ใหไ้ดอ้ยา่งนอ้ย 30% ภายในปี 2573 จะท าใหค้วามตอ้งการใชน้ า้มนัที่มี
สว่นผสมของเอทานอลลดลงเป็นล  าดบั โดย (รา่ง) แผนปฏิบตัิการน า้มนัเชือ้เพลิงปี 2567-2580 (Oil Plan 2024) ระบวุา่หากรฐับาลก าหนดให้
น า้มนั E20 เป็นเบนซินเกรดพืน้ฐาน ปรมิาณการใชเ้อทานอลในภาคขนสง่จะสงูสดุที่ 4.7 ลา้นลิตรตอ่วนัในปี 2570 และทยอยลดลงมาอยูท่ี่ 4.4 
และ 3.3 ลา้นลิตรตอ่วนัในปี 2575 และ 2580 ตามล าดบั และ (5) กรอบความตกลงว่าด้วยการค้าต่างตอบแทน (Reciprocal Trade 
Framework) ระหว่างไทย-สหรัฐฯ (26 ตลุาคม 2568) มีประเด็นการออกใบอนญุาตน าเขา้เอทานอลจากสหรฐัฯ ส  าหรบัใชเ้ป็นเชือ้เพลิง ซึง่จะ
ยิ่งกดดนัปัญหาก าลงัการผลิตสว่นเกินของอตุสาหกรรมเอทานอลของไทยใหรุ้นแรงยิ่งขึน้ 
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เอทานอลรุ่นทีส่อง คือเอทานอลทีผ่ลิตจากชีวมวล (Biomass) ซึง่เป็นวสัดเุหลือใชท้างการเกษตร เชน่ ฟางขา้ว ชานออ้ย และเศษ
ไม ้โดยผ่านกระบวนการที่ซบัซอ้นกวา่เอทานอลรุน่แรกที่ผลติจากพืชอาหาร เชน่ ออ้ยและมนัส  าปะหลงั

การผลิตเอทานอลจากชีวมวลต้องใช้เทคโนโลยีในการย่อยโครงสร้างของเซลลูโลสในเส้นใยพืช โดยเริม่จากการปรบัสภาพ 
(Pre-treatment) และการยอ่ยสลาย (Hydrolysis) เพ่ือเปลี่ยนโครงสรา้งใหก้ลายเป็นน า้ตาล ก่อนเขา้สูก่ระบวนการหมกั จงึมีความ
ซบัซอ้นและมีตน้ทนุสงูกวา่การผลิตเอทานอลจากพืชอาหารที่มีน า้ตาลหรอืแป้งอยูแ่ลว้ และสามารถหมกัไดโ้ดยตรงดว้ยยสีต์

ปัจจุบัน หลายประเทศเร่ิมใหค้วามสนใจในการใช้วัสดุเหลือใช้ทางการเกษตร (เช่น ชานอ้อย) มาผลิตเอทานอลเพิ่มขึน้ 
เน่ืองจากชานออ้ยเป็นผลพลอยไดจ้ากการผลิตน า้ตาลซึง่มีปรมิาณมาก และสว่นใหญ่ไมไ่ดถ้กูน ามาใชป้ระโยชน ์แมว้า่จะมีการน าไปใช้
ในอตุสาหกรรมบางสว่น เชน่ การผลิตเชือ้เพลิง กระดาษ หรอืบรรจภุณัฑย์อ่ยสลายได้

การผลิตเอทานอลจากวัสดุเหลือใช้จึงสามารถเพิ่มอุปทานเอทานอล โดยไม่จ าเป็นต้องขยายพืน้ทีเ่พาะปลูกอ้อยหรือพืช
พลังงานอ่ืนๆ ชว่ยใหภ้าคเกษตรใชผ้ลผลิตไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพมากขึน้ ทัง้ยงัปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดน์้อยกวา่การผลติเอทา
นอลจากพืชอาหาร จงึเป็นโอกาสของผูผ้ลิตเอทานอลที่ตอ้งการขยายตลาดสูป่ระเทศที่มุง่สูเ่ศรษฐกิจคารบ์อนต ่า เชน่ สหภาพยโุรป 
สหรฐั และญ่ีปุ่ น 

หนึ่งในตวัอยา่งที่น่าสนใจ คือบรษัิท Raízen จากบราซิล ซึง่เป็นผูผ้ลิตเอทานอลรายใหญ่ของโลก ปัจจบุนัมีโรงงานผลิตเอทานอลรุน่ที่
สองอยู ่2 แหง่ มีก าลงัการผลิตจากชานออ้ยรวม 112 ลา้นลิตรตอ่ปี และมีแผนสรา้งโรงงานเพ่ิมอีก 20 แหง่ภายใน 10 ปี ท  าใหมี้ก าลงั
การผลิตรวมสงูสดุถึง 1.6 พนัลา้นลิตรตอ่ปี หรอืประมาณ 4.7% ของก าลงัการผลิตเอทานอลทัง้ประเทศ4/

ส าหรับประเทศไทย การผลิตเอทานอลรุ่นทีส่องอยู่ในระยะวิจัยและพัฒนา ยงัไมมี่การผลิตในเชิงพาณิชยข์นาดใหญ่เหมือนใน
บราซิล โดยไทยมีชีวมวลเหลือใชจ้ากภาคอตุสาหกรรมและภาคเกษตรอยูม่าก เชน่ ฟางขา้ว ทะลายปาลม์ และซงัขา้วโพด รวมกัน
ประมาณ 160 ลา้นตนัตอ่ปี 5/ มากกวา่ปรมิาณวตัถดุิบที่ใชผ้ลิตเอทานอลในปัจจบุนั เชน่ กากน า้ตาล มนัส  าปะหลัง และน า้ออ้ย ซึง่มี
ปรมิาณรวมอยูท่ี่ 7 ลา้นตนัตอ่ปี

การผลิตเอทานอลรุ่นทีส่องของไทยยังต้องใช้เวลาในการศึกษาความคุ้มค่า และการพัฒนาระบบการผลิตในเชิงพาณิชย ์
โดยหากสามารถพฒันาเทคโนโลยใีหมี้ตน้ทนุทีแ่ขง่ขนัได ้จะเป็นโอกาสส าคญัในการเพิ่มมลูคา่จากทรพัยากรเหลือใชข้องประเทศและ
ความมั่นคงดา้นพลงังาน รวมถึงการยกระดบัอตุสาหกรรมเชือ้เพลิงชีวภาพของไทยสูก่ารผลติที่ยั่งยืนในระยะขา้งหน้า

Box 2 เอทานอลรุ่นที่ 2 (Second Generation (2G) Ethanol)  

4/ Brazil's Raizen ships 2G ethanol cargo to EU | Argus
5/ ตวัเลขดงักลา่วมาจากแผนพฒันาพลงังานทดแทนและพลงังานทางเลือกปี 2561-2580 (AEDP2018) ซึ่งเป็นขอ้มลูชีวมลูคงเหลือปี 2560

https://www.argusmedia.com/en/news-and-insights/latest-market-news/2580045-brazil-s-raizen-ships-2g-ethanol-cargo-to-eu
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