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รถยนต์ไฟฟา้มือสอง

ตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองก าลงัเตบิโตรวดเรว็ทั่วโลก โดยเฉพาะตลาดจีน สหรฐัฯ และยโุรป ท่ีมียอดขายเพิ่มขึน้เฉล่ียกวา่ 30% ตอ่ปี 
จากนโยบายสนบัสนนุพลงังานสีเขียวในหลายๆ ประเทศท่ีอดุหนนุการซือ้ท  าใหร้าคาเขา้ถงึไดง้่าย อย่างไรก็ตาม การเส่ือมราคาของ
รถไฟฟ้ามือสองเป็นปัจจยัส าคญัตอ่การตดัใจซือ้ จากเทคโนโลยีท่ีกา้วหนา้อย่างรวดเรว็และสงครามราคาในตลาดรถไฟฟ้าใหม่  
ส  าหรบัไทย การเตบิโตของตลาดรถยนตไ์ฟฟ้าใหม่ภายใตม้าตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ท าใหเ้ริ่มมีรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองเขา้สู่ตลาด 
แตต่ลาดยงัมีขนาดเล็กและเนน้กลุ่มพรีเมียม โดยมลูคา่ขายตอ่ของรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในไทยลดลงเรว็กว่าคา่เฉล่ียโลก เน่ืองจาก
ตลาดอยู่ในช่วงเปล่ียนผ่านและมีการแข่งขนัดา้นราคารุนแรงในตลาดรถใหม่ซึง่มีการพฒันาเทคโนโลยีแบตเตอรี่อย่างตอ่เน่ือง โดย
รถยนตไ์ฟฟ้าสญัชาตสิหรฐัฯ และยโุรป ซึง่ส่วนใหญ่เป็นรถพรีเมียม มีราคาขายตอ่สงูกวา่สญัชาตจีินซึง่ส่วนใหญ่เนน้รถไฟฟ้าขนาด
เล็ก ปัจจยัส าคญัท่ีส่งผลตอ่มลูคา่ขายตอ่ของรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในไทย ไดแ้ก่ ระยะทาง สญัชาต ิประเภทของรถ และปีท่ีผลิต โดย
คาดวา่ ยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในไทยมีแนวโนม้เตบิโตเฉล่ียปีละ 825 คนัในช่วงปี 2568-2570 คดิเป็น 0.8% ของยอด
จดทะเบียนใหม่รถไฟฟ้าทัง้หมด โดยส่วนใหญ่เป็นรถอาย ุ4-5 ปี ซึง่อปุทานส่วนใหญ่เป็นรถท่ีจ าหน่ายในช่วงมาตรการ EV 3.0 ปี 
2565-2566
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ในช่วง 1-2 ปีท่ีผ่านมา รถยนตไ์ฟฟ้าไดก้ลายเป็นกระแสที่มาแรงในตลาดยานยนตท์ั่วโลก สะทอ้นถงึการเปล่ียนแปลงครัง้ส  าคญัของ
พฤตกิรรมผูบ้รโิภคที่มุ่งสู่ความยั่งยืนและเทคโนโลยีที่ล  า้สมยั อย่างไรก็ตาม รถยนตไ์ฟฟ้ายงัคงอยู่ในชว่งของการเปล่ียนผ่านท่ีส าคญั 
และการเพิ่มขึน้ของยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทยในช่วงที่ผ่านมา น าไปสู่ตลาดใหม่ คือ “ตลาดรถยนตไ์ฟฟ้า
มือสอง” ท่ีก  าลงัอยู่ในช่วงเริ่มตน้ ค  าถามที่ตามมาส าหรบัผูบ้รโิภคและธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งคือ “ราคาขายตอ่ของรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองจะ
ลดลงมากแคไ่หน ? ” “อปุทานของรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองที่จะทยอยออกสู่ตลาดในอนาคตมีมากแคไ่หน? “ ซึง่จะส่งผลตอ่การตดัสินใจ
ซือ้รถยนตไ์ฟฟ้าทัง้มือหนึ่งและมือสองของผูบ้รโิภค การก าหนดเบีย้ประกนัและปล่อยสินเช่ือส าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้ามือสอง และการ
บรหิารเงินทนุในภาคธุรกิจส าหรบัลงทนุในตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองที่มีแนวโนม้เตบิโตขึน้ในอนาคต 

บทความนีมุ้่งเนน้ตอบค าถามดงักล่าว โดยน าเสนอตวัอย่างตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในตา่งประเทศ ตลอดจนปัจจยัทีจ่ะส่งผลตอ่
มลูคา่ขายตอ่รถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในไทย และคาดการณแ์นวโนม้ตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในอนาคต

 กำรเตบิโตของตลำดรถยนตไ์ฟฟ้ำมือสอง (Used EV) ต่ำงประเทศในช่วงทีผ่่ำนมำ

กรอบอนสุญัญาประชาชาตวิา่ดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพภมูิอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate 
Change : UNFCCC) ปี 2558 ไดต้ัง้เปา้หมายจะรกัษาระดบัอณุหภมูิเฉล่ียของโลกใหส้งูขึน้ไม่เกิน 2 องศาเซลเซียสเทียบกบัยคุก่อน
อตุสาหกรรม น าไปสู่การตัง้เปา้หมายในการลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูยใ์นแตล่ะประเทศ ซึง่หนึ่งในนโยบาย
ดา้นพลงังานท่ีส าคญัคือการปรบัเปล่ียนการใชพ้ลงังานภาคขนส่งเป็นพลงังานสีเขียวผ่านการใชย้านยนตไ์ฟฟ้า (Electric Vehicle: 
EV) โดยเฉพาะยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีใชพ้ลงังานจากแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle: BEV) ท าใหย้อดจดทะเบียนใหม่ของรถยนต์
ไฟฟ้าเพิ่มขึน้ตอ่เน่ืองทั่วโลกในช่วงที่ผ่านมา โดยในปี 2566 อยู่ท่ี 14 ลา้นคนั เพิ่มขึน้ 35.0% และมีแนวโนม้เตบิโตตอ่เน่ือง โดย IEA 
คาดในปี 2567 วา่ สดัส่วนยอดสั่งซือ้รถยนตไ์ฟฟ้าท่ีสามารถอดัประจไุด1้/ ทั่วโลกจะเพิ่มสงูขึน้ถงึ 40% (45 ลา้นคนั) ตอ่ยอดสั่งซือ้
รถยนตท์กุประเภทภายในปี 2573 และสงูถงึ 50% (65 ลา้นคนั) ในปี 2578 จากผลของนโยบายสนบัสนนุจากภาครฐัและการพฒันา
เทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟ้าอย่างตอ่เน่ือง 

การเตบิโตของตลาด EV มือหนึ่งทั่วโลกในช่วงท่ีผ่านมา ท าใหต้ลาด EV มือสองไดร้บัความนิยมเพิ่มขึน้ตามอปุทานท่ีเขา้สู่ตลาด 
โดยเฉพาะในประเทศที่ตลาดรถยนตไ์ฟฟ้าเตบิโตเตม็ที่ เช่น จีน สหรฐัฯ และ EUR-6 (ฝรั่งเศส เยอรมนั อิตาลี สเปน เนเธอแลนด ์
และสหราชอาณาจกัร) โดยในปี 2567 จีนมียอดขาย EV มือสองประมาณ 800,000 คนั คดิเป็นการขยายตวั 40.0% จากปีก่อนหนา้ 
ทางฝ่ังสหรฐัฯ มียอดขาย EV มือสองที่ 400,000 คนั (+43.0%) ขณะที่กลุ่ม EUR-6 มียอดขายรวม 450,000 คนั (+28.0%) (IEA, 
2567)  ทัง้นี ้Future Market Insights (2566) คาดวา่ มลูคา่ตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองทั่วโลกจะขยายตวัเพิ่มขึน้เฉล่ีย 8.4% ตอ่ปี 
(CAGR) ในช่วงปี 2566-2576 และมีมลูคา่ตลาดประมาณ 40.08 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั ในปี 2576 จากปัจจยัหนนุในดา้นต่างๆ 
อาท ิ

 รำคำประหยัด ซึง่เหมาะส าหรบัผูบ้รโิภคที่ตอ้งการทดลองใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในช่วงเปล่ียนผ่านอตุสาหกรรม และผูบ้รโิภคที่มี
ก  าลงัซือ้ไม่มาก โดยรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองที่ขายในตลาดยโุรปในช่วงปี 2560-2565 และมีอายกุารใชง้านประมาณ 1 ปี ราคา
ลดลงถงึ -35% เม่ือเทียบกบัราคาขายปลีกมือหนึ่ง (Transport and Environment, 2566) เป็นตน้

1/ รวมถึงรถยนตไ์ฟฟ้าประเภทท่ีใชแ้บตเตอรี (Battery EV: BEV) และประเภท Plug-in Hybrid (PHEV)

ตลาดรถยนต์ไฟฟา้มือสองในต่างประเทศ 
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 ต้นทุนกำรเป็นเจ้ำของ (Cost of ownership) ทีต่ ่ำกว่ำ โดย EV มือสองที่มีอาย ุ5-7 ปี ช่วยประหยดัตน้ทนุใหแ้ก่ผูใ้ชไ้ด้
ประมาณ 2-3 เทา่ เม่ือเทียบกบัคา่เฉล่ียของตน้ทนุรถยนตมื์อสองโดยรวม (ทัง้รถเครื่องยนตส์นัดาปและ EV) ท่ีมีอายกุารใช้
งานเทา่ๆ กนั โดยตน้ทนุดา้นเชือ้เพลิงและตน้ทนุคา่ซอ่มบ ารุงรกัษาของรถ EV มือสองต ่ากวา่คา่เฉล่ียรวมประมาณ 50.0% 
และ 60.0% ตามล าดบั (Consumer Reports, 2563)

 มำตรกำรส่งเสริมจำกภำครัฐ บางประเทศเริ่มสนบัสนนุตลาด EV มือสอง เช่น ในปี 2566 สหรฐัฯ ใหเ้งินอดุหนนุแก่ผูซ้ือ้ EV 
มือสองราว 4,000 ดอลลารส์หรฐัตอ่คนัส าหรบัรถที่มีราคาขายนอ้ยกวา่ 25,000 ดอลลารส์หรฐั และผูซ้ือ้ตอ้งมีรายไดต้อ่ปีไม่ถงึ 
75,000 ดอลลารส์หรฐั (New York Times, 2566) เป็นตน้

 เทคโนโลยรีถยนตไ์ฟฟ้ำทีส่ร้ำงประสบกำรณใ์นกำรขับขี่ที่ดกีว่ำ รถยนตไ์ฟฟ้ามีเทคโนโลยีท่ีมีลกัษณะเฉพาะตา่งจาก
รถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) เช่น การเรง่เครื่องที่เรว็กวา่ ควบคมุสะดวกกวา่ มี
เสียงรบกวนนอ้ยกวา่ และมีการอพัเดทซอฟทแ์วรอ์ย่างตอ่เน่ือง (แมจ้ะขายตอ่เป็นรถมือสองแลว้) เป็นตน้ จงึสรา้ง
ประสบการณใ์นการขบัข่ีท่ีดี นอกจากนี ้ผูผ้ลิตยงัพฒันาแบตเตอรีอย่างตอ่เน่ือง ท  าใหร้ถยนต ์EV รุน่ใหม่ๆ มีระยะทางวิ่งตอ่
รอบการอดัประจเุพิ่มขึน้ (IEA, 2567 และ Japan Times, 2566))

 เมกะเทรนดโ์ลกด้ำนกำรอนุรักษส์ิ่งแวดล้อม เน่ืองจากรถยนตไ์ฟฟ้าใชพ้ลงังานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่โดยไม่มีการเผาไหม้
เชือ้เพลิง ท  าใหไ้ม่มีการปล่อยไอเสียหรือก๊าซเรือนกระจก จงึไม่สรา้งมลพิษตอ่สิ่งแวดลอ้มระหวา่งขบัข่ี (EPPO, 2564 และ 
Electromaps, 2567)

ขอ้ไดเ้ปรียบขา้งตน้ท าใหร้ถยนตไ์ฟฟ้ามือสองไดร้บัความนิยมเพิ่มขึน้ โดยในตา่งประเทศในช่วงที่ผ่านมา กลุม่ลกูคา้ท่ีนิยมซือ้รถยนต์
ดงักล่าว ไดแ้ก่ กลุ่มลกูคา้บคุคลที่ตอ้งการทดลองใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า คนขบัรถบรกิารรว่มเดนิทาง (Ridesharing driver)2/ กลุ่มผูบ้รโิภค
ที่เคยใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าผ่านการเช่าแตย่งัไม่พรอ้มซือ้รถยนตไ์ฟฟ้ามือหนึ่ง เป็นตน้ (ท่ีมา: BBC, 23 กมุภาพนัธ ์2567 และ World 
Resources Institute, 2562)

 ปัจจัยทีส่่งผลต่อรำคำรถยนตไ์ฟฟ้ำมือสองในตลำดต่ำงประเทศ

แมใ้นฝ่ังอปุทาน รถยนตไ์ฟฟ้ามือสองทั่วโลกจะมีปรมิาณมากขึน้ แตส่  าหรบัผูบ้รโิภคแลว้ การเส่ือมราคา (Price depreciation) ของ
รถยนตไ์ฟฟ้าเป็นประเดน็ส าคญัที่ส่งผลตอ่การตดัสินใจซือ้ และยงัส่งผลตอ่เน่ืองกลบัมายงัผูเ้ล่นอ่ืน  ๆในหว่งโซม่ลูคา่ (Value chain) 
ที่จะตดัสินใจลงทนุในธุรกิจที่เก่ียวขอ้ง เช่น ผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟ้า ธุรกิจลีสซิ่งรถยนตแ์ละสินเช่ือรถยนต ์ธุรกิจประกนัภยัรถยนต ์เป็นตน้ 
ซึง่ในช่วง 1-3 ปีท่ีผ่านมา ราคา BEV มือสองทั่วโลกคอ่นขา้งผนัผวน เน่ืองจากตลาดนีย้งัอยู่ในช่วงเริ่มตน้ โดยในปี 2565 อปุสงค ์
BEV มือสองเพิ่มขึน้โดยมีปัจจยัหนนุจากราคาท่ีถกูลง การขาดแคลนชิปท่ีใชใ้นการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า และการพฒันาเทคโนโลยี
รถยนตไ์ฟฟ้าท่ีมีประสิทธิภาพดีขึน้อย่างตอ่เน่ือง (ท่ีมา: IEA, 2567) ท าใหม้ลูคา่ขายตอ่ของ BEV มือสองเพิ่มขึน้ตามมา เช่น BEV 
มือสองที่มีอายมุากกวา่ 36 เดือนในยโุรป มีมลูคา่ขายตอ่เฉล่ียสงูถงึ 55.0% ของราคามือหนึ่ง โดยเพิ่มขึน้จากคา่เฉล่ียท่ี 40.0% ในปี 
2560 และสงูกวา่มลูคา่ขายตอ่รถยนต ์ICE มือสองในรุน่ใกลเ้คียงกนัประมาณ 25.0% (ขอ้มลู ณ เดือนมิถนุายน 2566 จาก CNBC; 
2567)

อย่างไรก็ตาม ตัง้แตช่่วงครึง่หลงัของปี 2566 เป็นตน้มา ราคาขายตอ่ของ BEV มือสองในตลาดตา่งประเทศเริ่มลดลง โดยในเดือน
พฤษภาคม 2567 ราคาขายตอ่ของ BEV มือสองลดลงประมาณ -30 ถงึ -39% ซึง่ต  ่ากวา่มลูคา่รถยนต ์ICE มือสองที่ลดลง -3.0 ถงึ -
7.0 % (CNBC; 25673/) เป็นผลจากปัจจยัดา้นตา่งๆ ไดแ้ก่ (1) การพฒันาโมเดลรถยนตไ์ฟฟ้ารุน่ใหม่ๆ ท่ีสามารถวิ่งไดไ้กลมากขึน้ตอ่
การชารจ์ 1 ครัง้ (2) แนวโนม้ความกงัวลตอ่การเส่ือมของแบตเตอรี่ท่ีเพิ่มขึน้ และ (3) สงครามราคารถยนตไ์ฟฟ้ารุน่ใหม่ที่ยงัรุนแรง
ตอ่เน่ือง และ (4) การเตบิโตของสถานีอดัประจ ุ(สถานีชารจ์) ท่ีไม่สอดคลอ้งกบัจ านวนรถยนตไ์ฟฟ้าในบางพืน้ท่ี (Digital Trends, 24 
มิถนุายน 2567)

2/ เช่น คนขบัรถยนตไ์ฟฟ้าผา่นแพลตฟอรม์ Uber ท่ีในช่วงปีท่ีผา่นมามีจ  านวนเพ่ิมขึน้ประมาณสองเท่า อยู่ท่ี 126,000 คนัตอ่เดือน (BBC, 23 กมุภาพนัธ์ 2567)
3/ อา้งอิงขอ้มลูจากการศกึษาของ iSeeCars ท่ีไดส้  ารวจขอ้มลูรถยนตม์ือสอง 2.2 ลา้นคนั ท่ีมีอาย ุ1-5 ปี
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ดว้ยตลาดที่ยงัอยู่ในระยะเริ่มตน้และราคาที่ผนัผวน ท าใหใ้นระยะนีย้งัสามารถประเมินมลูคา่ของ BEV มือสองไดย้าก นอกจากนี ้
ขอ้จ ากดัของขอ้มลูโดยเฉพาะขอ้มลูการเส่ือมสภาพของแบตเตอรี่ ซึง่คดิเป็นสดัส่วนตน้ทนุประมาณ 30-50% ของราคารถยนตไ์ฟฟ้า 
ยงัเป็นอีกปัจจยัทา้ทาย อย่างไรก็ตาม จากการรวบรวมขอ้มลูและงานวจิยัตา่งๆ พบวา่ปัจจยัที่ส่งผลตอ่มลูคา่ขายตอ่รถยนตไ์ฟฟ้าใน
ตา่งประเทศ มีดงันี ้

 อำยุรถหรือเลขไมลส์ะสม เป็นเครื่องชีว้ดัการเส่ือมหรือสกึหรอของรถยนต ์โดย BEV ท่ีมีอายมุากหรือมีเลขไมลส์ะสมมากจะ
มีโอกาสตอ้งซอ่มบ ารุงมากขึน้ (Podpoint, 2567) ซึง่มลูคา่ขายตอ่ของ BEV มือสองจะลดลงในอตัราท่ีชะลอลงตามอายกุารใช้
งานหรือเลขไมลส์ะสมในลกัษณะ Reducing Balance Depreciation4/ (ภาพท่ี 1) โดยมูลค่ำขำยต่อของ BEV จะลดลง
ตำมอำยุกำรใช้งำนของรถ มำกกว่ำลดลงตำมเลขไมลส์ะสม แตเ่ม่ือเทียบกบัรถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาป (Internal 
Combustion Engine: ICE) มือสองแลว้ พบวา่ มลูคา่ขายตอ่ของ BEV ท่ีมีอายไุม่เกิน 12 เดือนลดลงในอตัราท่ีชา้กวา่รถยนต ์
ICE ท่ีมีอายกุารใชง้านเทา่กนั เน่ืองจาก BEV ท่ีใชง้านแลว้ยงัคงมีเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัอยู่ระดบัหนึ่ง อย่างไรก็ตาม หลงัจาก
เดือนท่ี 12 เป็นตน้ไป มลูคา่ขายตอ่ของ BEV จะลดลงในอตัราท่ีเรว็กวา่รถยนต ์ICE เน่ืองจากเทคโนโลยีเริ่มลา้สมยัมากขึน้
เม่ือเทียบกบั BEV ออกใหม่ท่ีมีการพฒันาเทคโนโลยีดา้นยานยนตไ์ฟฟ้าอย่างรวดเรว็และตอ่เน่ือง รวมถงึความกงัวลเรื่องคา่
เส่ือมราคาท่ีเพิ่มขึน้ตามอายกุารใชง้าน (ท่ีมา: Transport & Environment, 2566)

4/ เป็นการลดลงในอตัราสงูในชว่งแรก ก่อนจะคอ่ยๆ ลดลงอย่างชา้ๆ เมื่อเขา้ใกล ้Minimum resale value

ภำพที ่1

The Relationship between Resale Value and the Age of EVs and ICE Cars, Categorized by Production Year

Source: Transport & Environment (2566)

 Segment รถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในกลุ่มพรีเมียม (Premium Segment) เช่น รถสปอรต์ (Sport) และรถซีดานหรู (Luxury 
Sedan) ส่วนใหญ่มีมลูคา่ขายตอ่ท่ีลดลงเรว็กวา่รถยนตไ์ฟฟ้ากลุ่มอ่ืนๆ เน่ืองจากตน้ทนุคา่ซอ่มบ ารุงรกัษาสงูกว่า (USNews, 
2563 และ CARVERTICAL, 2566) ขณะที่รถยนตไ์ฟฟ้าในกลุ่ม SUV ส่วนใหญ่มีมลูคา่ขายตอ่สงูกวา่เม่ือเทียบกบัรถยนตน์ั่ง
ไฟฟ้าประเภทอ่ืน โดยเฉพาะเม่ือเทียบกบัรถยนตก์ลุ่มอ่ืนๆ ท่ีมีอายกุารใชง้าน 12 เดือนขึน้ไป เน่ืองจากอปุสงคร์ถ SUV ใน
ตลาดโลกเพิ่มขึน้อย่างตอ่เน่ือง (Transport & Environment, 2566) 

 Brand แบรนดร์ถยนตไ์ฟฟ้าชัน้น าส่วนใหญ่จะ “ขายง่าย” กวา่ หรือมี Resale Value ท่ีสงูกวา่แบรนดอ่ื์น เน่ืองจากช่ือเสียงจาก
การเป็นผูน้  าทางดา้นเทคโนโลยี มีการอพัเดทซอฟทแ์วรท่ี์ใชใ้นรถยนตอ์ย่างตอ่เน่ือง และแบตเตอรี่มีคณุภาพสงูท าใหมี้อายุ
การใชง้านยาวนานขึน้ (Japan Times, ธนัวาคม 2566) โดยตวัอย่างรถยนต ์BEV รุน่ท่ีมีมลูคา่ขายตอ่สงูหลงัจากใชง้านไป 5 
ปี ไดแ้ก่  Tesla Model 3 และ Chevrolet Bolt EV ท่ีมีมลูคา่ลดลงเพียง -21.5% และ -27.0% ตามล าดบั (Carnex Canada, 
13 มีนาคม 2567) 
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 ปีทีผ่ลิต รถยนตไ์ฟฟ้าโมเดลใหม่ๆ ส่วนใหญ่มีเทคโนโลยีท่ีทนัสมยักวา่รุน่ก่อนหนา้ โดยเฉพาะเทคโนโลยีแบตเตอรี่ท่ีส่งผลให้
รถยนตไ์ฟฟ้ารุน่ใหม่มีระยะทางการวิ่งตอ่รอบการอดัประจมุากขึน้ โดยในปี 2566 รถยนตน์ั่งและ SUV ไฟฟ้าทั่วโลกมีระยะทาง
วิ่งเฉล่ีย 380 กิโลเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจ ุโดยเม่ือเทียบกบัระยะทางวิ่ง 150 - 270 กิโลเมตรตอ่การอดัประจหุนึ่งครัง้ในปี 
2558 จะเป็นอตัราการเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 7.7% (CAGR) (IEA, 2567) ส่งผลใหอ้ปุสงคข์อง BEV รุน่ใหม่ๆ สงูกวา่รุน่ก่อนหนา้ 
และเป็นผลใหม้ลูคา่ขายตอ่สงูกวา่

 สี มีผลตอ่ราคาขายตอ่ของรถยนตมื์อสองทัง้ ICE และ BEV โดยในตลาดส่วนใหญ่รถยนตท่ี์อยู่ในกลุ่มสีมาตรฐาน (Standard 
Colors) เช่น ด  า เงิน เทา จะมีมลูคา่ขายตอ่สงูกวา่รถยนตสี์อ่ืนๆ เน่ืองจากเป็นสีท่ีมีความนิยมมาก (Minilist; A Guide to 
Electric Car Depreciation) อย่างไรก็ตาม การศกึษาของ ISEECARs (2566)5/ พบวา่ รถยนตท์ี่มีสีนอกเหนือจากกลุ่มสี
มาตรฐาน ไดแ้ก่ สีเหลือง สม้ และเบจ มีมลูคา่ขายตอ่ผ่านแพล็ตฟอรม์ของ ISEECARs สงูกวา่รถท่ีมีสีมาตรฐาน เน่ืองจากมี
อปุสงคท่ี์มากกวา่เม่ือเทียบกบัอปุทานท่ีจ ากดั6/ 

5/ ใชข้อ้มลูรถยนตม์ือสองท่ีมีอาย ุ3 ปีขึน้ไป จ  านวน 1.3 ลา้นคนั จาก ISEECARs ในการวิเคราะห์
6/ รถยนตส์ีเหลืองโดยเฉล่ียมีมลูคา่ขายตอ่ลดลงเฉล่ีย 13.5% หลงัจากใชง้านไป 3 ปี ซึ่งนอ้ยกวา่คา่เฉล่ียท่ีลดลงถึง 22.5% 
ท าใหร้ถยนตส์ีเหลืองสามารถขายไดร้าคามากกวา่รถยนตส์ีอ่ืนๆ ประมาณ 3,000 ดอลลารส์หรฐั
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 ภำพรวมตลำดรถยนตไ์ฟฟ้ำของไทยในช่วงทีผ่่ำนมำ

ตลาด BEV มือหน่ึง

ในปี 2565-2566 ยอดจดทะเบียนใหม่ของ BEV ภายใตม้าตรการ EV 3.0 เพิ่มขึน้อย่างกา้วกระโดด โดยเฉพาะในปี 2566 ท่ีมียอดจด
ทะเบียนใหม่ถงึ 75,715 คนั หรือเพิ่มขึน้ 690.0 % (ภาพท่ี 2) และในช่วง 9 เดือนแรกของปี 2567 ซึง่เป็นช่วงเปล่ียนผ่านเขา้สู่
มาตรการ EV 3.5 ยอดจดทะเบียนใหม่ของ BEV ในไทยยงัคงเพิ่มขึน้ 5.4% เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัปีก่อน โดยมีจ านวน 52,702 
คนั คดิเป็นสดัส่วน 12.3% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งรวม ท าใหย้อดจดทะเบียนสะสมของรถยนต ์BEV ตัง้แตปี่ 2561-เดือน
กนัยายน 2567 รวมทัง้สิน้ 137,421 คนั คดิเป็นสดัส่วน 3.3% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งรวม นอกจากนี ้ตัง้แต่ปี 2565 เป็นตน้
มา BEV สญัชาตจีินซึง่มีราคาต ่ากวา่ 2 ลา้นบาทและอยู่ในเกณฑไ์ดร้บัเงินอดุหนนุส าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้ามีสัดส่วนเพิ่มขึน้มากกวา่ 
60% ของยอดจดทะเบียนใหม่ของ BEV ในแตล่ะปี ท  าให ้BEV ในไทยส่วนใหญ่เป็นรถสญัชาติจีน (สดัส่วน 79.4% ของยอดจด
ทะเบียนสะสมในช่วงปี 2561-2566) มีราคาต ่ากวา่ 2 ลา้นบาท (สดัส่วน 83.9%) และมีระยะวิ่งในช่วง 300-500 กิโลเมตรตอ่รอบการ
อดัประจ ุ(สดัส่วน 76.0%) (ภาพท่ี 3) ซึง่ตา่งจากช่วงก่อนมีมาตรการสนบัสนนุท่ีตลาดของ BEV ในไทยส่วนใหญ่มาจากคา่ยรถยนต์
สญัชาตยิโุรป สหรฐัฯ และญ่ีปุ่ น เป็นหลกั

ตลาดรถยนต์ไฟฟา้มือสองในไทย

Source : DLT, Krungsri Research
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Source : DLT, Krungsri Research
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การเตบิโตตอ่เน่ืองของยอดจดทะเบียน BEV ตัง้แตปี่ 2565 เป็นตน้มา เป็นผลมาจากปัจจยัหนนุในดา้นตา่งๆ ไดแ้ก่

 มำตรกำร EV 3.0 (ปี 2565-2566) และ EV 3.5 (ปี 2567-2568) ท่ีภาครฐัใหเ้งินอดุหนนุ BEV มลูคา่สงูสดุถงึ 150,000 
และ 100,000 บาทตอ่คนั ตามล าดบั

 กำรพัฒนำรถยนตไ์ฟฟ้ำรุ่นใหม่ๆ ตลอดจนแบรนดใ์หม่ทีเ่ข้ำสู่ตลำดมำกขึน้ จากขอ้มลูของสมาคมยานยนตไ์ฟฟ้าไทย 
(EVAT) ณ เดือนกนัยายน 2567 มีรถยนตน์ั่งและรถกระบะ BEV ท่ีจ  าหน่ายในประเทศรวมทัง้สิน้ 56 รุน่ จากบรษิัทรถยนต ์25 
แบรนด ์โดยมีราคาตัง้แต ่0.33 จนถงึ 31.8 ลา้นบาท ดว้ยระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจตุัง้แต ่120 จนถงึ 702  กิโลเมตร

 ควำมคุ้มค่ำทีเ่พิม่ขึน้ จากการพฒันาเทคโนโลยีอย่างตอ่เน่ือง ท  าใหร้ถยนตไ์ฟฟ้าสามารถวิ่งไดไ้กลขึน้ สวนทางกบัตน้ทนุการ
ผลิตท่ีมีแนวโนม้ลดลง โดยในปี 2566 ยอดจดทะเบียนรถยนต ์BEV ท่ีวิ่งไดไ้กลในราคาไม่แพงมีจ านวนมากขึน้ เช่น รุน่ NETA 
V ท่ีมีราคาเฉล่ีย 549,000 บาท สามารถวิ่งไดไ้กลถงึ 302 กิโลเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจ ุหรือคดิเป็นสดัส่วน 550.8 กิโลเมตร
ตอ่ราคา 1 ลา้นบาท มียอดจดทะเบียน 12,777 คนั หรือคดิเป็นสดัส่วน 16.9% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV ทัง้หมด 
และรุน่ ORA GOOD CAT ท่ีมีราคาเฉล่ีย 959,000 บาท สามารถวิ่งไดไ้กลถงึ 500 กิโลเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจ ุหรือคดิ
เป็นสดัส่วน 521.4 กิโลเมตรตอ่ราคา 1 ลา้นบาท มียอดจดทะเบียน 6,712 คนั (8.9% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง BEV 
ทัง้หมด)

ตลาด BEV มือสอง

การเตบิโตตอ่เน่ืองของยอดขายรถยนตไ์ฟฟ้า BEV ในตลาดรถใหม่ในไทย ท าใหเ้ริ่มมีอปุทาน BEV ท่ีใชง้านแลว้ทยอยเขา้สู่ตลาดรถ
มือสองในช่วงที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากรถยนต ์BEV มือหนึ่งรุน่ใหม่ๆ ยงัคงเขา้สู่ตลาดอย่างตอ่เน่ือง บวกกบัมาตรการ
ภาครฐัที่เนน้สนบัสนนุ  BEV ในตลาดรถใหม่ ท  าใหย้อดขาย BEV มือสองยงัคงมีไม่มากในช่วงที่ผ่านมา โดยในช่วง 9 เดือนแรกปี 
2567 ยอดจดทะเบียน BEV มือสองอยู่ท่ีเพียง 40 คนั (ภาพท่ี 4) คดิเป็นสดัส่วนเพียง 0.8% ของยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน์ั่ง
ไฟฟ้าทัง้หมด ในขณะที่ตลาดรถยนตน์ั่งโดยรวมมีสดัส่วนยอดจดทะเบียนรถยนตมื์อสองราว 4.1% ของยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่ง
ทัง้หมด
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ภำพที ่4

Used BEV Registrations

Source : DLT, Krungsri Research

นอกจากนี ้จากการวเิคราะหค์ณุลกัษณะของ BEV มือสองที่ประกาศขายผ่านเวปไซต ์One2Car ในช่วงวนัท่ี 1 ม.ค. – 8 ส.ค. 2567 
ซึง่มีขอ้มลูประมาณ 216 คนั พบวา่รถยนต ์BEV มือสองที่ขายส่วนใหญ่เป็นรถพรีเมียม ทัง้ในดา้นสญัชาตขิองแบรนดแ์ละราคาขาย
ปลีกมือหนึ่ง รายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้(ภาพท่ี 5)

Proportion of second-hand BEV registrations
to total EV registrations (RHS)

Used BEV Registrations
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 ปีทีผ่ลิต กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่กว่า 55.6% เป็นรถยนต ์BEV มือสองที่ผลิตในปี 2565–2566 (ซึง่คาดวา่มีอายกุารใชง้าน
ในช่วง 1 – 2 ปี) สอดคลอ้งกบัยอดจดทะเบียนรถใหม่ ท่ีมีสดัส่วน BEV ซึง่ผลิตในปี 2565-2566 รวมกนัในสดัส่วน 60.1% ของ
ยอดจดทะเบียนสะสมรถ BEV มือหนึ่ง

 รำคำขำยปลีก ส่วนใหญ่เป็นรถท่ีมีราคาขายปลีกตัง้แต ่2 ลา้นบาทขึน้ไป7/ มากท่ีสดุ โดยมีสดัส่วนรวมกนั 58.3% ขณะที่ 
BEV ท่ีมีราคาต ่ากวา่ 2 ลา้นบาท8/  มีสดัส่วน 41.7% ซึง่ตา่งจากตลาดรถใหม่ของ BEV ในช่วงปี 2565-2566 ที่มีสดัส่วนรถที่
ราคาต ่ากวา่ 2 ลา้นบาทสงูกวา่ 80.0%

 Segment ขอ้มลูที่น  ามาวเิคราะหมี์สดัส่วน BEV มือสองประเภท SUV มากท่ีสดุ (42.1%) รองลงมาเป็นรถสปอรต์ (28.7%) 
รถยนตน์ั่ง (25.5%) และรถตู ้(3.7%) ตามล าดบั

 สัญชำต ิส่วนใหญ่เป็น BEV มือสองสญัชาตเิยอรมนัและจีน โดยมีสดัส่วน 44.9% และ 31.0% ตามล าดบั ซึง่ตา่งจากยอดจด
ทะเบียนรถใหม่ของ BEV ตัง้แตปี่ 2565 เป็นตน้มา ท่ีมีรถยนต ์BEV สญัชาตจีินกวา่ 80%

 ระยะทำงวิง่ต่อรอบกำรอัดประจุ ส่วนใหญ่มีระยะทางวิ่งที่ 401 – 600 และ 201 – 400 กิโลเมตรตอ่รอบการชารจ์ ท่ีสดัส่วน 
41.7% และ 37.5 % ตามล าดบั และมีขนาดความจขุองแบตเตอรี่เฉล่ีย 70.4 kWh

 เลขไมล ์กวา่ 61.6% เป็นรถที่มีระยะทางวิ่งสะสมนอ้ยกว่า 20,000 กิโลเมตร โดยบางส่วนเป็นรถเพ่ือทดลองขบั (Test Drive)

 มูลค่ำขำยต่อ ส่วนใหญ่ตัง้ราคาขายตอ่ท่ีราว 60–80% เม่ือเทียบกบัราคาขายปลีกมือหนึ่ง 

 สี ส่วนใหญ่เป็นรถยนตสี์มาตรฐาน โดยมีรถสีขาวมากท่ีสดุท่ี 33.8% รองลงมาเป็นสีด  า (19.4%) เทา (19.0%) และน า้เงิน 
(13.4%) ตามล าดบั

7/ ไดร้บัการสง่เสริมเฉพาะการลดภาษีสรรพสามิตและภาษีน าเขา้ภายใตม้าตรการ EV 3.0
8/ ไดร้บัการสง่เสริมทัง้การใหเ้งินอดุหนนุไมเ่กิน 1.5 แสนบาทตอ่คนั การลดภาษีสรรพสามิตและภาษีน าเขา้ภายใตม้าตรการ EV 3.0

SUV, 
42.13%

Sport/ Luxury 
Sedan, 28.70%

Sedan, 
25.46%

Van, 3.70%

Segment

2018, 0.5%
2019, 6.5%
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13.0%
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Value
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44.9%

China, 
31.0%

Japan, 7.9%

UK, 6.0%
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5.6%

US, 3.2%

Korea, 1.4%

Country
of Origin

< 2 mn baht, 
41.7%

2-4 mn baht, 
17.1%

4-6 mn baht, 
13.4%

6-8 mn baht, 
22.2%

8-10 mn 
baht, 2.3%

> 10 mn baht, 
3.2%

Retail
Price

< 200 
km/charge, 

4.6%

201-400 
km/charge, 

37.5%

401-600 
km/charge, 41.7%

> 600 
km/charge, 

16.2%

Range
per

Charge
< 20k km, 

61.6%

20k - 40k km, 
13.0%

40k - 60k km, 
10.2%

60k - 80k km, 
6.5%

80k - 100k km, 
5.1%

100k - 120k km, 
3.7%

Mileage

ภำพที ่5 

Characteristics of Used BEV Listed for Sale on One2car (during January - August 2024)

Source: One2car, Krungsri Research
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 กำรประเมินกำรเส่ือมรำคำ (Price Depreciation) ของ BEV มือสอง

จากการใชแ้บบจ าลองทางเศรษฐมิต9ิ/ เพ่ือประเมินอตัราการเปล่ียนแปลงของมลูคา่ขายตอ่ (หรือการเส่ือมราคา) ของ BEV มือ
สองในไทย แยกตามปัจจยัดา้นคณุลกัษณะของรถ ไดแ้ก่ เลขไมลส์ะสม ประเภทของรถยนต ์สญัชาตขิองคา่ยรถยนต ์สี และปีท่ี
ผลิต ไดผ้ลดงันี้

 ค่ำเสื่อมรำคำเร่ิมต้น (Initial depreciation หรือ Off-the-lot depreciation)  เป็นการลดลงของมลูคา่รถยนต ์BEV ทนัที
หลงัจากท่ีถกูขายออกจากโชวรู์มหรือผูจ้  าหน่าย แมว้า่รถจะยงัมีเลขไมลต์  ่าหรือยงัไม่ไดใ้ชง้านจรงิก็ตาม ซึง่เป็นผลจากการ
เปล่ียนสถานะของรถจากใหม่เป็นมือสองทนัที โดยค่ำเสื่อมรำคำเร่ิมต้นของรถยนต ์BEV ในไทยเฉลี่ยอยู่ที ่22.93% 
กล่าวคือ ทนัทีท่ีรถยนต ์BEV ถกูขายออกจากโชวรู์ม ราคาขายตอ่สงูสดุจะเฉล่ียอยู่ท่ี 77.07% ของราคารถใหม่

 เลขไมลส์ะสม มูลค่ำขำยต่อของ BEV มือสองจะลดลงประมำณ -5.6% ถงึ -9.4% ต่อระยะทำงวิ่ง 10,000 
กิโลเมตร ซึง่เป็นอัตรำกำรลดลงทีสู่งกว่ำอัตรำปกตขิองรถยนตม์ือสองท่ัวโลก ทีโ่ดยเฉลี่ยลดลงประมำณ -5.2% 
ต่อระยะทำงเดียวกัน (Source: Econoautosale) เน่ืองจากตลาด BEV ของไทยยงัอยู่ในช่วงเปล่ียนผ่าน จงึมีหลาย
ปัจจยัท่ีฉดุมลูคา่ขายตอ่ เช่น มาตรการภาครฐัท่ีช่วยกระตุน้ก าลงัซือ้ในตลาดรถใหม่ของ BEV ท าใหผู้บ้รโิภคสามารถซือ้รถ 
BEV ใหม่ไดใ้นราคาท่ีถกูลง ตลอดจนการแข่งขนัพฒันา BEV รุน่ใหม่ที่มีเทคโนโลยีและระยะทางวิ่งที่ดีขึน้ในราคาไม่แพง
เขา้มาจ าหน่ายอย่างตอ่เน่ือง อีกทัง้สงครามราคาท่ีรุนแรงในตลาดรถใหม่ของ BEV ในช่วงที่ผ่านมา ปัจจยัเหล่านีล้ว้นมี
ส่วนกดดนัราคาของ BEV ในตลาดมือสองใหป้รบัลดลง10/  อย่างไรก็ตาม จากการศกึษาของ Transport & Environment 
(2566) พบวา่ เม่ือมลูคา่ขายตอ่ (Resale Value) ลดลงเหลือ 30% ของราคาตัง้ตน้ มลูคา่ขายตอ่จะเริ่มคงที่ ท  าใหค้าดวา่ 
BEV มือสองของไทยท่ีมี Resale Value ลดลงเหลือ 30% หรือระยะทางวิ่งสะสมประมาณ 150,000 กิโลเมตร จะเริ่มมี
มลูคา่ขายตอ่คงที่ในอตัราดงักล่าว (ภาพท่ี 6) 

9/ ประมาณการผา่นแบบจ าลอง Beta Regression ส าหรบัการวิเคราะหผ์ลกระทบตอ่ตวัแปรตามท่ีมีคา่ในชว่ง 0 ถึง 1 หรอืสดัสว่น
ราคาขายตอ่ตอ่ราคารถมือหนึ่งซึ่งมีคา่ในชว่ง 0 – 100%

10/ จากขอ้จ  ากดัของตลาด BEV มือสองท่ียงัเป็นตลาดใหมใ่นไทย และท าใหข้าดกลุม่ขอ้มลูท่ีมีระยะทางว่ิงมากกวา่ 100,000 เมตร
ขึน้ไปในการประเมิน การศกึษานีจ้ึงใชผ้ลการศกึษาจากตา่งประเทศในการประเมิน Resale Value ของกลุม่ตวัอย่างดงักลา่ว
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Estimated Resale Value of Used BEV by Mileage

Source: One2car, Krungsri Research
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 สัญชำตขิองแบรนด์ เมื่อเปรียบเทยีบสัดส่วนรำคำขำยต่อต่อรำคำรถมือหน่ึง พบว่ำรถยนต ์BEV สัญชำตสิหรัฐฯ 
และยุโรป ซึง่ส่วนใหญ่เป็นรถพรีเมียม มี Resale Value สูงกว่ำรถยนตสั์ญชำติจนีประมำณ 17.6% และ 19.2% 
ตำมล ำดับ (สอดคลอ้งกบัขอ้มลูของ Japan Times (2566) และ Carnex Canada (2567)) (ภาพท่ี 7) กล่าวคือ หากรถยนต์
BEV สญัชาตจีินมีราคาขายตอ่ท่ี 50% ของราคามือหนึ่ง BEV สญัชาตสิหรฐัฯ และยโุรป จะมีราคาขายตอ่ท่ี 67.6% และ 
69.2% ตามล าดบั เน่ืองจากขอ้ไดเ้ปรียบดา้นช่ือเสียงของแบรนดซ์ึง่เป็นผูน้  าทางดา้นเทคโนโลยีและมีการอพัเดทซอฟทแ์วรท่ี์
ใชใ้นรถยนตอ์ย่างตอ่เน่ือง รวมถงึความเช่ือมั่นของผูบ้รโิภคในคณุภาพของแบตเตอรี่ ตลอดจนระยะทางวิ่งต่อรอบการอดัประจุ
ท่ีไกลกวา่ ขณะที ่BEV สัญชำตอัิงกฤษ ญี่ปุ่น และเกำหลีใต้ แม้ส่วนใหญ่เป็นรถพรีเมียมและมีรำคำขำยปลีกของรถ
ใหม่ทีสู่งกว่ำ BEV สัญชำตจินี แต่มีมูลค่ำขำยต่อทีล่ดลงในอัตรำทีสู่งกว่ำ โดยมลูคา่ขายตอ่ของ BEV สญัชาตอิงักฤษ 
ญ่ีปุ่ น และเกาหลีใต ้จะต ่ากวา่ BEV จีนราว -10.0% -23.6% และ -25.0% ตามล าดบั กล่าวคือ หากรถยนต ์BEV สญัชาตจีิน
มีราคาขายตอ่ท่ี 50% ของราคามือหนึ่ง BEV สญัชาตอิงักฤษ ญ่ีปุ่ น และเกาหลีใต ้จะมีราคาขายตอ่ท่ี 40.0% 26.4% และ 
25.0% ตามล าดบั เน่ืองจากในช่วงท่ีผ่านมา BEV ในกลุ่มดงักล่าวมีรุน่ท่ีน าเขา้มาขายในไทยจ ากดั สะทอ้นจากยอดจด
ทะเบียนสะสมรวมกนัท่ีนอ้ยกว่า 1.5% เม่ือเทียบกบัยอดจดทะเบียน BEV ทัง้หมด อีกทัง้ระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจบุาง
รุน่ท่ีสัน้กวา่แบรนดจี์น จงึท  าใหมี้กลุ่มตวัอย่างมือสองที่ไม่มากนกั
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ภำพที ่7 

Forecasted Resale Value of Used BEVs by Country of Origin and Percentage Difference Compared to 
Chinese Brands

Source: One2car, Krungsri Research

 Segment รถยนตไ์ฟฟ้ำในกลุ่มพรีเมียม (Sports และ Luxury Sedan) และรถตู้ มีรำคำขำยต่อสูงกว่ำกลุ่มรถยนตน่ั์ง 
BEV ประมำณ 8.9% และ 18.6 % ตำมล ำดับ (ภาพท่ี 8) ซึง่ตา่งจากภาพรวมของตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองในต่างประเทศ 
เน่ืองจากในไทยรถยนตไ์ฟฟ้ากลุ่มดงักล่าวส่วนใหญ่เป็นโมเดลท่ีน าเขา้เพ่ือมาจ าหน่ายในประเทศและเป็นท่ีนิยมในตลาด
เฉพาะกลุ่มที่มีก  าลงัซือ้สงู (Niche market) ท าใหอ้ปุสงคมี์มากกวา่เม่ือเทียบกบัอปุทานซึง่ยงัคอ่นขา้งจ ากดั

 ปีทีผ่ลิต เม่ือเวลาผ่านไป BEV โมเดลเก่ำจะมีมูลค่ำขำยต่อของลดลงเฉลี่ยปีละ -6.1% หลังจำกปีทีโ่มเดลรุ่นน้ันๆ 
ออกสู่ตลำด (โดยทีค่วบคุมปัจจัยอื่นๆ ให้คงที)่ เช่น ในปี 2567 BEV โมเดลที่ผลิตในช่วงปี 2564 จะมีราคาขายตอ่ลดลง
เฉล่ีย –18.3% ขณะที่โมเดลที่ผลิตในปี 2565 และ 2566 จะมีราคาขายตอ่ลดลง -12.2% และ -6.1% จากราคามือหนึ่ง 
ตามล าดบั (ภาพท่ี 9) เน่ืองจากในช่วงที่ผ่านมา เทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟ้ามีการพฒันาอย่างกา้วกระโดดคลา้ยคลงึกบัสินคา้
เทคโนโลยี โดยเฉพาะระยะทางวิ่งตอ่รอบการอดัประจท่ีุเพิ่มขึน้ โดยจากขอ้มลู BEV มือสองที่ประกาศขายผ่าน One2car 
พบวา่รถโมเดลปี 2567 มีระยะทางวิ่งเฉล่ีย 509.0 กิโลเมตรตอ่รอบการชารจ์ มากกวา่โมเดลที่ผลิตในปี 2564, 2565 และ 
2566 ท่ีมีระยะทางวิ่งเฉล่ียตอ่รอบการชารจ์เพียง 345.1, 386.2 และ 477.1 กิโลเมตร ตามล าดบั
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 สี  ปัจจัยเร่ืองสีของตัวรถยนตไ์ฟฟ้ำ ไม่มีผลต่อ Resale Value ของ BEV มือสองอย่ำงมีนัยส ำคัญทำงสถิต ิแม้
รถยนตไ์ฟฟ้าสีมาตรฐาน อาท ิสีขาว ด  า เทา เงิน และน า้เงิน จะไดร้บัความนิยมสงูในตลาดรถยนตไ์ทยก็ตาม

-36.6% -30.5%
-24.4% -18.3% -12.2%

-6.1% 0.0%

-50%

0%

50%

100%

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

%

Diff from 2024 Model Max Min Forecast

0.0% 0.0%
8.9%

18.6%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Passenger Car SUV Sports Van

%

Diff from Passenger Cars and SUVs Max Min Forecast

ภำพที ่8 

Forecasted Resale Value of Used BEV by Segment and Percentage Difference Compared to Passenger Cars 
and SUVs

Source: One2car, Krungsri Research

ภำพที ่9 

Forecasted Resale Value of Used BEV by Year of Manufacturing (as of Aug 2024)

Source: One2car, Krungsri Research
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ยอดจดทะเบียนใหมของรถยนตไ์ฟฟ้ำมือสองภำยในประเทศมีแนวโน้มเตบิโตอย่ำงต่อเน่ือง โดยคำดว่ำในปี 2568-2570 
จะมียอดจดทะเบียนเฉลี่ยปีละ 825 คัน สัดส่วนประมำณ 0.8% ของยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน่ั์งไฟฟ้ำท้ังหมด11/ 
(ภำพที ่10) โดยคำดว่ำส่วนใหญ่จะเป็นรถทีม่ีอำยุกำรใช้งำนประมำณ 4-5 ปี ซึง่ใกล้เคียงกับตลำด BEV มือสองใน
สหรัฐฯ ทีส่่วนใหญ่ขำยต่อเมื่อมีอำยุ 4-5 ปี (Recurrent, 2567)  หรือเป็นรถรุ่นทีน่ ำเข้ำมำจ ำหน่ำยในช่วงปี 2565-2566 
ภำยใต้มำตรกำร EV 3.0 โดยมีปัจจัยสนับสนุน ได้แก่

 ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน่ั์ง BEV มือหน่ึงทีเ่พิม่ขึน้ต่อเน่ือง นบัตัง้แตปี่ 2564 ภายใตม้าตรการอดุหนนุ EV 3.0 
และ EV 3.5 โดยคาดวา่แนวโนม้ยอดจดทะเบียนจะเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 110,000 คนัในช่วงปี 2568-257012/ ซึง่จะท าใหมี้
อปุทานรถยนต ์BEV มือสองเพิ่มขึน้ดว้ย

 ข้อได้เปรียบด้ำนรำคำที่ถูกกว่ำ จากมาตรการสนบัสนนุจากภาครฐัและสงครามราคาระหวา่งคา่ยรถท่ีมีอย่างตอ่เน่ือง หนนุ
ใหร้าคา BEV ในตลาดรถใหม่ปรบัลดลงอย่างรวดเรว็ และกดดนัใหร้าคา BEV มือสองปรบัลดลงตาม อาท ิBEV มือสองที่มีเลข
ไมลส์ะสมในช่วง 1–20,000 กม. และ 20,001–40,000 กม. มีมลูคา่ขายตอ่ผ่านเวปไซต ์One2car เพียงประมาณ 74.0 % และ 
61.0% ของมลูคา่รถใหม่ ซึง่ถือเป็นทางเลือกท่ีน่าสนใจส าหรบัผูซ้ือ้ท่ีตอ้งการทดลองใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในช่วงเปล่ียนผ่านของ
อตุสาหกรรม

 แนวโน้มอุปทำนรถยนต ์ICE มือสองทีล่ดลง ตามทศิทางการหดตวัตอ่เน่ืองของตลาดรถ ICE ใหม่ในช่วงที่ผ่านมา  โดย
ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน์ั่ง ICE ในประเทศลดลงตัง้แตปี่ 2566 เป็นตน้มา และในช่วง 8 เดือนแรกของปี 2567 ยงัคง
ลดลง -35.6 % YoY เน่ืองจากก าลงัซือ้ในประเทศท่ีลดลง และการคมุเขม้การปล่อยสินเช่ือโดยสถาบนัการเงิน13/  สวนทางกบั
ยอดจ าหน่ายรถใหม่ BEV ท่ีเพิ่มขึน้ตอ่เน่ืองในช่วงที่ผ่านมา 
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11/ ขณะท่ีสดัสว่นยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งมือสองโดยรวมเฉล่ียอยู่ท่ี 4.1% ตอ่ยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งทัง้หมด (DLT) ในช่วงปี 2562 - 2566
12/ รายละเอียดเพ่ิมเติมใน Industry Horizon (ตลุาคม 2567) หนา้ 4
13/ รายละเอียดเพ่ิมเติมใน แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2567-2569: อตุสาหกรรมรถยนต์

ภำพที ่10 
Newly Registered Used BEV Forecast

Source : DLT, Krungsri Research

คาดการณ์ยอดขาย BEV มือสอง
ในช่วงปี 2568-2571 

Proportion of second-hand BEV registrations
to total EV registrations (RHS)

Used BEV Registrations

2025-2027(F)

https://www.krungsri.com/getmedia/b70bfbf1-f331-4ad7-b869-e53538e6f340/IH_Industry_Horizon_241028_EN.pdf.aspx
https://www.krungsri.com/getmedia/f669f5f6-91a5-4b9c-b8ea-0b4e4a213f0b/IO_Automobile_240926_TH_EX.pdf.aspx
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 แนวโน้ม BEV มือสองทีส่ำมำรถวิง่ได้ไกลและมีอำยุใช้งำนทีน่ำนขึน้ จากการพฒันาเทคโนโลยีแบตเตอรี่อย่างตอ่เน่ือง 
โดยในปี 2566 รถยนตน์ั่งไฟฟ้าและ BEV ประเภท SUVs ทั่วโลกมีระยะทางวิ่งเฉล่ีย 380 กิโลเมตรตอ่ 1 รอบการอดัประจ ุคดิ
เป็นการเพิ่มขึน้เฉล่ียปีละ 7.7% CAGR เม่ือเทียบกบัในปี 2558 ท่ีการอดัประจหุนึ่งรอบไดร้ะยะทางวิ่งประมาณ 150 - 270 
กิโลเมตรตอ่ (ท่ีมา : IEA, 2567) นอกจากนี ้แบตเตอรี่รถยนตไ์ฟฟ้าในปัจจบุนัมีอตัราการเส่ือมสภาพของแบตเตอรี่ (Battery 
Degradation) เพียงประมาณ 1.8% ตอ่ปี ซึง่พฒันาขึน้มากเม่ือเทียบปี 2562 ท่ีเส่ือมสภาพดว้ยอตัรา 2.3% ตอ่ปี (Geotab, 
2567) ท าใหผู้ซ้ือ้มีความมั่นใจใน BEV มือสองมากยิ่งขึน้

 จ ำนวนรุ่นรถยนตไ์ฟฟ้ำมือสองทีอ่อกสู่ตลำดเพิม่ขึน้ จากมาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ท่ีหนนุใหมี้การผลิตและน า
โมเดลรถยนตไ์ฟฟ้ารุน่ใหม่เขา้มาจ าหน่ายมากขึน้ในช่วงท่ีผ่านมา โดยในเดือนกรกฎาคม 2567 รถยนต ์BEV ท่ีจ  าหน่ายในไทย
มีจ านวน 56 รุน่ (จาก 24 แบรนด)์ เพิ่มขึน้เฉล่ีย 44.1% ตอ่ปี เม่ือเทียบกบัปี 2562 ท่ีมีเพียง 9 รุน่ (จาก 8 แบรนด)์ (ท่ีมา: 
EVAT (2562) และ EVAT (2567))

 สถำนีอัดประจุ (หรือสถำนีชำรจ์) ทีเ่พิม่ขึน้ แนวโนม้การลงทนุในสถานีชารจ์ท่ีเพิ่มขึน้อย่างตอ่เน่ืองในอนาคต โดยเฉพาะ
ในตา่งจงัหวดั จะช่วยใหจ้  านวนสถานีชารจ์สามารถรองรบัจ านวน BEV ไดเ้พิ่มขึน้เป็นล าดบั โดยจากขอ้มลูล่าสดุ ณ เดือน
มิถนุายน 2567 ประเทศไทยมีสถานีอดัประจจุ  านวน 3,175 สถานี คดิเป็นการเพิ่มขึน้ 114.2% จากเดือนพฤษภาคม 2566 
และมีจ านวนเครื่องอดัประจ ุ10,846 เครื่อง (+134.6%) หรือคดิเป็นสดัส่วนเครื่องอดัประจตุอ่รถยนตไ์ฟฟ้า BEV และ PHEV ท่ี 
1 ตอ่ 14.8

 แนวโน้มควำมชื่นชอบในรถยนตไ์ฟฟ้ำทีเ่พิม่ขึน้ เน่ืองจากผูบ้รโิภคมีความเขา้ใจในเทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟ้าและการอดั
ประจ1ุ4/ ตลอดจนความใส่ใจในสิ่งแวดลอ้มที่เพิ่มขึน้15/

อย่างไรก็ตาม แมต้ลาด BEV มือสองจะมีโอกาสการเตบิโตสงูจากปัจจยัขา้งตน้ แตอ่าจเผชิญปัจจยัทา้ทายจากความกงัวลในเรื่อง
ตน้ทนุซอ่มบ ารุง โดยเฉพาะแบตเตอรี่ ซึง่ในปัจจบุนัประเทศไทยยงัไม่มีหน่วยงานตรวจรบัรองคณุภาพของแบตเตอรีร่ถยนตไ์ฟฟ้าท่ี
ผ่านการใชง้านแลว้16/  รวมถงึยงัขาดมาตรการภาครฐัในการสนบัสนนุตลาดรถ BEV มือสองในไทย

15

14/ ผลส ารวจของ Deloitte (2567) พบวา่ ในปี 2567 สดัสว่นคนไทยท่ีมีความกงัวลในดา้นการขาดความรูค้วามเขา้ใจในเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟ้าลดลง
เป็น 25% (จาก 34% ในปี 2566) ความกงัวลในดา้นระยะทางว่ิงสงูสดุตอ่รอบการอดัประจลุดลงเป็น 39% (จาก 44% ในปี 2566) ความคาดหวงัใน
การอดัประจท่ีุสถานีบริการสาธารณะเพ่ิมขึน้เป็น 25% (จาก 14% ในปี 2566) และมีสดัสว่นผูบ้ริโภคท่ีสามารถรอ 10-40 นาที ส  าหรบัการอดัประจุ
แตล่ะครัง้เพ่ิมขึน้เป็น 71% (จาก 61% ในปี 2566)

15/ ในปี 2567 ความตระหนกัดา้นสิ่งแวดลอ้มคือเหตผุลส  าคญัอนัดบั 2 ในการตดัสินใจเลือกซือ้รถยนตไ์ฟฟ้าของคนไทย (เพ่ิมจากอนัดบั 5 ในปี 2566) 
จากสดัสว่นผูต้อบแบบส ารวจถึง 71%

16/ ทัง้ดา้น State of Charge และ State of Health ท่ีทดสอบระยะทางว่ิงตอ่รอบการอดัประจ ุและสมรรถนะของแบตเตอร่ีท่ีเหลืออยู่ตามล าดบัของ EV 
ท่ีผา่นการใชง้านแลว้เทียบกบั EV ท่ียงัไมผ่า่นการใชง้าน (SIAPARTNERS, 2021)
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จากการประเมินปัจจยัท่ีส่งผลตอ่การเส่ือมคา่ของราคาของ BEV มือสองขา้งตน้ พบวา่ปัจจยัท่ีส่งผลตอ่ราคาขายตอ่ไดแ้ก่
ระยะทาง แบรนด ์Segment และสญัชาต ิตลอดจนปีท่ีผลิต อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากตลาด BEV มือสองยงัคงเป็นตลาดใหม่
ในปัจจบุนั ท  าใหมี้ขอ้จ ากดัในการวเิคราะหข์อ้มลูซึง่อาจส่งผลตอ่การประเมินการตัง้ราคาขาย ดงันี้

1) การศกึษานีว้เิคราะหข์อ้มลูมลูคา่ขายตอ่ของ BEV มือสองจากราคาท่ีประกาศขายโดยเจา้ของรถ ซึง่อาจสงูกวา่ราคา
ขายขัน้สดุทา้ยท่ีตกลงกนัระหว่างผูซ้ือ้และผูข้าย 

2) ขอ้มลูที่ใชว้เิคราะห ์เป็นรถ BEV ท่ีประกาศขายในช่วงที่สงครามราคา (Price War) ของรถยนตไ์ฟฟ้ายงัด  าเนินไป
อย่างตอ่เน่ือง ท  าใหม้ลูคา่ขายตอ่จรงิอาจต ่ากวา่ราคา BEV มือสองในภาวะปกต ิ

3) การศกึษานีว้เิคราะหต์ลาดในช่วงเปล่ียนผ่าน ซึง่แบรนดร์ถยนตไ์ฟฟ้าระดบัพรีเมียมบางสญัชาต ิอาท ิแบรนดจ์าก
องักฤษและเกาหลีใต ้อาจมีรุน่และจ านวนขายตอ่ท่ีจ ากดั อีกทัง้อาจยงัไม่เป็นท่ีรูจ้กัในกลุ่มผูบ้รโิภคมากนกั ท  าใหมี้
มลูคา่ขายตอ่ท่ีลดลงมากกวา่ BEV ราคาประหยดั ซึง่ตา่งจาก BEV พรีเมียมทั่วโลกท่ีส่วนใหญ่มีมลูคา่ขายตอ่ท่ีลดลง
ในอตัรานอ้ยกวา่ 

4) ยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยในช่วงท่ีผ่านมาส่วนใหญ่เป็น passenger BEV ท าใหมี้อปุทานของรถไฟฟ้ามือ
สองในกลุ่มนี ้มากกวา่กลุ่มรถตูไ้ฟฟ้า รถสปอรต์ไฟฟ้า และกลุ่ม Luxury Sedan ไฟฟ้า จงึเป็นสาเหตวุา่มลูคา่ขายตอ่
ของรถไฟฟ้ากลุ่มหลงัคอ่นขา้งสงูกวา่ตลาดโลก เน่ืองจากยงัคงเป็นสินคา้หายากในตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองของ
ไทย

เม่ือมองไปขา้งหนา้ วจิยักรุงศรีคาดวา่ตลาดรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองจะไดร้บัความนิยมเพิ่มขึน้ในอนาคต ตามการเตบิโตอย่าง
กา้วกระโดดของยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้าในช่วงท่ีผ่านมา และเป็นส่วนส าคญัท่ีจะผลกัดนัใหป้ระเทศไทยบรรลเุปา้หมาย
การลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูย ์(Net Zero emission) ถงึแมง้านศกึษาชิน้นีจ้ะมีขอ้จ ากดัดา้นขอ้มลู 
เน่ืองจากตลาดรถยนตไ์ฟฟ้าในไทยยงัเป็นตลาดท่ีใหม่และยงัคงอยู่ในช่วงเปล่ียนผ่าน แตข่อ้สรุปของทัง้แนวโนม้อปุทานและ
แนวทางการตัง้ราคาขายรถยนตไ์ฟฟ้ามือสองน่าจะเป็นประโยชนต์อ่ภาคส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง โดยเฉพาะภาคธุรกิจ (เช่น ตวัแทน
จ าหน่ายรถยนตมื์อสอง ธุรกิจประกนัภยัรถยนต ์และธุรกิจการเงิน) ทัง้ในการวางแผนดา้นเงินลงทนุเพ่ือสตอ็ครถยนตไ์ฟฟ้า
มือสองที่จะทยอยออกสู่ตลาดมากขึน้ในอนาคต การจดัโปรโมชั่นส่งเสรมิการขาย และเป็นแนวทางในการก าหนดเบีย้ประกนั
และปล่อยสินเช่ือส าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้ามือสอง  รวมทัง้ผูบ้รโิภคท่ีมีแผนท่ีจะซือ้รถยนตไ์ฟฟ้ามือสอง ไม่วา่จะเป็นผูท่ี้ตอ้งการ
ทดลองใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าแตย่งัไม่พรอ้มซือ้รถมือหนึ่ง และผูบ้รโิภคที่มีงบประมาณจ ากดัท่ีตอ้งการซือ้รถยนตร์าคาประหยดัใน
สภาวะที่เศรษฐกิจยงัคงชะลอตวั สามารถใชผ้ลการศกึษาชิน้นีเ้ป็นขอ้มลูเบือ้งตน้ เพ่ือประกอบการตดัสินใจซือ้รถยนตไ์ฟฟ้า
มือสองในอนาคตได้

มุมมองวิจัยกรุงศร:ี แนวทางการก าหนดมูลค่า
ขายต่อ BEV มือสองในตลาดประเทศไทย
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