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EXECUTIVE 
SUMMARY

อตุสาหกรรมรถยนตใ์นชว่งปี 2566-2568 มีแนวโนม้เติบโตตอ่เน่ืองจากปัจจยัหนนุ 
ไดแ้ก่ 1) ทิศทางการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจและการกระเตือ้งขึน้ของก าลงัซือ้ทา่มกลาง
ภาวะเงินเฟอ้ที่น่าจะทยอยปรบัลดลง 2) ปัญหาขาดแคลนชิปแมจ้ะยงัคงมีอยูเ่ป็น
ระยะในปี 2566 ภายใตแ้รงกดดนัของสงครามเทคโนโลยีโดยเฉพาะสหรฐัฯ และจีน
แตค่าดวา่จะคลี่คลายลงในชว่งปี 2567-2568 หลงัจากอปุทานชิปเริม่เขา้สู่
ตลาดโลกมากขึน้จากการเรง่ลงทนุเพิ่มก าลงัการผลติชิปในหลายประเทศ เช่น 
สหรฐัฯ เยอรมนี และญ่ีปุ่ น 3) นโยบายอดุหนนุการใชร้ถไฟฟา้แบบแบตเตอรี่ (BEV) 
ที่ยงัมีตอ่เน่ือง 4) การเรง่ลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานหลายโครงการของภาครฐั และ
การขยายตวัตอ่เน่ืองของธุรกิจคา้ปลกีออนไลนแ์ละโลจิสติกส ์ตลอดจนการฟ้ืนตวั
ของธุรกิจทอ่งเที่ยวหลงัการเปิดประเทศมากขึน้ ชว่ยหนนุความตอ้งการรถเพ่ือการ
พาณิชย ์และ 5) ผูป้ระกอบการมีแผนเปิดตวัรถยนตรุ์น่ใหมเ่พ่ือกระตุน้ตลาดอยา่ง
ตอ่เน่ือง โดยเฉพาะรถยนตไ์ฟฟา้ตอบรบันโยบายอดุหนนุของภาครฐั สว่นการ
สง่ออกคาดวา่ในปี 2566 จะยงัเติบโตในอตัราไมส่งูนกัตามทิศทางก าลงัซือ้ของ
ประเทศคูค่า้ที่ยงัคงซบเซาก่อนที่จะกระเตือ้งขึน้ในปี 2567-2568 ภายใตค้วามเสี่ยง
จากนโยบายลดการใชร้ถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion 
Engine: ICE) ของหลายประเทศ ในขณะที่การสง่ออกรถยนตข์องไทยสว่นใหญ่ยงั
เป็น ICE

อตุสาหกรรมรถยนตแ์ละธรุกิจที่เก่ียวเน่ืองในชว่งปี 2566-2568 มีแนวโนม้เติบโต
ตามทิศทางภาวะเศรษฐกิจที่คาดวา่จะขยายตวัดีขึน้ พรอ้มกบัตลาดรถยนตไ์ฟฟา้ที่
ก าลงัเติบโต อานิสงสจ์ากนโยบายอดุหนนุการใชร้ถไฟฟา้แบบแบตเตอรี ่(BEV) ของ
ภาครฐั ท  าใหค้าดวา่ผลประกอบการของผูผ้ลิตรถยนตแ์ละตวัแทนจ าหน่ายรถยนต์
ใหมจ่ะยงัเติบโตดี ขณะที่ผลประกอบการธุรกิจเต็นทร์ถมือสองมีแนวโนม้ซบเซาจาก
การแข่งขนัที่รุนแรงและอปุทานรถยนตเ์ก่าเขา้สูต่ลาดเพิ่มขึน้

 ผู้ผลิตรถยนต:์ คาดผลประกอบการปี 2566-2568 จะเติบโตต่อเน่ืองทัง้
ตลาดในประเทศและตลาดส่งออก อยา่งไรก็ตาม ปัญหาขาดแคลนชิปคาด
วา่จะยงัคงมีอยูเ่ป็นระยะในปี 2566 ภายใตแ้รงกดดนัของสงครามเทคโนโลยี
โดยเฉพาะสหรฐัฯ และจีน ก่อนที่อปุทานชิปจะเริม่เขา้สูต่ลาดโลกมากขึน้ในปี 
2567-2568 จากการเรง่ลงทนุเพ่ิมก าลงัการผลิตชิปในหลายประเทศ เชน่
สหรฐัฯ เยอรมนี และญ่ีปุ่ น 

 ผู้ผลิตรถยนตน่ั์งส่วนบุคคลและรถปิกอัพขนาด 1 ตัน จะไดร้บัปัจจยั
หนนุจากภาวะเศรษฐกิจที่เติบโตตอ่เน่ือง การเติบโตของธุรกิจคา้ปลีก
ออนไลนท์ี่หนนุความตอ้งการรถปิกอพั และนโยบายอดุหนนุการใชร้ถไฟฟา้
แบบแบตเตอรี ่(BEV) ที่ยงัมีตอ่เน่ือง (ระยะเวลาของโครงการตัง้แตปี่ 2565-
2568) รวมทัง้การเปิดตวัรถยนตโ์มเดลใหมโ่ดยเฉพาะรถยนตไ์ฟฟา้ชว่ย
กระตุน้ตลาด ดา้นตลาดสง่ออกคาดวา่ในปี 2566 จะเติบโตต ่าตามทิศทาง
ก าลงัซือ้ของประเทศคูค่า้ที่ซบเซาก่อนที่จะกระเตือ้งขึน้ในปี 2567-2568
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 ผู้ผลิต/ประกอบรถบรรทุก รถพ่วง และรถก่ึงพ่วง จะไดอ้านิสงสจ์ากโครงการก่อสรา้งโครงข่ายสาธารณปูโภคพืน้ฐาน 
(Infrastructure networks) ของภาครฐัที่น่าจะเรง่ตวัรองรบัแผนการลงทนุพฒันาโครงการเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) เฟส 2 
(ปี 2566-2570) รวมถึงการเติบโตตอ่เน่ืองของธุรกิจโลจิสติกส ์ตลอดจนโอกาสการขยายตลาดสง่ออกสูป่ระเทศเพื่อนบา้นรองรบั
เศรษฐกิจที่ก  าลงัฟ้ืนตวั และแผนลงทนุตอ่เน่ืองในโครงการก่อสรา้งโครงสรา้งพืน้ฐาน

 ผู้ผลิตยานยนตข์นาดใหญ่เพื่อการโดยสาร (รถบัส) คาดวา่จะฟ้ืนตวัตามธุรกิจทอ่งเที่ยวและธรุกิจขนสง่โดยสารเอกชนในปี 2566-
2568 รวมทัง้ความตอ้งการรถโดยสารประจ าทางของภาครฐั (ขสมก.) และรถโดยสารประจ าทางรว่มบรกิารของภาคเอกชนในพืน้ที่
กรุงเทพฯ จ านวนกวา่ 6 พนัคนั ซึง่จะทยอยปรบัเปลี่ยนเป็นรถยนตไ์ฟฟา้ตามมาตรการรฐั ขณะที่ตลาดสง่ออกมีแนวโนม้ขยายตวั
โดยเฉพาะตลาดอาเซียน

 ตัวแทนจ าหน่ายรถยนตใ์หม่ (รถยนตน่ั์งและรถปิกอัพ) และผู้น าเข้ารถยนตอ์ย่างเป็นทางการ คาดว่าผลประกอบการจะมี
แนวโน้มขยายตัวต่อเน่ือง ตามยอดขายรถยนตใ์นประเทศที่คาดวา่จะยงัเตบิโต และความตอ้งการซอ่มบ ารุงรถยนตต์ามอาย/ุระยะทาง 
แตย่งัมีความเสี่ยงเน่ืองจากผูใ้ชร้ถบางสว่นอาจเปลี่ยนไปใชบ้รกิารจากอูซ่อ่มรถยนตท์ั่วไปซึง่มีคา่ใชจ้า่ยต ่ากวา่ในภาวะที่ก  าลงัซือ้ทยอย
ฟ้ืนตวั นอกจากนี ้นโยบายของคา่ยรถยนตท์ี่ก  าหนดใหต้วัแทนจ าหน่ายตอ้งลงทนุปรบัปรุงโชวรู์มและศนูยบ์รกิารใหไ้ดม้าตรฐาน รวมทัง้ 
การลงทนุพฒันาบคุลากรและสถานีชารจ์รถยนตไ์ฟฟา้ภายในโชวรู์มเพ่ือรองรบัการใหบ้รกิารลกูคา้กลุม่รถยนตไ์ฟฟา้ อาจเพ่ิมภาระตน้ทนุ
ของผูป้ระกอบการ

 ผู้จ าหน่ายยานยนตช์นิดรถบรรทุกและยานยนตห์นักอ่ืนๆ: ผลประกอบการมีแนวโน้มเติบโตดี จากความคืบหนา้ของการลงทนุ
โครงสรา้งพืน้ฐานของรฐั และความตอ้งการขนสง่สินคา้จากการพฒันาเสน้ทางคมนาคมใหม่ๆ  ทัง้ในประเทศและเช่ือมโยงกบัประเทศ
ใกลเ้คียง รวมทัง้การเติบโตของธุรกิจคา้ปลีกออนไลนแ์ละธรุกิจโลจิสติกสท์ี่จะชว่ยใหมี้ความตอ้งการรถบรรทกุเพ่ิมขึน้ โดยเฉพาะรถบรรทกุ
ขนาด 2 ตนั และรถบรรทกุ 6 ลอ้ ประกอบกบัผูป้ระกอบการสว่นใหญ่มีธุรกิจบรกิารแบบครบวงจร เชน่ การจ าหน่ายอะไหล ่การซ่อมบ ารุง 
การจ าหน่ายรถมือสอง สินเช่ือเชา่ซือ้ เป็นตน้ ชว่ยหนนุชอ่งทางรายไดเ้พ่ิมขึน้

 ผู้น าเข้ารถยนตอิ์สระ (เกรยม์ารเ์ก็ต): อาจเผชิญความยากล าบากมากขึน้ในการด าเนินธุรกิจ ผลจากการแข่งขันทีรุ่นแรงทัง้จาก
ผู้จ าหน่ายอย่างเป็นทางการและผู้น าเข้ารถยนตอิ์สระ ขณะที่ภาครฐัยงัคงใชม้าตรการเขม้งวดในการน าเขา้รถยนตใ์หมจ่ากผูน้  าเขา้
อิสระ มีผลใหต้น้ทนุของผูป้ระกอบการอยูใ่นระดบัสงู และอาจไมส่ามารถแข่งขนัดา้นราคากบัตวัแทนจ าหน่ายอยา่งเป็นทางการได ้ท  าให้
ผูป้ระกอบการตอ้งสรา้งความแตกตา่งโดยน าเขา้รถยนตรุ์น่ที่ตวัแทนจ าหน่ายอยา่งเป็นทางการไมน่ าเขา้มาท าตลาดและรุน่พิเศษแทน 
รวมทัง้ตอ้งปรบัตวัโดยขยายการลงทนุในธุรกิจแบบครบวงจรทัง้การจ าหน่าย บรกิารหลงัการขาย และศนูยซ์อ่ม เพ่ือสรา้งความน่าเชื่อถือ
จากผูบ้รโิภค และยงัชว่ยเพ่ิมรายไดจ้ากการบรกิารหลงัการขายและจ าหนา่ยอะไหล ่ซึง่อาจสง่ผลใหผู้น้  าเขา้รถยนตอิ์สระบางรายที่ปรบัตวั
ไมท่นัและมีเงินลงทนุไมม่ากนกัตอ้งปิดกิจการลง

 เต็นทร์ถมือสอง: รายได้จากการจ าหน่ายมีแนวโน้มซบเซาตามความต้องการใช้ เน่ืองจากรถยนตใ์หมมี่แนวโนม้ออกสู่ตลาดตอ่เน่ือง
หลงัจากอปุทานชิปบางรุน่เริม่เขา้มา และกระแสรถยนตไ์ฟฟา้ที่ก  าลงัเป็นทีค่วามนิยม ท าใหค้วามตอ้งการรถยนตมื์อสองลดลง เน่ืองจาก
รถยนตมื์อสองเกือบทัง้หมดเป็นรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน นอกจากนีย้งัมีอปุทานจากรถยนตท์ี่หลดุจ านองเขา้สูต่ลาดเพ่ิมขึน้ 
เน่ืองจากผูกู้บ้างรายไมส่ามารถผ่อนช าระได ้ภายใตค้า่ครองชีพที่สงูขึน้ และการเขา้มาของผูป้ระกอบการรายใหมท่ี่มีแนวโนม้เพ่ิมขึน้
ตอ่เน่ือง (โดยเฉพาะบรษัิทขา้มชาติ บรษัิทในเครอืของคา่ยรถ และแพลตฟอรม์ตลาดซือ้ขายรถยนตมื์อสองออนไลน์) อาจมีผลกดดนัอตัรา
ก าไรของผูป้ระกอบการ
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อุตสาหกรรมรถยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมทีรั่ฐบาลไทยใหก้ารส่งเสริมมาอย่างต่อเน่ือง การพฒันาในระยะแรก (ปี 2504-2513) เนน้การ
ผลิตเพ่ือทดแทนการน าเขา้ โดยรฐับาลไดอ้อกมาตรการหลายดา้นเพ่ือดงึดดูการลงทนุในอตุสาหกรรมประกอบรถยนต ์อาทิ การใหส้ิทธิ
ประโยชนท์างภาษี การลดอตัราภาษีน าเขา้ชิน้สว่นครบชดุสมบรูณ ์(Completely Knocked-Down: CKD) ที่ใชป้ระกอบรถยนต ์และการปรบัขึน้
ภาษีน าเขา้รถยนตป์ระกอบส าเรจ็รูป (Completely Built-Up: CBU) จากตา่งประเทศในอตัราสงูเพือ่จ  ากดัการน าเขา้รถยนตม์าจ าหนา่ยใน
ประเทศ 

ตัง้แต่ปี 2514 เป็นต้นมา รัฐบาลออกนโยบายเพื่อสร้างความเข้มแข็งใหกั้บอุตสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศ โดยส่งเสริมการผลิต
ชิน้ส่วนยานยนตเ์พ่ือรองรบัการเติบโตของอตุสาหกรรมรถยนต ์อาทิ 1) การปรบัขึน้ภาษีน าเขา้ชิน้สว่น CKD และรถยนตส์  าเรจ็รูป 2) การบงัคบั
ใชช้ิน้สว่นฯ ที่ผลิตในประเทศ โดยก าหนดเป็นสดัสว่น Local Content Requirements (มีผล 1 ม.ค. 2518) และทยอยปรบัเพ่ิมสดัสว่นเป็นล าดบั 
และ 3) การสง่เสรมิการลงทนุจากตา่งประเทศและผลกัดนัใหเ้กิดการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากบรษัิทขา้มชาติสูบ่รษัิทสญัชาติไทย นโยบาย
ข้างต้นส่งผลใหอุ้ตสาหกรรมการผลิตชิน้ส่วนฯ เติบโตอย่างรวดเร็ว ขณะทีห่ว่งโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมรถยนตม์คีวามเข้มแข็ง
ขึน้เป็นล าดับ สะทอ้นจากปัจจุบันการผลิตรถยนตใ์นไทยใช้ชิน้ส่วนฯ ทีผ่ลิตในประเทศคิดเป็นสัดส่วนสูงกว่า 80% ของมูลค่า
ชิน้ส่วนทีใ่ช้ในการผลิตรถยนตท์ัง้หมด 

การลงทุนของบริษัทรถยนตข้์ามชาติในไทยเพิ่มขึน้มากนับจากการลงนาม Plaza Accord ปี 2530 สว่นใหญ่เป็นคา่ยรถยนตส์ญัชาติ
ญ่ีปุ่ นที่เผชิญภาวะเงินเยนแข็งคา่ลดทอนความสามารถในการแขง่ขนัของฐานผลิตรถยนตใ์นญ่ีปุ่ น ประกอบกบัหลงัเกิดวิกฤตเศรษฐกิจปี 2540 
รฐับาลไทยมีนโยบายผ่อนปรนใหต้า่งชาติเขา้มาถือหุน้ในกิจการไทย พรอ้มทัง้ก าหนดแผนพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตข์องประเทศ และ
สนบัสนนุการลงทนุผลิตเพื่อสง่ออก โดยมีเป้าหมายใหไ้ทยเป็นศนูยก์ลางการผลิตรถยนตข์องภมูิภาคเอเชีย (Detroit of Asia) สง่ผลให้
อตุสาหกรรมรถยนตม์ีการพฒันาอยา่งตอ่เน่ือง สะทอ้นจากปริมาณการผลิตรถยนตเ์พิ่มขึน้จาก 0.36 ล้านคันในปี 2540 เป็น 1.88 ล้าน
คันในปี 2565 หรือขยายตัวเฉล่ีย 9.8% ต่อปี และนับจากปี 2550 เป็นต้นมา โดยการผลิตรถยนตเ์พื่อส่งออกเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง ท าให้
โครงสร้างตลาดรถยนตเ์ปล่ียนจากผลิตเพื่อใช้ในประเทศเป็นผลิตเพื่อส่งออก (เฉลี่ยปี 2550-2565 อตัราสว่นผลิตเพ่ือจ าหน่ายใน
ประเทศ 48% ตอ่การผลิตเพื่อสง่ออก 52%) 

นโยบายส่งเสริมการลงทุนของรัฐบาลไทยทีผ่่านมามีผลต่อโครงสร้างการผลิตรถยนตแ์ต่ละประเภทแตกต่างกัน ดังนี้

 ปี 2540-2551 รัฐบาลส่งเสริมการผลิตรถปิกอัพขนาด 1 ตัน (ประเภทรถยนตเ์พื่อการพาณิชยเ์น้นใช้เคร่ืองยนตด์ีเซล) และ
ก าหนดเป็น Product Champion ล าดับแรกของประเทศ โดยออกมาตรการจงูใจใหค้า่ยรถยนตร์ายใหญ่ของโลกเขา้มาลงทนุตัง้ฐานการ
ผลิตรถปิกอพัในไทย ควบคูก่บัมาตรการกระตุน้ตลาดรถปิกอพัในประเทศ อาทิ การควบคมุราคาขายปลกีน า้มนัดีเซลใหต้  ่ากวา่น า้มนัเบนซิน 
(โดยน าเงินจากกองทนุน า้มนัเชือ้เพลิงมาอดุหนนุราคาน า้มนัดีเซลบางสว่น) และการก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตรถปิกอพัในระดบัต า่เพียง 
3% เทียบกบัรถยนตน์ั่งที่ระดบั 30-50% ผลของมาตรการรัฐข้างต้นท าใหก้ารผลิตและจ าหน่ายรถปิกอัพขนาด 1 ตันเพิ่มขึน้มากใน
ช่วงเวลาดังกล่าว สะทอ้นจากการผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยมี์สดัสว่นสงูกวา่ 70% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมดของไทย

ข้อมูลพื้นฐำน
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Figure 1: Thai Vehicle Domestic Sales and Exports

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research
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 ปี 2552-ปัจจุบัน รัฐบาลส่งเสริมการผลิตรถยนตน่ั์งเป็น Product Champion ต่อจากรถปิกอัพขนาด 1 ตัน มีผลใหส้ดัสว่นการผลิต
รถยนตน์ั่งเพิ่มขึน้จาก 28% ของปรมิาณการผลิตรถยนตร์วมปี 2550 เป็น 40% ในปี 2565 โดยมาตรการสนบัสนนุที่ส  าคญั ไดแ้ก่

◼ มาตรการส่งเสริมการผลิตรถยนตน่ั์งขนาดเล็กประหยัดพลังงานหรืออีโคคาร ์(Eco-car) เป็น Product Champion ล าดับทีส่อง
ของประเทศ (ปี 2552-2558) โดยภาครฐัออกมาตรการดา้นภาษีดงึดดูการลงทนุ (พรอ้มก าหนดเง่ือนไขการผลิตเพื่อสง่ออก) 2 รอบ คือ 
“Eco-car Phase I” (ปี 2552) และ “Eco-car Phase II” (ปี 2558) (ตารางที่ 1) ทา่มกลางปัจจยัหนนุตลาดรถ Eco-car หลายดา้น อาทิ
1) ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีการผลิตเครือ่งยนต์เบนซิน ท าใหส้ามารถใชน้ า้มนัผสมเอทานอล (หรอืน า้มนัแก๊สโซฮอล)์ เป็น
เชือ้เพลิง 2) นโยบายภาครัฐในการสนับสนุนการใช้เชือ้เพลิงชีวภาพส าหรับรถยนต์ทุกประเภทซึง่รวมถึง Eco-car โดยมีการน า
เงินจากกองทนุน า้มนัมาอดุหนนุ ท าใหร้าคาน า้มนัแก๊สโซฮอลอ์ยูใ่นระดบัต ่า 3) การก าหนดให้รถ Eco-car สามารถใช้สิทธ์ิคืนภาษี
สรรพสามิตได้ตามเงือ่นไขโครงการรถยนต์คันแรก1/ (ปี 2555-2556) และ 4) การปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนต์ โดย
จดัเก็บภาษีตามอตัราการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) ควบคูก่บัขนาดเครือ่งยนต ์(ปี 2559) สง่ผลใหร้ถยนตท์ี่มีเครือ่งยนตข์นาด
ใหญ่มีราคาสงูขึน้มากตามอตัราภาษีที่เพ่ิมขึน้ ขณะที่รถ Eco-car มีการปลอ่ยก๊าซ CO2 ต ่า จงึมีราคาถกูลงจากอตัราภาษีที่ปรบัลดเหลือ 
12-15% (จากเดิมที่ 17%) อยา่งไรก็ตาม โครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถ Eco-car ตามอตัราดงักลา่วจะสิน้สดุลงในปี 2568 โดยจะปรบัเป็น
ภาษีสรรพสามิตอตัราใหมส่  าหรบัรถ Eco-car ที่มีปรมิาณการปลอ่ยก๊าซ CO2 < 100 g/km (ตามเงื่อนไขโครงการ Eco-car Phase II) และมี
การติดตัง้ระบบ Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) อยา่งนอ้ย 2 ระบบจากทัง้หมด 6 ระบบ ในอตัรา 13% ในปี 2569 โดย
จะเพิ่มขึน้ 1% ทกุ 2 ปีจนถึง 15% ในปี 2573 ซึง่ใกลเ้คียงกบัโครงสรา้งภาษีเดิม แตห่ากผูผ้ลิตไมมี่การติดตัง้ระบบ ADAS ตามเงื่อนไขของ
ภาครฐั อตัราภาษีจะอยูท่ี่ 25% ในปี 2569 และเพิ่มขึน้เป็น 30% ในปี 2573 (ตารางที่ 4)

◼ มาตรการส่งเสริมการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า (Electric Vehicle: EV) 3 ประเภท ได้แก่ รถยนตไ์ฟฟ้าไฮบริด (Hybrid Electric 
Vehicle: HEV) รถยนตไ์ฟฟ้าปล๊ักอินไฮบริด (Plug-in Hybrid Electric Vehicle: PHEV) และรถยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอร่ี (Battery 
Electric Vehicle: BEV) เป็น Product Champion ล าดับทีส่ามของไทย (ปี 2559-2579)  ดงันี ้
 รฐับาลปรบัเง่ือนไขใหค้า่ยรถยนตท์ี่ขอรบัสง่เสรมิการลงทนุในโครงการ Eco-car Phase l และ Phase ll สามารถน าปรมิาณการผลิต
รถยนตไ์ฟฟา้มานบัรวมกบัปรมิาณผลิตรถ Eco-car เพ่ือรบัสิทธิประโยชนใ์นโครงการฯ ได ้(หากนบัแยกกนัแตล่ะโครงการมีปรมิาณ
การผลิตต  ่ากวา่เง่ือนไขที่ BOI ก าหนด) 

 มาตรการเรง่ใหเ้กิดการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ (พฤษภาคม 2562)  โดยก าหนดใหผู้ข้อรบัสง่เสรมิการลงทนุผลติรถ BEV สามารถขอรบั
สง่เสรมิการลงทนุผลิตรถ HEV รว่มดว้ยได ้(ยื่นภายใน 31 ธันวาคม 2562) ภายใตเ้ง่ือนไขตอ้งผลิตรถ HEV ภายใน 3 ปีนบัแตว่นัออก
บตัรสง่เสรมิ และตอ้งผลิตรถ BEV ภายในปีที่ 3 นบัจากวนัผลิตรถ HEV

1/ “โครงการรถยนตค์นัแรก” คือ มาตรการคืนภาษีสรรพสามิตไมเ่กิน 1 แสนบาท (หลงัครอบครองรถยนตค์รบก าหนด 5 ปี) ส  าหรบั ผูซื้อ้รถยนตค์นัแรก
ช่วงวนัท่ี 16 ก.ย.2554 ถึง 31 ธ.ค.2555 ครอบคลมุรถยนตท่ี์มีราคาไมเ่กิน 1 ลา้นบาท ทัง้รถยนตน์ั่งขนาดเครื่องยนตไ์มเ่กิน 1,500 cc. รถปิกอพั 
และรถปิกอพัดบัเบิล้แคบ็ (ภาครฐัไมก่  าหนดระยะเวลาสง่มอบรถยนตใ์นโครงการฯ)

Table 1: Comparison of Eco-car Investment Promotions

Source: Thailand Board of Investment (BOI), collected by Krungsri Research

Phase 1 Phase 2

Product Condition: EURO 4 EURO 5

Clean CO2≤ 120g/km CO2≤ 100g/km

Economy FC≤ 5L/100km FC≤ 4.3L/100km

Safe UNECE R94, 95 UNECE R94, 95, 13H

Investment Condition: ≥100,000 units/year ≥100,000 units/year

Real Production (from the 5th year of operation) (from the 4th year of operation)

Engine production Investment engine manufacturing

Option & Capital Package≥5,000 Million Baht Package≥6,500 Million Baht
(phase 1 ≥5 Million Baht)

Incentives:

Corporate Income Tax 8-year exemption 6-year or 7-year* or 8-year* exemption
(*for auto parts manufacturing development)

Import duty on auto parts tax deduction of 90% tax deduction of 90%

Machinery Tax &
Other privileges

Exempted from import duty on machinery for all zones +other rights
under BOI rules  (tax break for 50% corporate income tax)

“Excise Tax”
based on size of engines

Benzine 1,300 cc / Diesel 1,400 cc Benzine 1,300 cc / Diesel 1,500 cc
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 เม่ือ 12 พฤษภาคม 2564 คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแหง่ชาติ ก าหนดแนวทางส่งเสริมยานยนตไ์ฟฟ้า ZEV2/

(Zero Emission Vehicle) ตามนโยบาย 30@30 โดยตัง้เป้าผลิตรถ ZEV อย่างน้อย 30% ของการผลิตยานยนตท์ัง้หมด
ภายในปี 2573 (หรือ ค.ศ. 2030) แบ่งออกเป็น 3 ระยะ ตามภาพที่ 2 อีกทัง้ ก าหนดเป้าหมายการผลิตและการใช้ ZEV
โดยในปี 2568 ตัง้เป้าหมายการผลิตรถยนตน่ั์งไฟฟ้าและรถปิกอัพไฟฟ้าสัดส่วนรวมกัน 10% ของปริมาณการผลิตรถยนต์
ทัง้หมด และการใช้ 30% ของรถจดทะเบียนใหม่ จากน้ันในปี 2573 ผลิตเพิ่มขึน้เป็น 30% และรถจดทะเบียนใหม่ 50% 
ส่วนในปี 2578 ผลิต 50% และรถจดทะเบียนใหม่ 100% ดงัตารางที่ 2 ภาครฐัจงึไดอ้อกมาตรการตา่งๆ เพ่ือสนบัสนนุตลาด
รถยนตไ์ฟฟา้ภายในประเทศ อาทิ 

1) สนับสนุนใหห้น่วยงานรัฐและเอกชนขยายสถานีชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าเพ่ืออ านวยความสะดวกในการใชง้านรถยนตไ์ฟฟา้ 
โดยสมาคมยานยนตไ์ฟฟา้ไทย (ธันวาคม 2565) รายงานจ านวนสถานีชารจ์ยานยนตไ์ฟฟา้สาธารณะทั่วประเทศ 1,239 แหง่ 
จ  านวน 3,739 หวัจา่ย แบง่เป็น สถานีชารจ์ไฟฟา้แบบปกติ ซึง่เป็นระบบไฟฟา้กระแสสลบั (Alternating Current: AC) มีจ  านวน 
2,404 แหง่ และ สถานีชารจ์ไฟฟา้แบบเรว็ ซึง่ใชร้ะบบไฟฟา้กระแสตรง (Direct Current: DC) มีจ  านวน 1,342 แหง่

2) มาตรการลดภาษีการน าเข้ารถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอร่ีส าเร็จรูป 40% ตัง้แต่ปี 2565-2566 ส าหรบัผูป้ระกอบการที่เขา้
รว่มโครงการอดุหนนุราคายานยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรี ่เพ่ือใหผู้ป้ระกอบการสามารถน าเขา้รถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีม่า
จ าหน่ายในประเทศกอ่นแลว้จงึผลิตภายในประเทศชดเชยตามเง่ือนไขของโครงการฯ

2/ ZEV (Zero Emissions Vehicle) หรือ ยานยนตไ์รม้ลพิษ หมายถึง ยานยนตท่ี์ขบัเคลื่อนดว้ยมอเตอร ์โดยไมม่ีเครื่องยนตท์  าใหไ้มม่ีการปลอ่ยไอเสียในระหวา่งการ
ขบัขี่ยานยนต ์ประกอบดว้ย ยานยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle: BEV) และยานยนตไ์ฟฟ้าเซลลเ์ชือ้เพลิง (Fuel Cell Electric Vehicle: FCEV)

ระยะท่ี 1 (เร่งด่วน): ปี 2021-2022

น ารอ่งสง่เสริมการใชร้ถจกัรยานยนต์
ไฟฟา้และโครงสรา้งพืน้ฐานรองรบัทั่ว
ประเทศ

ระยะท่ี 2: 2023-2025

ตัง้เปา้ผลิตรถ EV ภายในปี 2568 แบง่เป็น 
รถยนตน์ั่งและรถกระบะ 2.25 แสนคนั 
รถจกัรยานยนต์ 3.6 แสนคนั รถบสั/
รถรรทกุ 1.8 หมื่นคนั รวมถึงการผลิต
แบตเตอรี่เพ่ือตอบสนองการผลิตในประเทศ

ระยะท่ี 3: ปี 2026-2030

ขบัเคลื่อนนโยบาย 30@30 หรือตัง้เปา้ผลิต 
30% หรือผลิตรถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถ
กระบะไฟฟา้ 7.25 แสนคนั รถจกัรยานยนต์
6.75 แสนคนั และผลิตแบตเตอรี่เพ่ือ
ตอบสนองการผลิตในประเทศ

Figure 2: แนวทางส่งเสริมยานยนตไ์ฟฟ้า ZEV (Zero Emission Vehicle) ตามนโยบาย 30@30

ZEV Production & 
Use Type

Goal (units per year)

2025 2030 2035

Production

(% of total automobile

production)

Passenger car/ Pickup 225,000 (10%) 725,000 (30%) 1,350,000 (50%)

Motorcycle 360,000 (20%) 675,000 (30%) 1,850,000 (50%)

Bus/Truck 18,000 (33%) 34,000 (47%) 84,000 (87%)

Use 

(% of total new 

registered cars )

Passenger car/ Pickup 225,000 (30%) 440,000 (50%) 1,154,000 (100%)

Motorcycle 360,000 (20%) 650,000 (40%) 1,800,000 (100%)

Bus/Truck 18,000 (23%) 33,000 (40%) 83,000 (100%)

Table 2: Thailand’s Goal for Production and Use of 
Zero Emissions Vehicle (ZEV) 2025-2035

Source: The National Electric Vehicle Policy Committee, Krungsri Research

Source: Thailand Board of Investment (BOI), collected by Krungsri Research
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3) มาตรการอุดหนุนรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี (กมุภาพนัธ ์2565 ถึง 31 ธันวาคม 2568) ทัง้รถยนตน์ั่ง และรถปิกอพัที่ผลิตใน
ประเทศมลูคา่ 70,000-150,000 บาทตอ่คนั ซึง่ผูผ้ลิตสามารถน าเขา้รถยนตน์ั่งไฟฟา้แบบแบตเตอรีม่าจ  าหน่ายในไทยภายใต้
มาตรการอดุหนนุภายในชว่งปี 2565-2566 โดยผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตรถยนตน์ั่ง BEV ชดเชยตามจ านวนที่น  าเขา้มาจ าหน่ายใน
อตัราสว่น “น าเขา้ไทย 1 คนั : ผลิตในไทย 1 คนั” ภายในปี 2567 แตห่ากผลิตภายในปี พ.ศ. 2568 ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตเพิ่มเป็น 
“น าเขา้ไทย 1 คนั : ผลิตในไทย 1.5 คนั โดยมีเงื่อนไขการผลิตชดเชยการน าเขา้ ดงันี ้1) รถยนต์น่ังทีใ่ช้แบตเตอรีค่วามจุไม่ถึง 
30 กิโลวัตต์ช่ัวโมง ราคาไม่ถึง 2 ล้านบาท ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตรถ BEV ในไทยรุน่ใดก็ไดม้าวางจ าหน่ายภายในประเทศ 
2) รถยนต์น่ังทีใ่ช้แบตเตอรีค่วามจุตัง้แต่ 30 กิโลวัตต์ช่ัวโมงขึน้ไป ราคา 2-7 ล้านบาท ผูผ้ลิตจะตอ้งผลิตเฉพาะรถรุน่ที่
น าเขา้มาจ าหน่ายในไทยเทา่นัน้ ส  าหรบัรถปิกอพัที่เขา้รว่มโครงการจะตอ้งเป็นรถปิกอัพ BEV เฉพาะทีผ่ลิตภายในประเทศ
เท่าน้ัน ตัง้แต่ปี 2565-2568 และมีขนาดความจุแบตเตอรีตั่ง้แต่ 30 กิโลวัตต์ช่ัวโมงขึน้ไป ราคาไม่เกิน 2 ล้านบาท เพ่ือ
สนบัสนนุการใชร้ถยนต ์BEV และสรา้งแรงจงูใจใหผู้ผ้ลิตหนัมาผลิตรถยนต ์BEV ในไทย ผลกัดนัใหม้ีความตอ้งการชิน้สว่นฯ 
ส  าหรบั BEV เพ่ิมขึน้ (ตารางที่ 3) ปัจจบุนั (ณ เดือน ธันวาคม 2565) ผูผ้ลิตรถยนตท์ี่เขา้รว่มโครงการแลว้มีจ านวนทัง้หมด 9 ราย 
ประกอบดว้ย MG, GWM, Neta, Mine Mobility, Volt, Toyota, BYD, Mercedes-Benz และ Honda โดยเป็น รถยนตไ์ฟฟา้
สญัชาติจีน 5 ราย ญ่ีปุ่ น 2 ราย ไทย 1 ราย และเยอรมนี 1 ราย

4) การปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนตใ์หม่ เพ่ือสง่เสรมิการใชย้านยนตไ์ฟฟา้ในประเทศ และสนบัสนนุใหเ้กิดกระบวน
การปรบัเปลี่ยนการลงทนุจากฐานการผลติรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในไปสูร่ถยนตไ์ฟฟา้ โดยก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิต
รถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีใ่หอ้ยูใ่นระดบัต ่า ตามเง่ือนไขการจดัเก็บภาษีตามอตัราการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) และ
การพฒันาเทคโนโลยีการผลิต ขณะที่รถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในจะเริม่ใชโ้ครงสรา้งภาษีสรรพสามิตใหมใ่นปี 2569 ซึง่หาก
ปรมิาณการปลอ่ยก๊าซ CO2 ยงัอยูใ่นระดบัสงู อตัราภาษีสรรพสามิตจะทยอยปรบัเพ่ิมขึน้  1-2% ในทกุๆ 2 ปี นบัตัง้แตปี่ 2569 
สิน้สดุปี 2573 สว่นรถยนตไ์ฟฟา้แบบไฮบรดิจะมีอตัราภาษีเพ่ิมขึน้ในระดบัใกลเ้คยีงกบัรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน ขณะที่
รถยนตไ์ฟฟา้แบบปลั๊กอินไฮบรดิอตัราภาษีสรรพสามิตจะเปลี่ยนแปลงจากเดมิไมม่ากนกั (ตารางที่ 4)

5) การลดอัตราภาษีประจ าปีส าหรับรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี ที่จดทะเบียนระหวา่งวนัที ่1 ตลุาคม 2565 ถงึวนัที่ 30
กนัยายน 2568 ลง 80% ตามอตัราภาษีประจ าปีเป็นระยะเวลา 1 ปี นบัแตว่นัที่จดทะเบียน 

Table 3: Thai Government Stimulus Measures for Battery Electric Vehicle (BEV)

Source: The Board of Investment of Thailand (BOI), The Federation of Thai Industries (FTI) , Press news, Krungsri Research

Types of
Vehicles

Current
excise tax

Rate

New excise
tax rate 

(Effective from 
2022 to 2025)

Car prices < 2 THB, m Car prices 2-7 THB, m

Subsidy 
(Effective from 2022-2025) Importers are required to 

manufacture BEVs locally;

Start of production 2024:  

1 imported BEV: 1 BEVs 

produced in Thailand 

Start of production 2025:      

1 imported BEV: 1.5 BEVs 

produced in Thailand

(Can produce any model

of BEV. )

No Subsidy

< 30 kwh ≥ 30 kwh

Importers are required to 

manufacture BEVs locally;

Start of production 2024:        

1 imported BEV: 1 BEVs produced

in Thailand 

Start of production 2025:        

1 imported BEV: 1.5 BEVs produced 

in Thailand 
(Must produce the same model that 

was imported into Thailand.)

Passenger car 8% 2% 70,000 
Baht

150,000 Baht Cut maximum import duty by 
40% for 2 years

Cut maximum import duty by
20% for 2 years

Pickup 6% 0% - 150,000 Baht - -
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Table 4: Comparison of Previous and New Excise Tax Structure

New Excise Tax Structure (2022)

Source:  The Excise Department, Krungsri Research

Passenger Cars

ICE HEV ICE HEV ICE HEV ICE HEV ICE HEV

≤ 100 g/km 13% 6% 14% 8% 15% 10% 25% 15% 30% 20%

101-120 g/km 22% 9% 24-27% 11% 26% 13% 25% 15% 30% 20%

121-150 g/km 25% 14% 27% 16% 29% 18% 25% 15% 30% 20%

151-200 g/km 29% 19% 31% 21% 33% 23% 35% 25% 40% 30%

> 200 g/km 34% 24% 36% 26% 38% 28% 35% 25% 40% 30%

BEV FCEV

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Effective 

from 2026

Effective 

from 2030

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Electric Range≥ 80 km 

and Oil tank ≤ 45 L

Electric Range< 80 km 

and Oil tank > 45 L

BEV FCEV

2% 1% 8% 10%

Engines ≤ 3,000 cc.

Engines > 3,000 cc.

Engines ≤ 3,000 cc.

Engines > 3,000 cc.

8% 10%2% 1%

ICE HEV

PHEV PHEV BEV FCEV

10%

20%

PHEV
Indefinitely

30%

15%

PHEV

30%

5%

Electric Range

and Oil tank
Effective from 2026

5%

FCEV

5%

Not in compliance

Effective from 2028 Effective from 2030

50% 40%

Effective from 2026

Effective from 2026 Effective from 2030

Indefinitely

At least 2 out of 6 ADAS 

must be installed

At least 4 out of 6 ADAS 

must be installed

BEV

Effective from 2026

Type

Excise Tax Rate

Not in compliance

CO2

At least 2 out of 6 Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) must be installed

Effective from 2026

Pick up

Single cab Space cab Double cab Single cab Space cab Double cab Single cab Space cab Double cab

≤ 185 g/km 3% 4% 8% 2% 3% 6% 15% 15% 15%

186-200 g/km 4% 6% 10% 3% 5% 9% 15% 15% 15%

> 200 g/km 5% 8% 13% 4% 7% 12% 17% 17% 17%

Indefinitely

PHEV BEV FCEV

2022-2035

Double cab Space cab Double cab

Engines ≤ 3,250 cc.

Engines > 3,250 cc.

2% 0% 1%

Other fuel

Indefinitely Pick up car 5% 0%

B 20 and other fuel

10% 5%

Not in compliance

B 20 and other fuel

Not in compliance

B 20

17%15%

Effective 

from 2022

Effective 

from 2022

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Excise Tax Rate

Effective 2026-2035

FCEV

Indefinitely

Electric Range 

and Oil tank

PHEV

At least 2 out of 6 ADAS must be installed

BEV

Single cab, Space cab and Double cab

50%

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Effective from 2022

Type
CO2

At least 1 out of 6 Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) must be installed

Pick up Passenger Vehicle (PPV)

≤ 185 g/km

186-200 g/km

> 200 g/km

Engines > 3,250 cc.

PHEV

Excise Tax Rate

20%Engines ≤ 3,250 cc. 18%

25% 23%

CO2 other fuel B 20

18% 16%

Effective 2026-2035

 PPV Indefinitely 10%

Indefinitely

Electric Range 

and Oil tank Effective 2026-2035

B 20 and other fuel

50%

Type
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Previous Excise Tax Structure (2016)

Source:  The Excise Department, Krungsri Research

ส าหรับตลาดรถยนตใ์นประเทศ ปี 2565 มีก าลังการผลิตรถยนตทุ์กประเภทอยู่ทีป่ระมาณ 3.9 ล้านคัน3/ เป็นการผลิตรถยนตน์ั่ง
สดัสว่น 40% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยส์ดัสว่น 60% (การผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยก์วา่ 90% เป็นการผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนั) โดยคา่ย
รถยนตญ่ี์ปุ่ นมีสว่นแบง่การผลิตประมาณ 80% ของก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภท (ภาพที่ 3)

ด้านสถานะของอุตสาหกรรมรถยนตไ์ทยในตลาดโลก (ข้อมูลปี 2564) พบวา่ไทยมีปรมิาณการผลิตรถยนตท์กุประเภทสงูเป็นอนัดบัที่ 10 
ของโลก อนัดบั 5 ของเอเชีย และอนัดบั 1 ของอาเซียน และหากพิจารณาจากยอดจ าหน่ายรถยนตเ์ชิงปรมิาณ พบวา่ตลาดรถยนตข์องไทยใหญ่
เป็นอนัดบัที่ 18 ของโลก อนัดบั 6 ของเอเชีย และอนัดบั 2 ของอาเซียน (ภาพที่ 4) แบง่เป็น

 รถยนตน่ั์ง (2565): ยอดจ าหน่ายในประเทศคดิเป็น 41.0% ของยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท โดยรถยนตน์ั่งขนาด
เครือ่งยนตต์  ่ากวา่ 1,500 cc. (รวม Eco-car) มีสดัสว่น 28.0% เครือ่งยนตม์ากกวา่ 1,501 cc. สดัสว่น 11.4% และรถยนตไ์ฟฟา้สดัสว่น 
1.6% สว่นมลูคา่สง่ออกรถยนตน์ั่งมีสดัสว่น 60% ของยอดสง่ออกรถยนตร์วม และคิดเป็น 50-60% ของปรมิาณการผลิตรถยนตน์ั่งทัง้หมด 
โดยมีตลาดสง่ออกส าคญั คือ อาเซียน ออสเตรเลีย ตะวนัออกกลาง และญ่ีปุ่ น 

 รถยนตเ์พ่ือการพาณิชย์ (2565): ยอดจ าหน่ายในประเทศมีสดัสว่น 59.0% ของยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท
(แบง่เป็น รถปิกอพัขนาด 1 ตนั สดัสว่น 53.6% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ อาทิ รถบรรทกุ รถโดยสาร และรถตู ้สดัส่วน 5.4%) สว่น
มลูคา่สง่ออกรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยมี์สดัสว่น 40% ของยอดสง่ออกรถยนตร์วม (ภาพที่ 5) สว่นใหญ่เป็นการสง่ออกรถปิกอพัขนาด 1 ตนั 
(สดัสว่น 50-60% ของยอดผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนั) ตลาดสง่ออกที่ส  าคญั คือ ออสเตรเลีย อาเซียน ตะวนัออกกลาง และนิวซีแลนด ์
ขณะที่การสง่ออกรถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ่ื์นๆ คิดเป็น 10-15% ของยอดผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ 

3/ รวบรวมจากขา่วการประกาศแผนลงทนุของบริษัทรถยนตใ์นไทย

Figure 3: Thai Vehicle Production Capacity

(Year 2022 ~ 3.9 million units) 

Note: Inclusive of planned capacity expansions announced by automakers

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Thailand Auto Book, compiled by Krungsri Research

Toyota 21.9%

Isuzu 8.9%

Mitsubishi 13.7%
Ford & Mazda 
(AAT Plant) 7.0%

Honda 11.6%
Nissan 11.5%

Others  21.6%

MG 3.8%

Engines CO2 E20 E85/NGV Hybrid/Electric

Passenger car ≤ 3,000 cc. ≤100 g/km 10%

≤ 150 g/km 30% 25% 20%

151-200 g/km 35% 30% 25%

> 200 g/km 40% 35% 30%

> 3,000 cc. 50% 50% 50%

Pickup/Cab ≤ 3,250 cc. ≤ 200 g/km

>200 g/km

> 3,250 cc.

Pickup Double Cab ≤ 3,250 cc. ≤ 200 g/km

>200 g/km

> 3,250 cc.

PPV ≤ 3,250 cc. ≤ 200 g/km

>200 g/km

> 3,250 cc.

Eco-car ≤ 100 g/km

101-120 g/km

50%

15% (E85: 12%)

17%

30%

50%

25%

50%

12%

15%

3% (Cab: 5%)

5% (Cab: 7%)

Type
Excise Tax Rate
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Figure 4: Vehicle Production and Sales by Country (2021) 

Source : International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA), 2022, Krungsri Research

Rank 10 th

Rank 18 th

//

Figure 5: Proportion of Thai Vehicle Production, Sales and Exports by Type in 2022

Commercial  
vehicles 40%

Passenger 
cars 60%

1-tonne
pickups

58%

Passenger 
cars 40%

Others
2%

1-tonne
pickups
53.6%

Others
5.4%

≤1,500 cc. 
28.0%

> 1,500 cc. 
11.4%

ExportsProduction Domestic Sales

Passenger cars 41.0%

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

EV 1.6%

Million units

Million units

Production

Sales



ปี 2565 การผลิตรถยนตย์ังเติบโตต่อเน่ือง แต่ในอัตราทีช่ะลอลง เน่ืองจากปัญหาขาดแคลนชิปทั่วโลก สง่ผลใหก้ารผลิตรถยนตห์ยดุชะงกั
เป็นระยะ โดยเฉพาะในชว่งครึง่ปีแรกเติบโตเพียง 3.0% YoY (ครึง่แรกของปี 2564 +39.3% YoY) แรงกดดนัจาก 1) ปัญหาการขาดแคลนชิป
รุนแรง เน่ืองจากประเทศจีนประกาศมาตรการล็อกดาวนน์ครเซี่ยงไฮซ้ึง่เป็นแหลง่ผลติชิปส  าคญัแหง่หนึ่งของโลก ระหวา่งวนัที่ 28 มีนาคม-1 
มิถนุายน 2565 เพ่ือควบคมุการระบาดของไวรส้ COVID-19 และ 2) สงครามรสัเซีย-ยเูครนที่เริม่ชว่งปลายเดือน กมุภาพนัธ ์ขณะที่ในชว่งครึง่ปี
หลงัการผลิตรถยนตเ์ติบโตถึง 20.5% YoY เน่ืองจากเริม่มีสญัญาณบวกจาก 1) จีนยกเลิก lockdown เซ่ียงไฮใ้นชว่ง มิถนุายน 2) ชิน้สว่นรถยนต์
นั่งและชิปบางรุน่เริม่เขา้มา สง่ผลใหก้ารผลิตรถยนตท์ัง้ปี 2565 เติบโต 11.7% อยู่ที ่1.88 ล้านคัน (ปี 2564 มีปรมิาณ 1.67 ลา้นคนั เติบโต 
18.1%) แบง่เป็นรถยนตน์ั่ง 7.5 แสนคนั (+4.1%) รถปิกอพัขนาด 1 ตนั 1.1 ลา้นคนั  (+17.6%) และรถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ์ื่นๆ 4.7 หม่ืนคนั 
(+14.7%) สว่นใหญ่เป็นการขยายตวัของการผลิตเพื่อรองรบัความตอ้งการของตลาดในประเทศที่กลบัมาเติบโตเป็นครัง้แรกหลงัหดตัวมาตัง้แตปี่ 
2562 ขณะที่ตลาดสง่ออกยงัคงเติบโตไมม่ากนกั โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

 ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศเติบโต 11.9% อยู่ที ่8.5 แสนคัน (ปี 2564 หดตวั -4.2% อยูท่ี่ 7.6 แสนคนั) โดยไดแ้รงหนนุจากการ
ผ่อนคลายมาตรการควบคมุไวรสั COVID-19 ที่ท  าใหกิ้จกรรมทางเศรษฐกิจกระเตือ้งขึน้ ผนวกกบันโยบายอดุหนนุการใชร้ถไฟฟา้แบบ
แบตเตอรี ่(BEV) ที่ชว่ยใหร้าคาของ BEV ถกูลงบางสว่น และกระตุน้การเตบิโตของตลาดในประเทศ แมว้า่ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคยงัถกู
กดดนัจากคา่ครองชีพที่ปรบัสงูขึน้ตามทิศทางการเพิ่มขึน้ของอตัราเงินเฟอ้และดอกเบีย้ ท  าใหผู้บ้รโิภคบางสว่นยงัคงระมดัระวงัการใชจ้า่ย
โดยเฉพาะรถยนตซ์ึง่ถือเป็นสินคา้คงทนที่มีภาระหนีผ้กูพนัระยะยาว 

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ
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Figure 6: Thai Vehicle Production

Note: * Tsunami in Japan and Great Flood in Thailand

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research
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Figure 7: Thailand Domestic Vehicle Sales
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Figure 8: Thailand Vehicle Market Share

Note:  * Unable to classify sales by brand

* * Others include Hino, GWM, Hyundai, Subaru, KIA, Porsche, Neta, BYD, Lexus, Peugeot, CP Foton, Ssanyong etc.

Source: TOYOTA, Krungsri Research
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Table 5: Market Share & Rank in Thailand

Passenger Car Market (% share)

1-Tonne Pickup Market (% share) Other Commercial Vehicles** Market (% share)

Note: * Unable to classify sales by brand

** Other commercial vehicles comprises buses, trucks, and vans.

Source: TOYOTA, Krungsri Research

2018 2019 2020 2021 2022

 Toyota 26.62 27.60 24.51 25.56 30.19

 Honda 26.64 26.85 27.09 27.48 23.80

 Benz, BMW, Audi, Volvo* 6.25 6.34 7.24 6.44 9.15

 Mazda 13.08 11.20 10.64 10.54 8.66

 MG 4.93 5.49 6.63 8.18 7.11

 Mitsubishi 6.56 8.30 6.51 5.85 6.15

 Suzuki 5.22 4.62 6.72 6.04 4.80

 Nissan 9.47 7.90 8.55 6.57 4.55

 GWM 0.00 0.00 0.00 1.15 3.34

 Others 1.23 1.70 2.11 2.19 2.25

2018 2019 2020 2021 2022

 Isuzu 31.69 31.12 42.16 43.98 45.18

 Toyota 34.60 38.95 35.83 37.85 38.14

 Ford 12.73 10.13 7.17 8.03 8.71

 Mitsubishi 10.35 10.03 8.19 6.49 5.56

 Nissan 5.13 5.44 3.72 2.04 1.37

 MG 0.00 0.10 1.36 0.22 0.66

 Mazda 1.47 1.15 0.68 0.39 0.39

 Tata 0.08 0.10 0.04 0.01 0.00

2018 2019 2020 2021 2022

 Isuzu 32.49 32.16 27.04 35.08 32.90

 Toyota 19.09 23.19 33.68 28.29 31.16

 Hino 26.04 26.42 19.67 16.10 12.73

 Ford 0.00 0.00 2.73 4.90 8.67

 Mitsubishi 0.00 0.00 4.99 6.49 6.57

 Hyundai 10.82 10.76 5.66 3.60 3.57

 Suzuki 6.99 4.82 4.64 3.36 2.98

 Nissan 1.14 1.28 1.28 1.56 1.21

 Others 3.43 1.37 0.31 0.62 0.21



 รถยนตน่ั์ง: ยอดจ าหน่ายเติบโต 5.3% อยู่ที ่2.7 แสนคัน โดยแรงขบัเคลื่อนการเติบโตมาจากรถยนตข์นาดเครือ่งยนตต์  ่ากวา่ 1,500 
cc. (รวมรถอีโคคาร ์ซึง่มีสดัสว่นมากสดุที่ 68% ของยอดจ าหน่ายรถยนตน์ั่งทกุประเภท เติบโต 5.9% สว่นรถยนตข์นาดเครือ่งยนต์
มากกวา่ 1,500 cc. หดตวั -15.6% ตามภาวะก าลงัซือ้ที่ไดร้บัผลกระทบจากอตัราเงินเฟอ้และราคาน า้มนัที่ยงัคงอยู่ในระดบัสงู 
อยา่งไรก็ตาม คา่ยรถยนตต์า่งทยอยเปิดตวัรถยนตรุ์น่ใหมอ่ยา่งตอ่เน่ือง เพ่ือกระตุน้ตลาดโดยเฉพาะรถอเนกประสงคป์ระเภท SUV
(Sport Utility Vehicles) ตามความนิยมของผูบ้รโิภค เม่ือพิจารณาตามประเภทเชือ้เพลิง (พิจารณาจากยอดจดทะเบียนใหม)่ พบวา่ 
รถยนตเ์คร่ืองยนตสั์นดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) กลับมาเติบโต 11.4% หลังจากทีไ่ด้หดตัวสองปี
ต่อเน่ือง (-24.5% ปี 2563 และ -8.4% ปี 2564) ขณะทีร่ถไฟฟ้า (EV) ขยายตัวสูงมาโดยตลอด โดยปี 2565 เติบโตถึง 98.4%
อยู่ที ่8.4 หม่ืนคัน คิดเป็นสดัสว่น 12.9% ของรถยนตน์ั่งจดทะเบียนใหมท่ัง้หมด เพ่ิมขึน้จาก 1.67% ในปี 2559 ซึง่เป็นปีแรกที่รฐับาล
เริม่สง่เสรมิรถยนตไ์ฟฟา้ในประเทศ (ตารางที่ 6)
 ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตไ์ฟฟ้าแบบไฮบริดและปล๊ักอินไฮบริดเติบโตถึง 80.7% ซึง่เป็นไปตามเง่ือนไขของโครงการ
สง่เสรมิรถยนตไ์ฟฟา้ที่จะตอ้งผลิตภายในปีที ่3 นบัจากวนัที่ไดร้บัอนมุตัิจากคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) โดยคา่ยรถเริม่
ทยอยผลิตภายใตโ้ครงการดงักลา่วตัง้แตป่ลายปี  2563 ตอ่เน่ืองถึงปี 2565 สง่ผลใหมี้รถยนตไ์ฟฟา้ไฮบรดิและปลั๊กอินไฮบรดิเขา้มา
ท าตลาดหลายรุน่ อาทิ Toyota Corolla Cross Hybrid, Honda HR-V e:HEV, Nissan Kicks e-POWER, Mitsubishi Outlander 
PHEV, MG HS PHEV เป็นตน้ รวมทัง้การเขา้มาท าตลาดของ Great Wall Motors คา่ยรถยนตส์ญัชาติจีน โดยเปิดตวัรถไฟฟ้า Haval
H6 Hybrid และ Haval Jolion Hybrid

 รถยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอร่ีเติบโต 393.3% แรงหนนุหลกัมาจากราคารถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีท่ี่ลดลงจนใกลเ้คียงกบัราคารถยนต์
เครือ่งยนตส์นัดาปภายใน อานิสงสจ์ากโครงการอดุหนนุรถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีท่ี่ภาครฐัใหเ้งินอดุหนนุคนัละ 70,000-150,000 
บาท ปัจจบุนัมีผูป้ระกอบการรถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีเ่ขา้รว่มโครงการแลว้ 9 ราย (รายละเอียดหนา้ 8) สง่ผลใหมี้รถยนตท์ี่เขา้รว่ม
โครงการแลว้หลายรุน่ อาทิ MG ZS EV, MG EP, ORA Good Cat, Neta V, MINE MT 30, Volt City EV, Toyota bZ4X, BYD ATTO 
3 เป็นตน้ นอกจากนี ้ยงัมีผูป้ระกอบการบางรายที่ไมไ่ดเ้ขา้รว่มโครงการฯ น าเขา้รถยนตไ์ฟฟา้แบตเตอรีม่าจ  าหน่าย อาทิ Nissan 
LEAF, BMW i3s, Tesla Model 3, Tesla Model Y เป็นตน้ ปัจจบุนั (ปี 2565) รถยนตน์ั่งไฟฟา้สญัชาติจีนครองสว่นแบง่ตลาด
มากกวา่ 80% ของรถยนตไ์ฟฟา้จดทะเบียนใหมท่ัง้หมด
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Note: ICE: Internal Combustion Engine

Electric Vehicles Including HEV (Hybrid Electric Vehicle), PHEV (Plug in Hybrid Electric Vehicle) and BEV ( Battery Electric Vehicle)

Source: Department of Land Transport, compiled by Krungsri Research

Table 6 : Thai New Registered Passenger Vehicles (units)

HEV & PHEV % YoY BEV % YoY Total EVs % YoY % share of EVs 

2016 564,854 4.0 9,576 25.5             2 -85.7 9,578 25.3 1.67

2017 653,429 15.7 11,936 24.6          27   1,250.0 11,963 24.9 1.80

2018 694,036 6.2 19,967 67.3          57       111.1 20,024 67.4 2.80

2019 739,213 6.5 26,424 32.3        650   1,040.4 27,074 35.2 3.53

2020 557,868 -24.5 28,288 7.1     1,268         95.1 29,556 9.2 5.03

2021 511,139 -8.4 41,385 46.3     1,943         53.2 43,328 46.6 7.81

2022 569,491 11.4 74,800 80.7     9,584       393.3 84,384 94.8 12.91

Year ICE % YoY
Electric Vehicles (EVs)

Table 7: New Registered Passenger Electric Vehicles 
Market Share & Rank in Thailand (% share)

2018 2019 2020 2021 2022

ORA (GWM) 0.00 0.00 0.00 0.00 39.96

MG 0.00 74.55 65.34 55.09 33.05

Volvo 0.00 0.00 0.00 0.47 6.41

Tesla 37.50 1.52 7.69 11.47 4.41

BYD 12.50 0.45 0.00 0.88 3.87

BMW 1.79 0.45 0.16 0.16 3.26

Porsche 0.00 0.00 1.19 10.03 3.02

Mini 0.00 0.00 0.87 4.29 2.33

Nissan 0.00 6.67 4.28 3.15 1.36

Neta 0.00 0.00 0.00 0.00 0.74

Others 48.21 16.36 20.47 14.46 1.61

Note: Passenger cars no more than 7 people

Source: Department of Land Transport, compiled by Krungsri Research
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 รถปิกอัพขนาด 1 ตัน: ยอดจ าหน่ายเติบโต 15.6% อยูท่ี่ 4.5 แสนคนั ปัจจยัหนนุจาก 1) ราคาสินคา้เกษตรที่ปรบัสงูขึน้ชว่ยหนนุก าลงั
ซือ้เกษตรกรและผูบ้รโิภคในตา่งจงัหวดั 2) ธุรกิจ E-Commerce ที่ขยายตวัหนนุความตอ้งการใชร้ถปิกอพัในธุรกิจขนสง่ และ 3) คา่ย
รถยนตเ์ปิดตวัรถยนตโ์มเดลปรบัโฉมใหม ่(All-new) อาทิ Ford Ranger ชว่ยกระตุน้ความตอ้งการซือ้หรอืเปลี่ยนรถยนตข์องผูบ้รโิภค
บางกลุม่ แมว้า่จะเกิดปัญหาอทุกภยัชว่งเดอืนกนัยายน-ตลุาคมใน 56 จงัหวดั ครอบคลมุพืน้ที่ภาคเหนือ ตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาค
กลาง และภาคตะวนัออก สรา้งความเสียหายตอ่พืน้ที่ทางการเกษตรและโรงงานอตุสาหกรรมบางสว่น สง่ผลกระทบตอ่ก าลงัซือ้ของ
ผูบ้รโิภคบางสว่นในตลาดภมิูภาค 

 รถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ่ื์นๆ: ยอดจ าหน่ายเพ่ิมขึน้ 13.7% อยูท่ี่ 1.3 แสนคนั ปัจจยัสนบัสนนุมาจาก 1) ความตอ้งการรถยนตเ์พ่ือ
ขนสง่ผูโ้ดยสารขยายตวัตามการฟ้ืนตวัของธุรกิจบรกิารรถโดยสารส าหรบันกัทอ่งเที่ยว หลงัจากการผ่อนคลายมาตรการที่เขม้งวดในการ
ควบคมุไวรสั COVID-19 และการทยอยเปิดประเทศมากขึน้เป็นล าดบั และ 2) ความตอ้งการรถบรรทกุที่เติบโตตามการขยายตวัอยา่ง
ตอ่เน่ืองของธุรกิจ E-Commerce และธุรกิจโลจิสติกส์

 ยอดส่งออกรถยนตปี์ 2565 เติบโต 4.3% อยู่ที ่1.0 ล้านคัน ขณะทีมู่ลค่าส่งออกหดตัว -3.7% อยู่ที ่1.8 หม่ืนล้านดอลลารส์หรัฐ 
(ตารางที่ 8) โดยยอดสง่ออกรถยนตน์ั่งมีมลูคา่ 1.1 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐั (เติบโต 2.1%) และยอดสง่ออกรถเพื่อการพาณิชยมี์มลูคา่ 7.3 
พนัลา้นดอลลารส์หรฐั (หดตวั -11.3%) ผลจากภาวะเศรษฐกิจและก าลงัซือ้ของประเทศคูค่า้ส  าคญัของไทยที่ชะลอตวัตามภาวะเงินเฟอ้ที่เรง่
ตวัขึน้ ผนวกกบัภาวะอปุทานชิน้สว่นยานยนตต์งึตวัจากปัญหาขาดแคลนชิปที่สง่ผลกระทบตอ่กระบวนการผลิต ทา่มกลางภาวะแออดัดา้น
การขนสง่สินคา้ทางเรอืทั่วโลกการสง่มอบรถยนตจ์งึลา่ชา้ โดยตลาดส าคญั อาทิ ออสเตรเลีย (ตลาดสง่ออกอนัดบัหนึ่ง สดัสว่น 38.9%
ของมลูคา่สง่ออกรถยนตท์ัง้หมด) หดตวั -12.1% ญ่ีปุ่ น (สดัสว่น 4.1%) หดตวั -30.5% สหภาพยโุรป (สดัสว่น 3.3%) หดตวั -43.5% และ
สหรฐัฯ (สดัสว่น 0.6%) หดตวั -43.5% ขณะที่ตลาดอาเซียน (ตลาดสง่ออกอนัดบัสอง สดัสว่น 26.4% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตท์ัง้หมด) 
เติบโต 8.5% เน่ืองจากปัญหาแออดัดา้นการขนสง่สินคา้ไปยงัประเทศเพ่ือนบา้นยงัไมรุ่นแรง อีกทัง้เศรษฐกิจในอาเซียนยงัเติบโตดีที่ 5.2% 
เม่ือเทียบกบักลุม่ประเทศพฒันาแลว้ (Advanced Economies)  ที่เติบโตเพียง 2.7% (IMF, มกราคม 2566) สว่นตลาดตะวนัออกกลาง 
(ตลาดสง่ออกอนัดบัสาม สดัสว่น 15.4%) เติบโต 31.0% อานิสงสจ์ากราคาพลงังานที่อยูใ่นระดบัสงู หนนุใหเ้ศรษฐกิจและก าลงัซือ้ของ
ประเทศแถบนีป้รบัสงูขึน้

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

Passenger Commercial Total % YoY

2015 9,180.1 8,405.8 17,585.8 5.31

2016 11,618.2 6,493.5 18,111.7 2.99

2017 10,838.1 7,822.4 18,011.8 -0.55

2018 11,131.7 7,516.7 18,954.2 5.23

2019 10,275.3 7,528.1 17,803.4 -6.07

2020 8,403.8 5,121.6 13,525.4 -24.03

2021 10,826.9 8,253.9 19,080.8 41.07

2022 11,057.8 7,322.4 18,380.2 -3.67

Export Value (Million USD)
Year

Table 8: Thai Vehicle Exports

Australia 28.1%

Middle East 15.4%

USA 0.6%

Japan 4.1%

Africa 2.5%

ASEAN 26.4%

Others  19.6%

EU 3.3%

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

Figure 9: Thailand’s Vehicle Exports Value 
by Destination (2022)



อุตสาหกรรมรถยนตช์่วงปี 2566-2568 มีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ือง โดยมีแรงหนนุดา้นอปุสงคจ์าก 1) ภาวะเศรษฐกิจไทยที่คาดวา่จะ
ขยายตวั 3.3% ในปี 2566  3.7% ในปี 2567 และ  3.5% ในปี 2568 (คาดการณ์ณ เดือน กมุภาพนัธ ์2566) หนนุกิจกรรมในภาคธุรกิจให้
กระเตือ้งขึน้เป็นล  าดบั โดยเฉพาะภาคขนสง่และโลจิสติกส ์2) ภาวะการทอ่งเที่ยวที่ฟ้ืนตวัหลงัสถานการณก์ารแพรร่ะบาดของไวรสั COVID-19
บรรเทาลงและ 3) ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคที่มีทิศทางกระเตือ้งขึน้ภายหลงัภาวะเงินเฟอ้เริม่คลายตวัลงเป็นล าดบั อยา่งไรก็ตาม ปัญหาดา้นอปุทาน
จากการขาดแคลนชิปจะยงัคงมีอยูเ่ป็นระยะตลอดในปี 2566  ภายใตแ้รงกดดนัของสงครามเทคโนโลยีโดยเฉพาะสหรฐัฯ และจีน จากการที่
สหรฐัฯ ออกมาตรการกีดกนัจีนในการเขา้ถงึชิปและอปุกรณก์ารผลติชิปขัน้สงู รวมถึงออกขอ้บงัคบัหา้มบรษิัทผลิตชิปในสหรฐัฯ ที่ไดร้บัเงิน
สนบัสนนุผ่านโครงการ "CHIPS and Science Act" ขยายหรอืลงทนุใหมใ่นจีนเป็นเวลานาน 10 ปี (มีนาคม 2566) ตามนโยบายลดการพึง่พาชิป
จากจีน อยา่งไรก็ตาม ในปี 2567-2568 คาดวา่อปุทานชิปน่าจะเริม่เขา้สูต่ลาดโลกมากขึน้จากการเรง่ลงทนุเพ่ิมก าลงัการผลิตชิปของหลาย
ประเทศในชว่ง 1-2 ปีที่ผ่านมา เชน่ สหรฐัฯ เยอรมนี และญ่ีปุ่ น ตัง้กองทนุสนบัสนนุการผลิตชิปในประเทศวงเงิน 5.2 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐั 1.0 
หมื่นลา้นยโูร และ  6.8 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั ตามล าดบั รวมทัง้การเรง่ลงทนุเพ่ิมสายการผลิตชิปของ TSMC (Taiwan Semiconductor 
Manufacturing Company Limited) มลูคา่ 1.2 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐั เป็นตน้ (Source: Reuters) ท าใหค้าดว่าปริมาณการผลิตรถยนต์
ช่วงปี 2566-2568 จะเติบโตเฉล่ีย 3.0-4.0% ต่อปี หรือมีจ านวน 1.93-2.10 ล้านคัน โดยคาดว่าปริมาณการผลิตรถยนตจ์ะกลับมา
ใกล้เคียงกับช่วงก่อนการระบาดของไวรัส COVID-19 ทีป่ระมาณ 2 ล้านคัน ในปี 2567

แนวโน้มธุรกิจ
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Figure 10: Thai Production and Sales Forecast

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research
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Production
units, m 1.43 1.69 1.88 1.93-2.10
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Figure 11: Motorization Rate of Thailand and 
Major Upper-middle Income Countries (2019)

Source: IMF, OICA, complied by Krungsri Research

 ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มขยายตัวเฉล่ีย 4.0-5.0% ต่อปี อยู่ที ่0.89-0.98 ล้านคัน ปัจจยัสนบัสนนุ ไดแ้ก่ 1) ภาวะ
ก าลงัซือ้ในประเทศที่ทยอยฟ้ืนตวัจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่คาดวา่จะกระเตือ้งขึน้เป็นล าดบั โดยเฉพาะหลงัการเปิดประเทศเต็มที่หนนุ
การเดินทางและการขนสง่ทัง้ในภาคธรุกิจและทอ่งเที่ยว 2) นโยบายอดุหนนุการใชร้ถไฟฟา้แบบแบตเตอรี ่(BEV) ที่ยงัมีตอ่เน่ือง (ระยะเวลา
ของโครงการตัง้แตปี่ 2565-2568) จงูใจใหผู้บ้รโิภคบางสว่นหนัมาซือ้รถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรี ่3) ผูป้ระกอบการมีแผนเปิดตวัรถยนตรุ์น่
ใหมค่วบคูก่บัการจดัแคมเปญสง่เสรมิการตลาดเพื่อกระตุน้ยอดจ าหนา่ยอยา่งตอ่เน่ือง 4) ภาคก่อสรา้งที่มีแนวโนม้ฟ้ืนตวัตามแผนการเรง่
ลงทนุภาครฐั โดยเฉพาะโครงการก่อสรา้งโครงข่ายสาธารณปูโภคพืน้ฐาน (Infrastructure networks) ที่น่าจะเรง่ตวัรองรบัแผนการลงทนุ
พฒันาโครงการเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) เฟส 2 (ปี 2566-2570) หนนุความตอ้งการรถเพื่อการพาณิชยเ์พ่ือการบรรทกุและ
ขนสง่ 5) การพฒันาเสน้ทางคมนาคมใหมท่ัง้ในประเทศและเช่ือมโยงกบัประเทศเพื่อนบา้น รวมทัง้แนวโนม้การขยายตวัของธุรกิจคา้ปลกี
ออนไลนแ์ละโลจิสติกส ์ท  าใหค้วามตอ้งการรถเพื่อการพาณิชยข์นาดกลาง-เลก็เพ่ิมขึน้ และ 6) อตัราการถือครองรถยนต ์(Motorization 
Rate) ของไทยอยูท่ี่ 285 คนัตอ่ประชากร 1 พนัคน ต ่ากวา่เม่ือเทียบกบัประเทศในกลุม่ Upper-Middle Income อาทิ มาเลเซียซึง่อยูท่ี่ 478 
คนัตอ่ประชากร 1 พนัคน รสัเซีย 403 คนัตอ่ประชากร 1 พนัคน อารเ์จนตินา 366 คนัตอ่ประชากร 1 พนัคน สะทอ้นวา่ตลาดรถยนตข์อง
ไทยมีโอกาสเติบโตไดต้อ่เน่ือง (ภาพที่ 11) 

ทัง้นี ้ตลาดรถยนตเ์คร่ืองยนตสั์นดาปภายในจะถูกกดดันจากโครงสร้างภาษีสรรพสามิตใหม่ (ตารางที่ 4) ที่สนบัสนนุใหเ้กิดการ
ปรบัเปลี่ยนการลงทนุจากฐานผลิตรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในซึง่เสียภาษีในอตัราที่สงูขึน้ไปสูร่ถยนตไ์ฟฟา้ปลอดมลพิษที่เสยีภาษีใน
อตัราต ่าลง เพ่ือควบคมุการปลอ่ยมลพิษทางอากาศทัง้ฝุ่ นละออง PM 2.5 และก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) ซึง่จะสง่ผลกระทบตอ่ตน้ทนุ
ของกระบวนการผลิต เน่ืองจากผูผ้ลิตรถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายในจะตอ้งพฒันาเครือ่งยนตใ์หมี้ประสทิธิภาพสงูขึน้ ในขณะที่ผูผ้ลิต
รถยนตบ์างรายอาจหนัไปพฒันารถยนตไ์ฟฟา้เพ่ิมขึน้ตามนโยบายอดุหนนุรถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีข่องภาครฐัที่เอือ้ใหร้าคาจ าหน่ายมี
ทิศทางถกูลง และเป็นไปตามทิศทางตลาดโลก ซึง่ผูบ้รโิภคมีแนวโนม้สนใจซือ้รถยนตท์ี่เป็นมิตรตอ่สิ่งแวดลอ้มมากขึน้

 ยอดส่งออกรถยนตมี์แนวโน้มเติบโตเฉล่ีย 3.0-4.0% ต่อปี อยู่ที่ 1.02-1.12 ล้านคัน โดยในปี 2566 คาดวา่จะยงัคงเติบโตในอตัรา
ต ่าตามทิศทางก าลงัซือ้ของประเทศคูค่า้ที่ประสบภาวะซบเซาทางเศรษฐกิจ และภาวะวิกฤตคา่ครองชีพตามการเรง่ตวัของอัตราเงินเฟอ้
ก่อนที่จะกระเตือ้งขึน้ในปี 2567-2568 โดยคาดวา่ในปี 2567 ปรมิาณสง่ออกรถยนตจ์ะอยูใ่นระดบัใกลเ้คียงกบัชว่งก่อนการระบาดของ
ไวรสั COVID-19 (ปี 2562 มีปรมิาณสง่ออก 1.05 ลา้นคนั) อยา่งไรก็ตาม ยงัมีบางปัจจยัที่อาจเป็นขอ้จ ากดัฉดุใหอ้ตัราการเตบิโตในชว่ง 3 
ปีไมส่งูนกั ไดแ้ก่ 1) ปัญหากีดกนัทางการคา้ของประเทศคูค่า้ อาทิ รฐับาลเมียนมาหา้มน าเขา้รถยนตต์ัง้แตป่ลายเดือนกรกฎาคม 2565 
และ 2) นโยบายลดการใชร้ถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ของหลายประเทศ (การสง่ออกรถยนต์
ของไทยในปี 2565 สว่นใหญ่ยงัเป็น ICE สดัสว่นถึงกวา่ 97 % ของมลูคา่สง่ออกรถยนตท์ัง้หมดของไทย)
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ส าหรับแนวโน้มในระยะยาว อุตสาหกรรมรถยนตจ์ะใหค้วามส าคัญกับการพัฒนาเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟ้า ซึ่งภาครัฐมเีป้าหมาย
ใหไ้ทยเป็นฐานการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าของภูมิภาค โดยมีมาตรการเรง่สนบัสนนุการผลิตและการใชย้านยนตไ์ฟฟา้ปลอดมลพิษ (Zero 
Emission Vehicle: ZEV) ภายในประเทศเพ่ิมขึน้ (ภาพที่ 2) วิจัยกรุงศรีจึงคาดว่าปริมาณการใช้รถยนตไ์ฟฟ้าในไทยจะเติบโตอย่าง
รวดเร็ว โดยในชว่งไตรมาสแรกของปี 2566 ยอดค าสั่งซือ้รถยนตไ์ฟฟา้ BEV ที่รอการสง่มอบมีจ านวนเกือบ 2 หม่ืนคนั แตต่อ้งเผชิญปัญหาขาด
แคลนชิปที่ยงัคงมีอยูเ่ป็นระยะ โดยเฉพาะชิปประเภทซบัซอ้นและใชเ้ทคโนโลยขีัน้สงูในรถยนตไ์ฟฟา้ BEV จงึท าใหก้ระบวนการผลิตยงัคงลา่ชา้ 
วิจัยกรุงศรีจึงคาดว่าในปี 2566 จ านวนรถยนตไ์ฟฟ้า BEV ทีจ่ดทะเบียนใหม่น่าจะเติบโตได้ 295% แต่ยังอยู่ในระดับเพียง 4.3 หม่ืน
คัน เทียบกบัปี 2565 ที่มีจ  านวน 1.1 หม่ืนคนั (เติบโต 416.4%) อยา่งไรก็ตาม คาดว่าปัญหาขาดแคลนชิปจะเร่ิมคล่ีคลายในช่วงปลายปี 
2566 ถึงต้นปี 2567 ท าใหค้าดว่าจ านวนรถยนตไ์ฟฟ้า BEV จดทะเบียนใหม่ในปี 2567 และปี 2568 จะเติบโตได้ในอัตราเร่ง โดย
น่าจะแตะระดับ 1 แสนคันในปี 2568 นอกจากผลของภาวะคลี่คลายดา้นปัญหาขาดแคลนชิปแลว้ยงัมีผลจากนโยบายอดุหนนุการใช้
รถไฟฟา้แบบแบตเตอรี ่(BEV) ที่ชว่ยผลกัดนัใหผู้ป้ระกอบการที่เขา้รว่มโครงการดงักลา่วตอ้งเรง่ผลิตรถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีช่ดเชยที่น  าเขา้
มาจ าหน่ายในประเทศภายในปี 2567-2568 สง่ผลใหอ้ปุทานในตลาดเพ่ิมขึน้สอดคลอ้งกบันโยบายการใหเ้งินอดุหนนุการซือ้รถยนตไ์ฟฟา้ BEV 
ที่มีผลบงัคบัใชใ้นชว่งเวลาเดียวกนั

ส าหรับประเด็นทา้ทายของการพัฒนารถยนตไ์ฟฟ้า BEV ในประเทศไทย คือ การพฒันาสาธารณปูโภคพืน้ฐานรองรบัการใชง้านรถยนต์
ไฟฟา้ อาทิ 1) ความเพียงพอของสถานีชารจ์ไฟฟา้ซึง่ยงัไมค่รอบคลมุทั่วประเทศ โดยสมาคมยานยนตไ์ฟฟา้ไทย (ธันวาคม 2565) รายงานวา่
สถานีชารจ์ไฟฟา้สาธารณะทั่วประเทศมีจ  านวน 1,239 แหง่และมีหวัจา่ยไฟฟา้ 3,739 หวัจา่ย ซึง่ตอ้งรองรบัการใชง้านของรถยนตไ์ฟฟา้แบบ
ปลั๊กอินไฮบรดิและแบบแบตเตอรี ่ซึง่รถยนตไ์ฟฟา้ทัง้สองประเภทมียอดจดทะเบียนสะสม 78,752 คนั (ณ เมษายน 2566) หรอื เทียบเป็น
อตัราสว่น 1 หวัชารจ์ตอ่รถยนตไ์ฟฟา้ถึง 21 คนั ซึง่ไมเ่พียงพอตอ่ความตอ้งการ เม่ือเทียบกบัจีนที่มีอตัราสว่น 1 หวัชารจ์ตอ่รถยนตไ์ฟฟา้แบบ
ปลั๊กอินไฮบรดิและแบบแบตเตอรีท่ี่ 6.5 คนั และนบัวา่ยงัหา่งจากเป้าหมายที่รฐับาลไดก้ าหนดใหมี้จ านวนสถานีชารจ์ 1,394 แหง่ หวัจา่ยไฟฟา้ 
13,251 หวัจา่ย ภายในปี 2573  และ 2) การพฒันาระบบโครงข่ายไฟฟา้ที่ใชเ้ทคโนโลยสีารสนเทศเชื่อมตอ่ผ่านมิเตอรอ์จัฉรยิะ4/ เพื่อใหก้ารใช้
รถยนตไ์ฟฟา้สามารถรองรบัระบบ Vehicle-to-Home (V2H) ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ

4/ แผนแมบ่ทพฒันาระบบโครงขา่ยไฟฟ้าอจัฉริยะ (Smart Grid) เป็นโครงขา่ยไฟฟ้าท่ีใชเ้ทคโนโลยีสารสนเทศและสื่อสารมาบริหารจดัการ 
ควบคมุการผลิต การสง่ และจ่ายพลงังานไฟฟ้า สามารถรองรบัการเช่ือมตอ่ระบบไฟฟ้าจากแหลง่พลงังานทางเลือกท่ีกระจายอยู่ทั่วไป 
(Distributed Energy Resource : DER) ผา่นมิเตอรอ์จัฉริยะ ท าใหก้ารใชไ้ฟฟ้ามีประสิทธิภาพมากขึน้



วิจัยกรุงศรี

ทีมวิจัยเศรษฐกิจ

สุจิต ชัยวิชญชาติ

ผู้บริหารทีมวิจัยเศรษฐกิจมหภาค

จุไรลักษณ์ พลศรี

เศรษฐกรอาวุโส (พยากรณ์ตัวเลขเศรษฐกิจ)

ทีมวิเครำะห์และพัฒนำงำนวิจัย

ดร.พิมพ์นารา หิรัญกสิ

รักษาการผู้บริหารทีมวิเคราะห์และพัฒนางานวิจัย

ธมณ เสริญสุขสกลุ

เจ้าหน้าที่บริหารงานทั่วไป

เชิดศักดิ์ ศรีชัยตัน

เจ้าหน้าที่ระบบข้อมูลวิจัย

วงศกร แก้วอุดทัง

เจ้าหน้าที่ระบบข้อมูลวิจัย

ทีมบริหำรระบบข้อมูลวิจัย

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นักวิเคราะห์อาวุโส

ชินกฤต อัมพรพรรณวัต

นักวิเคราะห์

ปริญญา ม่ิงสกุล

นักวิเคราะห์

ทรรศิน กลิ่นถนอม

เศรษฐกร

ทีมวิจัยอุตสำหกรรม

ดร.พิมพ์นารา หิรัญกสิ

ผู้บริหารทีมวิจัยอุตสาหกรรม

พูลสุข นิลกิจศรานนท์

นักวิเคราะห์อาวุโส (Healthcare, Mobile Operators)

ปิยะนุช สถาพงศ์ภักดี

นักวิเคราะห์อาวุโส (Transport & Logistics)

นรินทร์ ตันไพบูลย์

นักวิเคราะห์อาวุโส (Power Generation, Modern Trade, 
Chemicals, Medical Devices)

พุทธชาด ลุนค า

นักวิเคราะห์อาวุโส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กลิ่นชวนชื่น

นักวิเคราะห์อาวุโส (Real Estate)

วรรณา ยงพิศาลภพ

นักวิเคราะห์ (Automobile,
Electronics & Electrical Appliances)

ชัยวัช โซวเจริญสุข

นักวิเคราะห์อาวุโส (Agriculture)

ธเนศ มหัทธนาลัย

นักวิเคราะห์อาวุโส (Digital)

เฑียร เทียมศักดิ์

นักวิเคราะห์อาวุโส (Energy, Petrochemicals)

ประพันธ์ ลีน้อย

นักวิเคราะห์ (ESG)

ศุภกร กรบุญไตรทศ

นักวิเคราะห์ (Agriculture, Food & Beverages)
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