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Figure 1: Mode of Mass Transit in BMR

1/ ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ (Mass transit system) เป็นระบบบริการขนส่งผู้โดยสารครั้งละจ านวนมาก มีการก าหนด
เส้นทาง (Route) และตารางเวลาให้บริการที่แน่นอน เน้นให้บริการประชากรในพื้นที่ให้สามารถเข้าถึงง่าย  ปัจจุบันรูปแบบของ
ระบบขนส่งผู้โดยสารสาธารณะในไทยมีทั้งทางบก ทางน้ า และทางอากาศ  โดยระบบขนส่งทางบก (รวมระบบราง) เป็นรูปแบบ
การขนส่งหลักที่ผู้โดยสารส่วนใหญ่ใช้ในการเดินทาง ประกอบด้วย 1) ระบบขนส่งด้วยรถโดยสาร ซึ่งมีทั้งรถโดยสารแบบ
มาตรฐานและรถโดยสารขนาดเล็ก (Minibus) 2) ระบบขนส่งแบบราง ได้แก่ รถไฟชานเมือง (ด าเนินการโดยการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย) และรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (ด าเนินการร่วมกันระหว่างรัฐและเอกชน) และ 3) ระบบขนส่งทางน้ าที่ด าเนินการโดย
เอกชนในก ากับของรัฐ (อาทิ บจก.เรือด่วนเจ้าพระยา บจก.ครอบครัวขนส่ง (2002) ฯลฯ)
2/ ผลส ารวจดัชนีรวมของเวลาที่ใช้ในการจราจร (Traffic index) ส ารวจโดย “Numbeo” ระบุว่ากรุงเทพฯ เป็นเมืองที่ติดอันดับ 1
ใน 5 ที่มีการจราจรติดขัดมากที่สุดในประเทศแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต้
3/ กรุงเทพฯ แบ่งพื้นที่ตามเขตปกครอง เป็น 1) พื้นที่ชั้นในหรือเขตเมือง ได้แก่ พระนคร ป้อมปราบศัตรูพ่าย สัมพันธวงศ์ ปทุมวัน 
บางรัก ยานนาวา สาทร บางคอแหลม ดุสิต บางซื่อ พญาไท ราชเทวี ห้วยขวาง คลองเตย จตุจักร ธนบุรี คลองสาน บางกอกน้อย 
บางกอกใหญ่ ดินแดง และ วัฒนา 2) พื้นที่ชั้นกลางหรือเขตต่อเนื่อง ได้แก่ พระโขนง ประเวศ บางเขน บางกะปิ ลาดพร้าว บึงกุ่ม 
บางพลัด ภาษีเจริญ จอมทอง ราษฎร์บูรณะ สวนหลวง บางนา ทุ่งครุ บางแค วังทองหลาง คันนายาว สะพานสูง และสายไหม 
และ 3) พื้นที่ชั้นนอกหรือเขตชานเมือง ได้แก่ มีนบุรี ดอนเมือง หนองจอก ลาดกระบัง ตลิ่งชัน หนองแขม บางขุนเทียน หลักสี่ 
คลองสามวา บางบอน และ ทวีวัฒนา

Source:  Ministry of Transportation (MOT)

 ข้อมูลพื้นฐาน

“รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน” เป็นระบบขนส่งผู้โดยสารสาธารณะ1/ แบบราง
ประเภทหนึ่งที่ทางการไทยมีแผนการลงทุนต่อเนื่องเพื่อแก้ปัญหาจราจรติดขัด2/  

ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล (Bangkok Metropolitan Region: BMR) และถือ
เป็นหนึ่งบริการสาธารณะ (Public utility service) ที่รัฐจัดหาให้เป็นทางเลือกใน
การเดินทางนอกเหนือจากการบริการขนส่งมวลชนพื้นฐานอื่นที่มีบริการอยู่ใน
พื้นที่โดยรอบกรุงเทพฯ และปริมณฑล ได้แก่ รถโดยสารประจ าทาง (รถเมล์ รถสองแถว 
รถตู้โดยสาร)   รถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) รถไฟชาน
เมือง-ในเมือง และเรือโดยสารที่บริการในแม่น้ า-ล าคลอง 

รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในเขตเมือง (Mass rapid transit system) เป็นบริการขนส่ง
มวลชนที่ใช้ขบวนรถไฟฟ้า (Rolling stock) วิ่งด้วยความเร็วปานกลางหรือสูง (80-160 
กม.ต่อชั่วโมง) บนทางวิ่งที่ไม่ปะปนกับระบบขนส่งมวลชนอื่น  โดยทางวิ่งอาจอยู่ใต้ดิน 
เหนือดิน และยกระดับ ขึ้นอยู่กับลักษณะพื้นที่ ขณะที่ระบบรถไฟฟ้ามีหลายประเภท 
ได้แก่ รถรางไฟฟ้า (Rail transit) รถรางขนาดเบา (Light tram) รถไฟฟ้ารางเดียว 
(Mono rail) รถไฟฟ้ารางหนักและรางเบา (Heavy and light capacity rail transit)

การเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสาธารณะสายแรกของไทย คือ เส้นทางรถไฟฟ้าเฉลิม
พระเกียรติฯ ซึ่งเป็นรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนยกระดับที่เชื่อมพื้นที่เมืองชั้นในกับชั้นกลาง
ของกรุงเทพมหานคร 3/ เปิดให้บริการครั้งแรกในช่วงปลายปี 2542 และต่อมามีการ
ขยายเส้นทางรถไฟฟ้าสายใหม่เพิ่มขึ้น จนถึงปัจจุบันมีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเปิด Express boatMinibus

Subway Skytrain

 ธุรกิจบริการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในระยะ 3 ปีข้างหน้ามีแนวโน้มเติบโตต่อเนื่องตามจ านวนผู้อยู่อาศัยตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าและ
ผู้ใช้บริการเส้นทางเชื่อมต่อย่านธุรกิจกับเขตรอบนอกกรุงเทพฯ ที่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นในอนาคต รวมถึงพฤติกรรมผู้บริโภคในเขตเมืองที่ต้ องการ
เดินทางรวดเร็วและใช้เวลาแน่นอนจึงหันมาเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าซึ่งมีเส้นทางส่วนต่อขยายและจุดเชื่อมต่อระหว่างสายต่างๆ มากขึ้น 

 ผู้ให้บริการเดินรถ (Service operator) จะมีรายได้เพิ่มขึ้นตามเส้นทางสัมปทานการเดินรถ ทั้งค่าโดยสาร การบริหารพื้นที่เชิงพาณิชย์ และการ
ซ่อมบ ารุงระบบรถไฟฟ้า อย่างไรก็ตาม  ในปี 2562 คาดว่าการเพิ่มขึ้นของรายได้ของผู้ให้บริการเดินรถอาจยังไม่มากนัก เนื่องจากส่วนต่อขยาย
ใหม่ของเส้นทางเดิมจะทยอยเปิดบริการช่วงปลายปี การรับรู้รายได้จากการเปิดบริการส่วนต่อขยายใหม่ๆ จึงเริ่มตั้งแต่ช่วงปลายปี 2562 เป็น
ต้นไป

The Most Congested Cities in SEA

Inland boatBus BRT

Rank 2017 2018 2019

1 Manila Manila Manila

2 Jakarta Jakarta Jakarta

3 Bangkok Singapore Bangkok

4 Kuala Lumpur Bangkok Kuala Lumpur

5 Singapore Kuala Lumpur Singapore

Source:  Numbeo.com presented “Traffic index” in SEA since 2012
Note: Traffic index specific time consumed and distance spent in traffic
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ให้บริการทั้งสิ้น 5 สาย รวม 86 สถานี ครอบคลุมระยะทาง 121.53 กม. (ภาพที่ 2) รายละเอียด ดังนี้

1) รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพ (Bangkok Mass Transit System: BTS) ประกอบด้วย 2 เส้นทาง คือ

 รถไฟฟ้า BTS สายสุขุมวิท หรือ รถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อน ระยะทางรวม 34.83 กม. รวม 31 สถานี เป็นเส้นทางช่วงแรก (อ่อนนุช-หมอชิต)
ระยะทาง 17 กม. จ านวน 17 สถานี เปิดให้บริการในปี 2542 ต่อมาในปี 2554 มีการเปิดให้บริการส่วนต่อขยาย ช่วงอ่อนนุช-แบร่ิง ระยะทาง 5.25 กม.
จ านวน 5 สถานี และทยอยเปิดเดินรถเสน้ทางส่วนต่อขยาย ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทางรวม 12.58 กม. รวม 9 สถานี โดยปี 2560 เปิดเดินรถ
สถานีส าโรง 1.8 กม. และเดินรถครบทั้งเส้นทางในเดือนเมษายน 2562

 รถไฟฟ้า BTS สายสีลม หรือ รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ระยะทางรวม 14 กม. รวม 13 สถานี เป็นเส้นทางช่วงแรก (สะพานตากสนิ-สนามกฬีา
แห่งชาติ) 6.5 กม. จ านวน 7 สถานี เร่ิมให้บริการในปี 2547 และทยอยเปิดให้บริการส่วนต่อขยาย ช่วงสะพานตากสิน-วงเวียนใหญ่-บางหว้า ระยะทาง
7.5 กม. จ านวน 6 สถานี ในช่วงปี 2552-2556

2) รถไฟฟ้ามหานคร (Metropolitan Rapid Transit: MRT) ประกอบด้วย 2 เส้นทาง คือ

 รถไฟฟ้า MRT สายเฉลิมรัชมงคล หรือ รถไฟฟ้าสายสีน้้าเงิน  เส้นทางเดิมในระยะแรก คือ ช่วงหัวล าโพง-บางซื่อ ระยะทางรวม 20  กม. จ านวน 
18 สถานี เปิดให้บริการในปี 2547 ต่อมาได้เช่ือมเส้นทางกับรถไฟฟ้าสายสีม่วงในช่วงบางซื่อ-เตาปูน ระยะทางรวม 1.2 กม. เมื่อปี 2560 ท าให้เส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินและสายสีม่วงเดินรถเชื่อมต่อเป็นโครงข่ายเดียวกัน  

 รถไฟฟ้า MRT สายฉลองรัชธรรม หรือ รถไฟฟ้าสายสีม่วง เส้นทางคลองบางไผ่-เตาปูน ระยะทางรวม 23 กม. จ านวน 16 สถานี  เปิดให้บริการใน
ปี 2559 ได้เชื่อมต่อกับเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินและเดินรถเป็นโครงข่ายเดียวกันตั้งแต่เดือนสิงหาคม 2560

3) รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  หรือ รถไฟฟ้าชานเมือง Airport Rail Link (ARL) เป็นโครงการระบบขนส่งทางรถไฟเชื่อมเส้นทางจากท่า 
อากาศยานสุวรรณภูมิและสถานีขนส่งผู้โดยสารอากาศยานในเมือง ประกอบด้วย 2 เส้นทาง คือ

 รถไฟฟ้า ARL City Line (ความเร็ว 90-120 กม./ชม.) เส้นทางพญาไท-สุวรรณภูมิ ระยะทาง 28.5 กม. จ านวน 8 สถานี เปิดให้บริการในปี 2553

 รถไฟฟ้า ARL Express Line (ความเร็ว 130-160 กม./ชม.) ระยะทาง 25.7 กม. เป็นการเดินรถจากสถานีมักกะสันวิง่ตรงสู่สถานที่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิโดยไม่หยุดจอดระหวา่งทาง เพื่อให้เกิดความสะดวกกับผู้โดยสารที่ต้องการโดยสารเครื่องบินที่ท่าอากาศยานสุวรรณภมูิ (ปัจจุบันรถไฟฟ้า
สายนี้อยู่ระหวา่งปิดปรับปรุง)

Sources:  BTS, BEM, & SRTET, compiled by Krungsri Research  
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Figure 2: Mass Transit Routes (BTS, MRT & ARL) in The Bangkok Metropolitan Region 
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การด้าเนินธุรกิจบริการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนของเอกชนไทยต้อง
ได้รับสัมปทานจากรัฐ การพิจารณาผลประกอบการของภาคเอกชนผู้รับสัมปทาน
นอกจากจะค านึงถึงภาวะเศรษฐกิจและค่าครองชีพที่มีผลโดยตรงต่อจ านวนผู้โดยสาร
แล้ว ยังต้องพิจารณาร่วมกับเงื่อนไขสัมปทาน / ข้อตกลงเพิ่มเติมที่ท้ากับรัฐ
หรือหน่วยงานในสังกัดรัฐ มีรายละเอียดดังนี้ 

1) รูปแบบการลงทุน การลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนจ าเป็นต้องใช้
เงินลงทุนมหาศาลและระยะเวลาคืนทุนนาน รูปแบบการลงทุนในโครงการจึงมักเป็น
ความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชนใน 2 ลักษณะ คือ 

1.1 การร่วมลงทุนและร่วมบริหารจัดการระหว่างรัฐและเอกชน หรือ
การลงทุนร่วมของรัฐและเอกชน Public Private Partnership (PPP)4/ เป็นการ
แบ่งส่วนการลงทุนและการบริหารการเดินรถแยกกันตามที่ระบุในรายละเอียดของแต่
ละโครงการ5/ โดยแบ่งเป็น 3 แบบ (ตารางที่ 1) คือ  I) ภาครัฐลงทุนเฉพาะค่าจัด

Table 1: PPP Schemes for 
Mass Transit Line Concessions

4/ ปัจจุบันกิจการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางรางในเมืองเป็นประเภทหนึ่งในสี่ประเภทของกิจการที่สมควรให้เอกชนมีส่วนร่วมในการลงทุน ตาม พ .ร.บ.การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ ปี 2556 ซึ่งอยู่ภายใต้แผนยุทธศาสตร์การให้
เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ.2560-2564

5/ งานในขั้นตอนที่เอกชนมีส่วนร่วมในการลงทุนได้ อาทิ  การลงทุนโครงสร้างฐานรากหรืองานก่อสร้าง/งานโยธา งานติดต้ังและวางระบบไฟฟ้า/เครื่องกลอุปกรณ์  งานบริหารจัดการระบบต่างๆ ทั้งหมดเพื่อให้บริการเดินรถ ทั้งการจัดหาขบวน
รถ  การบริหารงานเดินรถ การบริหารพื้นที่ภายในสถานีและบริเวณโดยรอบ ตลอดจนการซ่อมบ ารุงรักษาระบบรถไฟฟ้าและเครื่องกลของรถไฟฟ้า  เอกชนผู้ได้สัมปทานการลงทุนในขั้นตอนใด ย่อมมีรายได้จากสิทธิในการด าเนินการในขั้นตอน
นั้น ตัวอย่างเช่น หากเอกชนร่วมลงทุนในทุกขั้นตอน จะมีรายได้ต้ังแต่การรับจ้างรื้อถอน  การก่อสร้างและงานโยธา   การติดต้ัง/วางระบบต่างๆ  รวมทั้งค่าบริหารจัดการระบบ ค่าบริการซ่อมบ ารุงรักษาระบบไฟฟ้าและเครื่องกลต่างๆ ตลอดจน
ค่าโดยสาร ค่าเช่าจากการให้บริการพื้นที่เชิงพาณิชย์ภายในขบวนรถ ภายในสถานีและบริเวณโดยรอบ (ได้แก่  การให้เช่าพื้นที่โฆษณา การให้เช่าพื้นที่จ าหน่ายสินค้า การบริการระบบติดต่อสื่อสารทางไกล)

6/ การแบ่งปันผลประโยชน์ในสัญญาสัมปทาน อาจมีเงื่อนไขเพิ่มเติม อาทิ การแบ่งรายได้ระหว่างกัน โดยอาจเพิ่มขึ้นในแต่ละช่วงเวลา (เช่น ทุก 10 ปี หรือทุก 15 ปีตามข้อตกลง) หรือ การบรรเทาภาระต้นทุน (เช่น ก าหนดให้หักต้นทุนค่า
บ ารุงรักษาเพิ่มขึ้นได้ในอัตราคงที่ทุก 5 ปี) เป็นต้น

กรรมสิทธิ์ที่ดิน  ส่วนเอกชนจะลงทุนด้านอื่นๆ ทั้งงานโครงสร้าง งานก่อสร้าง/วิศวกรรมโยธา งานวางระบบไฟฟ้าและเครื่องกล ตลอดจนบริหารจัดการระบบการ
เดินรถ  (ซึ่งประกอบด้วยการจัดหาขบวนรถ เดินรถ รวมทั้งดูแลและซ่อมบ ารุงระบบไฟฟ้าและเครื่องกล ) หรือ II) ภาครัฐลงทุนค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและงาน
โครงสร้าง งานก่อสร้าง/วิศวกรรมโยธา ส่วนเอกชนลงทุนวางระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมทั้งบริหารจัดการระบบการเดินรถ  หรือ    III) ภาครัฐลงทุนค่าจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน งานโครงสร้าง งานก่อสร้าง/วิศวกรรมโยธา งานวางระบบไฟฟ้าและเคร่ืองกล ส่วนเอกชนจะลงทุนในระบบการเดินรถ 

1.2  การแยกส่วนการลงทุนและการบริหารงานระหว่างรัฐและเอกชน หรือ Public Sector Comparator (PSC) รัฐจะเป็นผู้ลงทุนทั้งหมดทุก
ขั้นตอนและว่าจ้างเอกชนให้บริหารงานเดินรถ โดยรัฐจ่ายค่าจ้างให้เอกชนในอัตราที่แน่นอนในแต่ละช่วงเวลาตามสัญญาสัมปทาน แต่การลงทุนในรูปแบบนี้ 
เอกชนที่รับจ้างบริหารการเดินรถอาจมีความเสี่ยงจากการถูกบอกเลิกสัญญาหากผลประกอบการไม่เป็นไปตามเป้าหมายของผู้ว่าจ้าง หรือถูกระงับการต่อสัญญา
จ้างกรณีบริหารโครงการขาดทุนต่อเนื่อง

การคัดเลือกเอกชนผู้ลงทุนร่วมกับรัฐในการด้าเนินกิจการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในไทย ด้าเนินการโดยให้เอกชนแข่งขันประมูลสัญญา
สัมปทานเพื่อรับอนุญาตในแต่ละเส้นทางเดินรถ  ซึ่งผู้รับผิดชอบเส้นทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน หรือเจ้าของโครงการ (Route developer) จะเป็น
รัฐบาลหรือหน่วยงานในสังกัดรัฐ   ปัจจุบันมี 3 ราย คือ 1) กรุงเทพมหานคร  (Bangkok Metropolitan Administration: BMA) 2) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย (Mass Rapid Transit Authority of Thailand: MRTA) และ 3) การรถไฟแห่งประเทศไทย (State Railway of Thailand: SRT) ขณะที่เอกชน
ผู้รับสัมปทานเส้นทางเดินรถจะเป็นผู้ให้บริการเดินรถ (Service operator) ปัจจุบันมี  3 ราย คือ 1) บมจ. ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  (Bangkok Mass 
Transit System Public Company: BTSC) 2) บมจ. ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ (Bangkok Expressway and Metro Public Company Limited: BEM) และ 
3) บจก. รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. (SRT Electric Train Company: SRTET) 

2) รูปแบบการจัดสรรผลตอบแทนตามสัญญาสัมปทาน PPP ของแต่ละโครงการ เป็นการแบ่งรายได้จากการบริหารการเดินรถไฟฟ้าระหว่างเอกชนกับรัฐ / 
หน่วยงานในสังกัดรัฐ6/ ทั้งในส่วนของค่าโดยสารและค่าเช่าจากการได้สิทธิ์บริหารพื้นที่เชิงพาณิชย์ (ไม่รวมรายได้จากการซ่อมบ ารุงระบบที่รัฐว่าจ้างเอกชนผู้ให้บริการ
เดินรถเป็นผู้ด าเนินการ) ซึ่งมี 3 รูปแบบ  ดังนี้

2.1  Net Cost Concession คือ เอกชนผู้รับสัมปทานเป็นผู้จัดเก็บรายได้จากบริการเดินรถทั้งหมดและจ่ายค่าตอบแทนคืนให้รัฐตามที่ตกลง วิธีนี้
เอกชนมีโอกาสได้รับรายได้ส่วนเพิ่มกรณีที่จัดเก็บค่าโดยสารได้สูงกว่าประมาณการ หรือมีรายรับจากการให้เช่าพื้นที่เชิงพาณิชย์เกินคาด หรือในทางตรงข้าม เอกชน
อาจต้องรับความเสี่ยงกรณีมีผู้โดยสารน้อยหรือรายรับต่ ากว่าคาด

2.2  Gross Cost Concession คือ รัฐเป็นผู้จัดเก็บรายได้ทั้งหมดและจ่ายค่าตอบแทนให้เอกชนตามที่ตกลงในอัตราที่แน่นอนในแต่ละช่วงเวลา 
วิธีนี้ผลตอบแทนของเอกชนจะไม่ผันผวนตามผลการด าเนินงาน และยังเป็นการลดความเสี่ยงในช่วง 10 ปีแรกของการเปิดบริการเดินรถที่มักมีรายได้ไม่แน่นอนและ
ประสบภาวะขาดทุน

2.3 Modified Gross Cost Concession คือ รัฐเป็นผู้จัดเก็บรายได้ทั้งหมดเองและจ่ายค่าตอบแทนให้เอกชน 2 ส่วน คือ  1) ค่าจ้างให้ด าเนินงาน
ตามที่ตกลงในอัตราที่แน่นอนในแต่ละช่วงเวลา (ลักษณะเดียวกับรูปแบบ Gross Cost Concession) และ 2) ค่าตอบแทนส่วนเพิ่ม (โบนัส) กรณีที่เอกชนบริหารการเดิน
รถแล้วรัฐจัดเก็บรายได้จากค่าโดยสารและค่าเช่าพื้นที่เชิงพาณิชย์ได้มากกว่าคาด  อย่างไรก็ตาม ยังไม่มีการท าสัญญาสัมปทานการเดินรถลักษณะนี้ในไทย

Source: The Mass Rapid Transit Authority of Thailand (MRTA)

Type
Investment Costs*

Public sector Private sector

I A B + C + D

II A + B C + D

III A + B+ C D

A = Land acquisition (provision of the site)
B = Foundation  works and civil engineering works
C = Electrical and Machinery systems
D = Operations & maintenance (O&M includes supply of rolling

stock, and refurbishment and replacement of equipment) 
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4Krungsri Research

Sources: Report 56-1 from SET, companies’ press release, compiled by Krungsri Research

Name Partnership
Concession Contract 

Revenue 
Service 

Operator
Route 

Developer
Distance (km.) No. of  Stations

Period of Operations Years

1 BTS Green line 36.25 35

Light Green PPP Net cost 1999-2029 30 User charge BTSC BMA 22.25 22

Dark Green PPP Net cost 2004-2034 30 User charge BTSC BMA 14 13

2 MRT 43 34

Blue line PPP Net cost 2004-2029 25 User charge BEM MRTA 21 18

Purple line PPP Gross cost 2013-2043 30 Operation fee BEM MRTA 22 16

3 ARL 28.5 8

ARL City line PSC Yearly Fiscal year Operation fee SRTET SRT 28.5 8

Table 2: Types of Services  

ปัจจุบัน การด าเนินโครงการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนใน BMR 
เป็นไปตามแผนพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 
ปี 2558-2565  ที่มีเป้าหมายในการใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพื่อ
แก้ปัญหาจราจรและลดต้นทุนการขนส่ง โดยการผลักดันให้เกิด
โครงข่ายของเส้นทางเดินรถไฟฟ้า7/  ที่สามารถเชื่อมต่อการเดินทาง
ให้เป็นโครงข่ายเดียว ซึ่งในเบื้องต้นจะประกอบด้วยเส้นทางเดิน
รถไฟฟ้าจ านวน 10 เส้นทาง (ภาพที่ 3) ทั้งนี้ การลงทุนในเส้นทาง
รถไฟฟ้าและเปิดให้บริการเดินรถขนส่งมวลชนที่มีอยู่ 5 
เส้นทางในปัจจุบัน เป็นสัมปทานการลงทุนร่วมของรัฐและ
เอกชน (PPP) รูปแบบ Net Cost คือ รถไฟฟ้า BTS สายสีเขียว 
(สองเส้นทาง) และ MRT สายสีน้้าเงิน ส่วนรถไฟฟา้ MRT สาย
สีม่วงเป็นสัมปทาน PPP รูปแบบ Gross Cost  และ ARL เป็น
สัมปทานรูปแบบแยกส่วนการลงทุนและการบริหารงาน
ระหว่ างรั ฐและเอกชน (PSC) หรือการว่ าจ้ างเอกชน
บริหารงานเดินรถ (ตารางที่ 2) 

Figure 3: 10 lines of Mass Transit Network in BMR  
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Source: companies data, complied by Krungsri Research
Note: Data of BMTA in 2018 from rehabilitation plan 

Figure 4: Passenger per Day by Mode สถานการณ์ที่ผ่านมา

จากข้อมูลจ านวนผู้โดยสารเฉลี่ยต่อวันที่ใช้บริการขนส่งมวลชน
สาธารณะทางบกในพื้นทีก่รุงเทพฯ และปริมณฑล (BMR) (ภาพที่ 4)
จะพบว่า ผูโ้ดยสารที่ใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนมีสัดส่วน
เพิ่มขึ้นเป็นล้าดับ (BTS, MRT และ ARL) ส่วนหนึ่งเป็นผลมา
จากการเดินทางด้วยรถไฟฟา้เป็นทางเลือกที่สะดวกและรวดเร็ว มี
เส้นทางที่ขนส่งผูโ้ดยสารมุ่งสู่ใจกลางเมือง อกีทัง้มีส่วนต่อขยายและ
สถานเีช่ือมต่อกันเพิ่มขึ้น จึงได้รับความนิยมมากขึน้ ส่วนการใช้
บริการรถโดยสารประจ้าทางของขสมก. (BMTA) มีสัดส่วน
ลดลงต่อเนื่อง

7/ แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M-Map) เป็นแผน
แม่บทต้นฉบับซึ่งเป็นแนวทางการพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพฯ และปริมณฑล ในช่วง
ระยะเวลา 20 ปีข้างหน้า (2553-2572) มีเส้นทางเดินรถไฟฟ้า 12 เส้นทาง

Unit: person per day% share of total

2018

BMTA 605,637

Railway 95,744

BTS 723,851

MRT 379,583

ARL 64,932

Source: MOT
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ในช่วง 5 ปีที่ผ่านมา จ านวนผู้โดยสารรถไฟฟ้าทุกเส้นทางเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง  (ภาพ
ที่ 5) แต่เป็นที่น่าสังเกตว่า ในช่วงเริ่มต้นของการเปิดให้บริการเดินรถไฟฟ้าแต่
ละเส้นทางจะมีจ้านวนผู้ใช้บริการไม่มากนัก จนกระทั่งมีการขยายการลงทุน
ส่วนต่อขยายหรือมีการเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าเส้นทางอื่น  หรือเมื่อมีการเปิด
ให้บริการเดินรถมาแล้วระยะหนึ่งจึงจะมีจ้านวนผู้โดยสารเร่งตัวขึ้น ซึ่งทิศ
ทางการเพิ่มขึ้นของจ้านวนผู้โดยสาร ท้าเล จ้านวนสถานี และขนาดพื้นที่ให้
เช่าเชิงพาณิชย์บริเวณเส้นทางเดินรถ จะเป็นปัจจัยหลักในการก้าหนด
รายรับและโอกาสของธุรกิจในระยะต่อไป ส่วนปัจจัยอัตราค่าโดยสาร ค่าบริการ
ด้านซ่อมบ ารุงระบบไฟฟ้าและการเดินรถต่างๆ แม้จะมีความส าคัญต่อรายได้แต่มัก
ถูกก ากับโดยรัฐและมีการปรับเปลี่ยนตามช่วงเวลาในข้อก าหนดของสัญญา
สัมปทาน

ภาวะการเดินรถไฟฟ้าในปี 2561 ผู้ประกอบการทุกรายมีการลงทุนเพื่อเพิ่ม
พื้นที่โดยสาร จ านวนตู้โดยสารและปรับปรุงการบริการ เช่น ปรับปรุงภายในขบวนรถ 
เพิ่มขบวนรถ และการเพิ่มความถี่ในการเดินรถ  อย่างไรก็ตาม ปัญหาข้อขัดข้องใน
การเดินรถ และการเพิ่มบริการข้างต้นที่อาจล่าช้าและไม่เป็นไปตามที่คาดบ้าง อาจมี
ผลต่อจ านวนผู้โดยสารเฉลี่ยต่อวันลดลงบ้างในบางช่วงเวลา รายละเอียดดังนี้  
(ตารางที่ 3) 

 รถไฟฟ้า BTS สายสีลมและสุขุมวิท: ปี 2561 มีผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวันสูง
กว่าเป้าที่ต้ังไว้ โดยอยูท่ี่ 723,851 ครั้ง เติบโตจากปีก่อน 4.5% YoY BTS มี
จ านวนผู้โดยสารมากกว่าเส้นทางอืน่ เนื่องจากเป็นเสน้ทางหลกัที่เดินรถผ่าน
ย่าน CBD (Central Business District)8/ ที่มีประชากรวัยท างานและ
วัยเรยีนจ านวนมากสญัจรเป็นประจ าและมีระยะทางทีย่าวกว่าเสน้ทางรถไฟฟา้
สายอื่น ท าให้สามารถขนถ่ายผูโ้ดยสารได้มาก อีกทั้งมกีารทดลองเปิดส่วนต่อ
ขยายใหม่ในปลายปี 2561 ช่วงส าโรง-สมุทรปราการ ซึ่งช่วยให้จ านวน
ผู้โดยสารในเส้นทางรวมเพิม่ขึ้น
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8/ ย่านใจกลางเมือง หรือ ศูนย์กลางธุรกิจ (Central Business District: CBD) เป็นย่านที่มีการใช้
ประโยชน์ที่ดินเพื่อการประกอบธุรกิจเป็นหลัก ซึ่งในเชิงกายภาพมักมีท าเลที่ต้ังอยู่ตรงศูนย์กลางเมืองที่
สะดวกในการเข้าถึงมีความหนาแน่นของประชากรสูง และมีการขยายตัวของอาคารในแนวต้ังเป็นส าคัญ 
ประกอบด้วย พื้นที่สีลม สาทร สุรวงค์ พระรามที่ 4 เพลินจิต วิทยุ สุขุมวิท (ซอย 1-ซอย 71) และอโศก

 รถไฟฟ้า MRT สายสีน้้าเงินและสีม่วง: การเชื่อมต่อเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินกับสายสีม่วงเป็นเส้นทางเดียวกันในปี 2559 ช่วยให้การเดินทางใน
เส้นทางระหว่างกรุงเทพฯ-นนทบุรี สะดวกสบายขึ้น  ช่วยเพิ่มจ านวนผู้โดยสารรถไฟฟ้าทั้งสองเส้นทาง  โดยสายสีน้ าเงินมีผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน 311,583 
ครั้ง เติบโต 5.5% YoY ขณะที่ MRT สายสีม่วงมีผู้โดยสารเฉลี่ยต่อวันอยู่ที่ 68,000 ครั้ง เติบโต 39.5%YoY อย่างไรก็ตาม ผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวันของทั้งสอง
สายยังต่ ากว่าเป้าที่ต้ังไว้อยู่มาก

 รถไฟฟ้า ARL:  มีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ย 64,932 ครั้งต่อวัน เติบโต 5.3% YoY  แต่ยังต่ ากว่าที่คาดการณ์มาก 

เมื่อพิจารณาด้านการรับรู้รายได้ของเอกชนผู้ให้บริการเดินรถ พบว่าแต่ละเส้นทางมีโอกาสและความเสี่ยงที่แตกต่างกันตามระยะเวลาและรูปแบบ
การลงทุน ดังนี้

 ผู้ให้บริการเดินรถไฟฟ้าภายใต้สัญญาสัมปทาน PPP รูปแบบ Net Cost Concession กรณีรถไฟฟ้า BTS สายสีเขียวที่เปิดให้บริการมาแล้วกว่า 10 
ปี มีเส้นทางหลักที่ผ่านย่าน CBD และมีจ านวนผู้โดยสารสูงกว่าเป้าหมาย จึงมีรายรับเพิ่มขึ้นทั้งค่าโดยสารและค่าบริการพื้นที่เชิงพาณิชย์  ส่วนรถไฟฟ้า 
MRT สายสีน้้าเงิน ปัจจุบันยังมีความเสี่ยงเนื่องจากผู้โดยสารยังต่ ากว่าที่คาด แม้ปรับดีขึ้นหลังการเชื่อมต่อกับ MRT สายสีม่วง  อย่างไรก็ดี การที่ยังอยู่ใน
ระยะ 10 ปีแรกของการเปิดให้บริการเดินรถและอยู่ในช่วงการทยอยเปิดเดินรถในเส้นทางต่อขยายที่เชื่อมถึงกันทั้งหมดในระยะถัดไป จึงมีโอกาสรับรู้ รายได้
เพิ่มขึ้นหลังเปิดบริการตลอดเส้นทาง

 ผู้ให้บริการเดินรถไฟฟ้าภายใต้สัญญาสัมปทาน PPP รูปแบบ Gross Cost Concession (กรณีรถไฟฟ้า MRT สายสีม่วง) และผู้ประกอบการเดิน
รถไฟฟ้ารูปแบบ PSC ที่รัฐว่าจ้างเอกชนเฉพาะงานเดินรถ (กรณีรถไฟฟ้า ARL) ทั้งสองกลุ่มนี้เอกชนเป็นเพียงผู้บริหารการเดินรถซึ่งได้รับค่าตอบแทน / 
ค่าจ้างในอัตราที่แน่นอนตามสัญญา ท าให้มีความเสี่ยงต่ าด้านความผันผวนของรายได้ แต่อาจเสียโอกาสในการรับรู้รายได้ส่วนเพิ่ม (Bonus) เมื่อมีจ านวน
ผู้โดยสารสูงกว่าเป้าหมายและมีรายได้สูงกว่าที่คาดการณ์ในสัญญาสัมปทาน หรือเสี่ยงต่อการถูกระงับการต่อสัญญาจ้างเมื่อผลประกอบการไม่ เป็นไปตาม
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Figure 5: Mass Transit Passenger Journeys per Day

Blue line & Purple line  linked 

Table 3: Mass Transit Lines Ranking 

Source: SET and companies’ press releases
Note: E = estimated ridership before operating period, P = preliminary data

Unit: trips per day

Line Ridership E
Actual Ridership (Average)

2017 2018

BTS 650,000 692,680 723,851

MRT – Blue 400,000 295,417 311,583

ARL 120,000 61,644 64,932

MRT - Purple 120,000 48,760 68,000P
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 แนวโน้มผู้โดยสารที่จะเพิ่มจ้านวนขึ้นตามการขยายตัวของที่พักอาศัย
ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าและบริเวณใกล้เคียง ทั้งนี้ ข้อมูลจากการส ารวจ
ของ AREA และวิจัยกรุงศรี พบว่า ในปี 2560-2561 คอนโดมิเนียมเปิดขายใหม่
ใน BMR มีจ านวนรวม  1.4  แสนยูนิต    และในปี  2562    ประมาณการว่า จะมี
จ านวน 7.5 หมื่นยูนิต ประเมินว่าคอนโดมิเนียมที่เปิดขายใหม่ประมาณ 2.1 แสน
ยูนิตดังกล่าวเป็นคอนโดมิเนียมตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าที่จะทยอยแล้วเสร็จและ
เข้าอยู่ได้ในช่วงปี 2562-2564 ประมาณ 1.5 แสนยูนิต (ภาพที่ 6) โดยจ านวน
อุปทานคอนโดมิเนียมนี้อาจใช้เป็นตัวแทน (Proxy) จ านวนผู้ใช้บริการเส้นทาง
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน สรุปได้ว่า จ้านวนยูนิตที่ขายได้และเข้าอยู่อาศัยจริงจะ
เพิ่มขึ้นประมาณ 5.4 หมื่นยูนิต หรือมีการเข้าอยู่อาศัยจริงประมาณ 1.1 
แสนคน9/  ในช่วงปี 2562-2564
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9/ คาดว่าเป็นยูนิตคอนโดมิเนียมตามแนวรถไฟฟ้าที่ขายได้ (Sold) ประมาณ 60% ซึ่งในจ านวนนี้เป็นการเข้าอยู่อาศัยจริงราว 
60% และเป็นยูนิตเพื่อการลงทุนและเก็งก าไรอีก 40% (ประมาณการให้จ านวนผู้เข้าอยู่อาศัยจริงเฉลี่ย 2 คนต่อ 1 ยูนิต)

Figure 6: Forecast of Number of Completed 
Condominiums near Mass Transit Routes*

Source: AREA, compiled by Krungsri Research 
Note:  *The number of completed condominium units is estimated from the  

number of units coming to market in the 2 previous years.  Around 
70% of the total condominiums in the BMR are close to mass transit                
routes.

 แนวโน้มอุตสาหกรรม

คาดว่าจ้านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการเส้นทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในช่วงปี 
2562-2564 มีแนวโน้มขยายตัวเป็นล้าดับ ซึ่งเอื้อต่อการสร้างรายได้ของ
ผู้ประกอบการ ปัจจัยหนุนจาก

Speed (km/hr)
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Average speed = 12 km/hr

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning (OTP), MOT

 ความจ้าเป็นต้องเลือกใช้ระบบการเดินทางที่รวดเร็วและมีความแน่นอนด้านเวลา เนื่องจากปัญหาการจราจรทางถนนที่หนาแน่นมากขึ้นตามจ านวน
ยานพาหนะในพื้นที่กรุงเทพฯ และปริมณฑลที่เพิ่มขึ้นต่อเนื่อง  ท าให้อัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ที่สัญจรทางถนนในช่วงเวลาเร่งด่วนอยู่ในระดับต่ า และจะ
ยิ่งต่ ามากในย่านใจกลางเมืองและในย่าน CBD (ภาพที่ 7)  จากข้อมูลการติดตามสภาพจราจรและผลส ารวจอัตราความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ส่วนบุคคลในพื้นที่
กรุงเทพมหานครของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  โดยเปรียบเทียบช่วง 5 ปีก่อน (ปี 2555-2559) กับข้อมูลล่าสุดในปี 2560 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น (ตารางที่ 4) พบว่า อัตราความเร็วรถยนต์เฉลี่ยของปี 2560 ลดลงจากช่วงเฉลี่ย 5 ปีก่อน ทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น ทั้งนี้ 
อัตราความเร็วเฉลี่ยที่มีแนวโน้มช้าลงต่อเนื่องตามจ านวนรถยนต์บนถนนที่เพิ่มขึ้นและสภาพการจราจรที่ติดขัดมากขึ้น น่าจะส่งผลให้ผู้สัญจรในเส้นทาง
ประจ้าย่านต่างๆ มีแนวโน้มปรับพฤติกรรมมาใช้บริการรถไฟฟ้ามากขึ้นเมื่อมีการเปิดบริการเส้นทางรถไฟฟ้าสายใหม่ๆ และ/หรือในส่วนต่อ
ขยาย

Table 4:  Average Car’s Speed in Rush Hour of BKK,
2012-2016 vs. 2017

Source: OTP

Bangkok Area 2012-2016 2017

Morning 6.00-9.00 AM

North 19.6 17.2

South 10.8 11.3

East 14.6 14.3

West 16.7 17.1

Average 15.4 15.0

Evening 4.00-7.00 PM

North 21.0 17.5

South 32.8 31.8

East 17.0 16.2

West 25.5 27.9

Average 24.1 23.4

Speed: km/hr.

Figure 7: Traffic Speed during Rush Hour in BMR
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 แผนการขยายเส้นทางและระยะทางของภาครัฐในการให้บริการรถไฟฟ้าในส่วนต่อขยายยังคงเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง ส่งผลให้เส้นทางเดินรถเดิมและ
ส่วนต่อขยายใหม่มีจุดเชื่อมต่อกันเพิ่มขึ้นและมีระยะทางเดินรถไกลขึ้น การมีจ านวนสถานี ทางเช่ือมต่อระหว่างอาคารและพื้นที่เชิงพาณิชย์บริเวณโดยรอบ
สถานีเพิ่มขึ้น จะช่วยหนุนจ านวนผู้โดยสาร ส่งผลดีต่อรายรับของผู้ประกอบการ ทั้งนี้ เส้นทางส่วนต่อขยายที่จะเปิดให้บริการได้ภายใน 1-3 ปีข้างหน้า (ภาพที่
8) ได้แก่
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Source: compiled by Krungsri Research 
Note: Solid line signifies current mass transit lines. 

Dashed line signifies the extension of existing lines. 

 เส้นทางรถไฟฟ้า BTS สายสีเขียวเหนือส่วนต่อ
ขยาย ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต ระยะทาง 
18.2 กม. จ านวน 16 สถานี จะเริ่มทดลองเดินรถ
ในช่วงหมอชิต-ห้าแยกลาดพร้าว 1 สถานี ในเดือน
สิงหาคม 2562

 เส้นทางรถไฟฟ้า MRT สีน้้าเงินส่วนต่อขยาย

1) ช่วงหัวล้าโพง-หลักสอง (บางแค) ระยะทาง 
14 กม. จ านวน 11 สถานี จะเปิดบริการใน
เดือนกันยายน 2562

2) ช่วงบางซื่อ - ท่าพระ ระยะทางรวม 13 กม. 
จ านวน 10 สถานี คาดว่าจะเปิดบริการใน
เดือนมีนาคม 2563

 เส้นทางรถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Rail) 
สายสีแดง  2 ช่วง คาดว่าจะเปิดบริการในต้นปี 
2564 คือ

1) ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน (สายสีแดงอ่อน)     

ระยะทาง 15.2 กม. จ านวน 3 สถานี   

2) ช่วงบางซื่อ - รังสิต (สายสีแดงเข้ม)     

ระยะทาง 26.3 กม. จ านวน 10 สถานี

ทั้งนี้คาดว่าการเปิดให้บริการเส้นทางในส่วนต่อขยายของรถไฟฟ้าสายหลักเดิมทั้งสายสีเขียวและสีน้้าเงินในช่วงปี 2562-2563  จะหนุนให้
ผู้ประกอบการมีรายรับเพิ่มขึ้นเป็นล้าดับ ทั้งจากรายได้ค่าโดยสารของเส้นทางรถไฟฟ้าสายเดิมและเส้นทางส่วนต่อขยาย (กรณีที่ผู้ประกอบการราย
เดิมได้สิทธิ์เปิดให้บริการเพิ่ม) รวมทั้งรายได้จากการซ่อมบ้ารุงรักษาระบบต่างๆ และรายได้จากสิทธิ์ในการเปิดให้เช่าใช้พื้นที่เชิงพาณิชย์ภายใน
สถานี ภายในขบวนรถไฟฟ้าและบริเวณโดยรอบตลอดอายุสัมปทาน (ได้แก่ การโฆษณา การบริการระบบติดต่อสื่อสาร และการให้เช่าพื้นที่เชิงพาณิชย์)

นอกจากนี้ ภาครัฐยังได้เร่งรัดกระบวนการพิจารณาโครงการร่วมทุนด้านคมนาคมโดยเฉพาะเส้นทางเดินรถไฟฟ้าสายต่างๆ ให้รวดเร็วขึ้นผ่าน
คณะท้างาน PPP Fast Track 10/ เพื่อพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนให้มีความครอบคลุมมากขึ้น ท้าให้ในระยะถัดไปนอกจากจะมีเส้นทาง
ส่วนต่อขยายของเส้นทางรถไฟฟ้าสายเดิมใน BMR ข้างต้นแล้ว ยังมีโครงการลงทุนก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าสายใหม่ที่อยู่ระหว่างก้าลังก่อสร้าง รวมทั้ง
โครงการในส่วนต่อขยายของเส้นทางใหม่ที่เน้นเชื่อมต่อกับเส้นทางหลัก ดังนี้

 เส้นทางใหม่ ได้แก่ รถไฟฟ้าสายสีแดง 2 เส้นทาง แบ่งเป็นช่วงบางซื่อ-รังสิต (ระยะทาง 26.3 กม.)  และช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน (ระยะทาง 15.2 กม.)  รถไฟฟ้าสายสี
ชมพู แคราย-มีนบุรี (ระยะทาง  34.5 กม.) รถไฟฟ้าสายสีเหลือง ลาดพร้าว-ส าโรง (ระยะทาง 30.4 กม.) และรถไฟฟ้าสายสีส้ม ศูนย์วัฒนธรรมฯ –มีนบุรี  
(ระยะทาง 21.2 กม.) 

 ส่วนต่อขยายของเส้นทางรถไฟฟ้าสายเดิม ได้แก่ สายสีน้ าเงินส่วนต่อขยายช่วงหัวล าโพง-หลักสอง (บางแค) และช่วงบางซื่อ (เตาปูน)-ท่าพระ  (รวม
ระยะทาง 27 กม.) และสายสีเขียวส่วนต่อขยาย ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ (ระยะทาง 12.58 กม.) และช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต  (ระยะทาง 18.2 กม.) 

 ส่วนต่อขยายของเส้นทางใหม่ทีแ่ยกออกมาและเชื่อมต่อกับเส้นทางสายหลักอื่น (Spur-line) ได้แก่ ส่วนต่อขยายสายสีชมพู (ระยะทาง 2.8 กม. แยกเข้า
เมืองทองธานี 2 สถานี)  ส่วนต่อขยายสายสีเหลือง ช่วงรัชดาภิเษก-รัชโยธิน (ระยะทาง 2.6 กม.เชื่อมระหว่างสายสีเขียวและสายสีน้ าเงิน) 

10/ คณะท างาน PPP Fast Track มีกระบวนการเร่งรัดและพิจารณาให้โครงการที่เอกชนร่วมลงทุนในกิจการรัฐนั้นๆ ด าเนินการในขั้นตอนต่างๆ ได้รวดเร็ว 
โดยสามารถผลักดันให้แล้วเสร็จได้ในระยะเวลา 9 เดือน จาก 25 เดือนตามกฏหมายเดิม (พ.ร.บ.การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535)

Figure 8:  Extensions to Mass Transit Lines in the Next 3 Years

การที่ภาครัฐยังคงมีนโยบายในการขยายเส้นทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายใหม่ๆ อย่างต่อเนื่อง สะท้อนว่าธุรกิจบริการเดินรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนในไทยยังมีโอกาสลงทุนเส้นทางรถไฟฟ้าสายใหม่ๆ และเส้นทางส่วนต่อขยายต่างๆ มากขึ้นเพื่อให้เกิดเป็นระบบโครงข่ายที่เชื่อมต่อกัน
ทั้งหมด จึงยังเป็นโอกาสของเอกชนผู้รับสัมปทานในการรับรู้รายได้จากบริการเดินรถและบริการที่เกี่ยวข้องในส่วนต่างๆ อีกมาก



แนวโน้มธุรกิจ/อุตสาหกรรม ปี 2562-64 ธุรกิจบริการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
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 มุมมองวิจัยกรุงศรี: โครงสร้างธุรกิจบริการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนนับว่ามีความมั่นคง เนื่องจากเป็นการลงทุนร่วมกับรัฐในกิจการ
สาธารณูปโภคที่จ้าเป็น อีกทั้งอยู่ภายใต้สัมปทานระยะยาว (มากกว่า 25 ปีขึ้นไป) ประกอบกับรูปแบบการแบ่งรายได้และเงื่อนไขสัญญา
สัมปทานที่ท้ากับรัฐส่วนใหญ่ยังหนุนผู้ให้บริการเดินรถมีโอกาสการท้าก้าไรอย่างต่อเนื่อง

ผู้ให้บริการเดินรถจะได้รับอานิสงส์จากจ้านวนผู้โดยสารที่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นตาม 1) การขยายตัวของที่พักอาศัยตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า
และบริเวณใกล้เคียง 2) ความจ้าเป็นต้องเลือกใช้ระบบการเดินทางที่รวดเร็วและมีความแน่นอนด้านเวลาจากปัญหาการจราจรติดขัดในเขต
เมือง และ 3) เส้นทางเดินรถที่จะขยายครอบคลุมมากขึ้นและทยอยเปิดให้บริการต่อเนื่อง ท าให้รายรับจะเติบโตต่อเนื่องทั้งด้านงานรับจ้างเดินรถ 
งานบริหารระบบไฟฟ้า-บ ารุงรักษา และงานการบริหารพื้นที่เชิงพาณิชย์ ทั้งนี้ ผู้ประกอบการรายเดิมที่ได้รับสิทธิ์การเดินรถเพิ่มขึ้นในส่วนต่อขยายน่าจะมี
โอกาสรับรู้รายได้ที่ดีกว่า
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