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EXECUTIVE 
SUMMARY

ปริมาณการผลิตรถยนตช่์วงปี 2568-2570 มีแนวโน้มการเติบโตทรงตัวที่ -0.5 
ถึง 0.5% ต่อปี จากอปุสงคใ์นประเทศที่ยงัฟ้ืนตวัชา้ และตลาดสง่ออกที่ยงัหดตวั 
ทา่มกลางความเสี่ยงดา้นหว่งโซอ่ปุทานรถยนตท์ีอ่าจไดร้บัผลกระทบจากสงคราม
การคา้ โดยยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มขยายตัว 1.0-2.0% ต่อปี 
แมจ้ะยงัมีแนวโนม้หดตวัในปี 2568 จากภาวะไมแ่น่นอนทางเศรษฐกิจที่บั่นทอนความ
เช่ือมั่นในการใชจ้า่ย ราคาสินคา้เกษตรโดยรวมที่ปรบัลดลง รวมถึงการเบิกจา่ย
งบประมาณภาครฐัที่อาจกลบัมาลา่ชา้ในชว่งครึง่ปีหลงั แตค่าดวา่จะยงัมีทิศทางทรง
ตวัในปี 2569 ก่อนจะเริม่ฟ้ืนตวัในปี 2570 โดยมีแรงหนนุจาก 1) แนวโนม้การลงทนุใน
โครงสรา้งพืน้ฐานที่จะชว่ยหนนุการลงทนุภาคเอกชนใหท้ยอยฟ้ืนตวัเป็นล าดบั 2) 
แนวโนม้ธุรกิจทอ่งเที่ยว การเดินทางขนสง่ และ e-commerce ที่ยงัมีทิศทางขยายตวั 
3) ราคารถยนตมื์อสองที่มีแนวโนม้ปรบัสงูขึน้ เอือ้ตอ่การจ าหน่ายเพ่ือซือ้รถใหม ่และ 
4) การเปิดตวัโมเดลรถยนตไ์ฟฟา้รุน่ใหม่ ขณะทีย่อดส่งออกรถยนตมี์แนวโน้ม
ลดลงเฉล่ีย -1.3 ถึง -2.3% ต่อปี โดยมีปัจจยัฉดุรัง้จากอปุสงคใ์นกลุ่มประเทศคูค่า้ที่
ยงัฟ้ืนตวัไดช้า้ และการถกูแยง่สว่นแบง่ตลาดรถยนตโ์ดยผูผ้ลติจีนที่มีแนวโนม้รุนแรง
ขึน้ โดยเฉพาะในชว่งปี 2568-2569 จากผลกระทบของมาตรการภาษีน าเขา้ของ
สหรฐัฯ รวมถึงผลจากมาตรฐานดา้นสิ่งแวดลอ้มที่มีแนวโนม้เขม้งวดขึน้ในหลาย
ประเทศทั่วโลก 

ในชว่งปี 2568-2570 ผูผ้ลิตรถยนตโ์ดยรวมมีแนวโนม้เผชิญภาวะผลประกอบการที่ยงั
ทรงตวั โดยอาจมีแรงกดดนัดา้นความสามารถในการท าก าไร โดยเฉพาะในปี 2568-
2569 ก่อนจะทยอยฟ้ืนตวัในปี 2570 ทัง้นี ้ผูผ้ลิตรถยนตแ์ตล่ะประเภทจะเผชิญความ
ทา้ทายและโอกาสที่แตกตา่งกนั ดงันี ้

 ผู้ผลิตรถยนตน่ั์งเคร่ืองยนตสั์นดาปภายใน จะเผชิญปัจจยัฉดุรัง้จากการ
เปลี่ยนผ่านสูก่ารใชย้านพาหนะไฟฟา้ที่จะเรง่ตวัมากขึน้ มีสว่นท าใหค้วามนิยมใน 
Eco-car ลดลง ขอ้ก าหนดเรือ่งเทคโนโลยีดา้นความปลอดภยัทีเ่ขม้งวดมากขึน้ 
รวมถึงการบงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 6 ตัง้แตปี่ 2567 เป็นตน้ไป ที่ท  าใหต้น้ทนุการ
ผลิตสงูขึน้ 

 ผู้ผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า ไดร้บัอานิสงสจ์ากมาตรการ EV 3.5 ส าหรบัรถยนต์BEV 
และนโยบายสง่เสรมิการผลติยานยนตไ์ฟฟา้ส  าหรบั HEV และ MHEV สงคราม
ราคา EV ที่มีแนวโนม้ลดลง และการยอมรบัของผูบ้รโิภคในรถโมเดลใหม่ๆ  ที่
สมรรถนะสงูขึน้

 ผู้ผลิตรถกระบะ 1 ตัน จะเผชิญปัจจยัฉดุรัง้จากอปุสงคท์ี่ยงัรอการฟ้ืนตวัของ
ผูบ้รโิภคในประเทศที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่ง และการชะลอการลงทนุในกลุม่
ธุรกิจ SMEs จากภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตวั ตลอดจนภาระหนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่น
ระดบัสงู แมจ้ะมีปัจจยัหนนุจากโครงการ “กระบะพี่ มีคลงัค  า้”

 ผู้ผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ่ื์นๆ (รถบรรทกุ รถโดยสาร และรถตู)้ จะเผชิญ
ปัจจยัฉดุรัง้จากการชะลอการลงทนุในภาคเอกชน และจ านวนนกัทอ่งเที่ยวทีอ่าจ
ฟ้ืนตวัต  ่ากวา่ที่คาด โดยเฉพาะในปี 2568-2569 แมจ้ะมีโอกาสฟ้ืนตวัอยา่งคอ่ย
เป็นคอ่ยไปในปี 2570 จากอานิสงสข์องการลงทนุโครงสรา้งพืน้ฐาน
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อตุสาหกรรมรถยนตเ์ป็นอตุสาหกรรมที่รฐับาลไทยใหก้ารสง่เสรมิมาอยา่งตอ่เน่ือง โดยรฐับาลไดอ้อกมาตรการส  าคญัหลายดา้นเพ่ือดงึดดูการ
ลงทนุในอตุสาหกรรมประกอบรถยนต ์อาทิ การใหส้ิทธิประโยชนท์างภาษี การพฒันาหว่งโซอ่ปุทานโดยก าหนดสดัสว่นการใชช้ิน้สว่น
ภายในประเทศ การสง่เสรมิการลงทนุจากตา่งประเทศและผลกัดนัใหเ้กิดการถา่ยทอดเทคโนโลยจีากบรษิัทขา้มชาติ และการสนบัสนนุลงทนุ
ผลิตเพ่ือสง่ออก ท าใหโ้ครงสรา้งอตุสาหกรรมรถยนตข์องไทยมีการผลติเพ่ือสง่ออกเพิ่มขึน้เป็นล  าดบัอยูใ่นสดัสว่นเฉลี่ย 53% ในชว่งปี 2550-
2567 (ภาพที่ 1) โดยผ่านนโยบายสง่เสรมิการลงทนุเพ่ือพฒันารถยนตท์ี่ไทยไดเ้ปรยีบในการแข่งขนัดา้นความพรอ้มของหว่งโซ่อปุทาน (Product 
Champion) ในแตล่ะชว่งเวลาดงันี ้

Figure 1: Thai Vehicle Domestic Sales and Exports

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research
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นโยบายส่งเสริมการผลิตรถปิกอัพขนาด 1 ตัน

ปี 2540-2551 รฐับาลสง่เสรมิการผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนั เป็น Product Champion ล าดบัแรกของประเทศ โดยออกมาตรการจงูใจใหค้่าย
รถยนตร์ายใหญ่ของโลกเขา้มาลงทนุตัง้ฐานการผลิตรถปิกอพัในไทย ควบคูก่บัมาตรการกระตุน้ตลาดรถปิกอพัในประเทศ อาทิ การควบคมุราคา
ขายปลีกน า้มนัดีเซลใหต้  ่ากวา่น า้มนัเบนซิน และการก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตรถปิกอพัในระดบัต  ่าเพียง 3% เทียบกบัรถยนตน์ั่งที่ระดบั 30-
50% สง่ผลใหก้ารผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยเ์พ่ิมขึน้อยูใ่นสดัสว่นสงูกวา่ 70% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมดของไทย

นโยบายส่งเสริมการผลิตรถยนตน่ั์งขนาดเล็กประหยัดพลังงานหรืออีโคคาร ์(Eco-car) 

รฐับาลสง่เสรมิการผลิตรถยนตน์ั่งขนาดเลก็ประหยดัพลงังานหรอือีโคคาร ์(Eco-car) เป็น Product Champion ล าดบัที่สองของประเทศ (ปี 
2552-2558) โดยออกมาตรการดา้นภาษีดงึดดูการลงทนุ (พรอ้มก าหนดเง่ือนไขการผลิตเพื่อสง่ออก) 2 รอบ ไดแ้ก่ “Eco-car Phase I” (ปี 2552) 
และ “Eco-car Phase II” (ปี 2558) ทา่มกลางปัจจยัหนนุอ่ืนๆ อาทิ 1) ความกา้วหนา้ของเทคโนโลยีการผลติเครือ่งยนตเ์บนซิน ท าใหส้ามารถใช้
น า้มนัผสมเอทานอล (หรอืน า้มนัแก๊สโซฮอล)์ เป็นเชือ้เพลิง 2) นโยบายภาครฐัในการสนบัสนนุการใชเ้ชือ้เพลิงชีวภาพส าหรบัรถยนตท์กุประเภท
ซึง่รวมถึง Eco-car โดยอดุหนนุใหร้าคาน า้มนัแก๊สโซฮอลอ์ยูใ่นระดบัต ่า 3) การก าหนดใหร้ถ Eco-car สามารถใชส้ิทธ์ิคืนภาษีสรรพสามิตไดต้าม
เงื่อนไขโครงการรถยนตค์นัแรก1/ (ปี 2555-2556) และ 4) การปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถยนต ์โดยจดัเก็บภาษีตามอตัราการปลอ่ยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) ควบคูก่บัขนาดเครือ่งยนต ์(ปี 2559) สง่ผลใหร้ถ Eco-car ซึง่มีการปลอ่ยก๊าซ CO2 ต ่า มีราคาถกูลงจากอตัราภาษีที่
ปรบัลดเหลือ 12-15% (เดิมที่ 17%) อยา่งไรก็ตาม โครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถ Eco-car ตามอตัราดงักลา่วจะปรบัเป็นภาษีสรรพสามิตอตัรา
ใหมท่ี่ 13% ในปี 2569 ส  าหรบัรถ Eco-car ที่มีปรมิาณการปลอ่ยก๊าซ CO2 < 100 g/km (ตามเง่ือนไขโครงการ Eco-car Phase II) และมีการ
ติดตัง้ระบบ Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) ตามขอ้ก าหนด โดยจะเพ่ิมขึน้ 1% ทกุ 2 ปีจนถึง 15% ในปี 2573 ซึง่ใกลเ้คียง
กบัโครงสรา้งภาษีเดิม แตห่ากผูผ้ลิตไมม่ีการติดตัง้ระบบ ADAS ตามเงื่อนไขของภาครฐั อตัราภาษีจะอยูท่ี่ 25% ในปี 2569 และเพ่ิมขึน้เป็น 
30% ในปี 25732/

1/ “โครงการรถยนตค์นัแรก”  คือ มาตรการคืนภาษีสรรพสามิตไมเ่กิน 1 แสนบาท (หลงัครอบครองรถยนตค์รบก าหนด 5 ปี) ส  าหรบั ผูซื้อ้รถยนตค์นัแรกชว่งวนัท่ี 16 ก.ย.54 ถงึ 31 ธ.ค.55 
ครอบคลมุรถยนตท่ี์มีราคาไมเ่กิน 1 ลา้นบาท ทัง้รถยนตน์ั่งขนาดเครื่องยนตไ์มเ่กิน 1,500 cc. รถปิกอพั และรถปิกอพัดบัเบิล้แคบ็ (ภาครฐัไมก่  าหนดระยะเวลาสง่มอบรถยนตใ์นโครงการฯ)

2/ รายละเอียดเพ่ิมเติมใน แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2567-2569: อตุสาหกรรมรถยนต ์หนา้ 6 ตารางท่ี 1 และหนา้ 7 ตารางท่ี 3

https://www.krungsri.com/getmedia/f669f5f6-91a5-4b9c-b8ea-0b4e4a213f0b/IO_Automobile_240926_TH_EX.pdf.aspx
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ZEV Production & Use Type
Goal (units per year)

2025 2030 2035

Production

(% of total automobile production)

Passenger car/ Pickup 225,000 (10%) 725,000 (30%) 1,350,000 (50%)

Motorcycle 360,000 (20%) 675,000 (30%) 1,850,000 (50%)

Bus/Truck 18,000 (33%) 34,000 (47%) 84,000 (87%)

Use 

(% of total new registered cars )

Passenger car/ Pickup 225,000 (30%) 440,000 (50%) 1,154,000 (100%)

Motorcycle 360,000 (20%) 650,000 (40%) 1,800,000 (100%)

Bus/Truck 18,000 (23%) 33,000 (40%) 83,000 (100%)

Table 1: Thailand’s Goal for Production and Use of Zero Emissions Vehicle (ZEV) 2025-2035

Source: The National Electric Vehicle Policy Committee, Krungsri Research

นโยบายส่งเสริมการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าที่ใช้พลังงานจากแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicle: BEV) 

มาตรการสง่เสรมิการผลิตยานยนตไ์ฟฟา้ (Electric Vehicle: EV) เพ่ือการปรบัเปลี่ยนการใชพ้ลงังานภาคขนสง่เป็นพลงังานสเีขียวผ่าน
เทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ถือเป็นหนึ่งในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญัในการลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2608 - 
2613 ซึง่ไทยไดร้ว่มลงนามสตัยาบนัในขอ้ตกลงตามกรอบอนสุญัญาประชาชาตวิา่ดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพภมิูอากาศ (United Nations 
Framework Convention on Climate Change : UNFCCC) ในปี 2559 ภายใตก้ารขบัเคลือ่นของคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้
แหง่ชาติซึง่ไดก้  าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) ผ่านนโยบาย 30@30 โดยมีเป้าหมายปรมิาณการผลติและ
การใชย้านยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) แบง่ออกเป็น 3 ระยะ (ตารางที่ 1) ไดแ้ก่ 

 ปี 2568 ตัง้เป้าหมายดา้นการผลติรถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถปิกอพัไฟฟา้สดัสว่นรวมกนั 10% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมด และ
เป้าหมายดา้นการใช ้30% ของปรมิาณรถจดทะเบียนใหม ่

 ปี 2573 ผลิตเพิ่มขึน้เป็น 30% และรถจดทะเบียนใหม ่50% 

 ปี 2578 ผลิต 50% และรถจดทะเบียนใหม ่100%

ภายใตม้าตรการ EV 3.0 (ปี 2565-2568) และ EV 3.5 (ปี 2567-2570) ซึง่เป็นมาตรการเพ่ือกระตุน้การเติบโตของตลาดและสนบัสนนุการลงทนุ 
อาทิ การใหเ้งินอดุหนนุ 70,000 – 150,000 บาทตอ่คนั (EV 3.0) และ 50,000 – 100,000 บาทตอ่คนั (EV 3.5) การลดภาษีน าเขา้ การปรบั
โครงสรา้งภาษีสรรพสามิต และการก าหนดใหผู้น้  าเขา้ยานพาหนะไฟฟา้ BEV เขา้มาจ าหน่ายภายในประเทศตอ้งผลิต BEV ภายในประเทศเป็น
การชดเชยภายในระยะเวลาทีก่  าหนด (รายละเอียดของมาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ติดตามไดจ้ากบทวิเคราะหข์องวิจยักรุงศรเีรือ่ง แนวโนม้
อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟา้ 2567-2569)

อยา่งไรก็ตาม เม่ือวนัที่ 4 ธ.ค. 67 คณะกรรมการยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติมีมติใหค้า่ยรถยนต ์BEV สามารถเลื่อนการผลิตชดเชยภายใตม้าตรการ 
EV3.0 เน่ืองจากยอดขายที่ไมเ่ป็นไปตามคาดของรถยนต ์BEV ในปี 2567 โดยอนญุาตใหผู้ผ้ลิตที่ไดร้บัการสนบัสนนุภายใตม้าตรการ EV 3.0 
สามารถผลิตชดเชยในปี 2568 ในสดัสว่น 1.5 เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งปี 2565-2566 หรอืเลื่อนไปผลิตชดเชยในชว่งปี 2569-2570 
(ภายใตม้าตรการ EV 3.5) ในสดัสว่น 2-3 เทา่ นอกจากนี ้ในวนัที่ 30 ก.ค. 68 คณะกรรมการฯ ยงัมีมติปรบัเกณฑก์ารผลิตชดเชยรถยนต ์EV โดย
กรณีการผลิต EV เพ่ือสง่ออก ใหถื้อวา่ “ผลิต 1 คนั นบัเป็นการผลิตชดเชย 1.5 คนั” เพ่ือเพ่ิมแรงจงูใจใหผู้ผ้ลิตยานยนตไ์ฟฟา้ขยายตลาดสง่ออก
มากขึน้ 

https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
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Table 2: Measures to Support the Transition to the EV Industry

Source : Board of Investment BOI

HEV MHEV

Incentive
Conditions

CO2 Emissions
Excise Tax Rates

(2026-2032)
CO2 Emissions

Excise Tax Rates
(2026-2032)

≤ 100 g/km 6% ≤ 100 g/km 10%

100 – 120 g/km 9% 100 – 120 g/km 12%

Investment
Condition

A minimum investment of THB 3 billion must be made by 
manufacturers between 2024 and 2027.

A minimum investment of THB 5 billion is 
required from manufacturers during 2024–
2028.

Local Content 
Requirement

Local Content
Requirement

Investment 
between

THB 3–5 billion

Investment from 
THB 5 billion 
and above

3 high-value
components ✓ ✓

From January 1, 2026  
1) Vehicles must include locally assembled 

battery packs; 
2) Manufacturers must produce at least 4 

out of the following 5 components: 
Cylinder Head, Cylinder Block, 
Crankshaft, Camshaft, and Connecting 
Rod.

From January 1, 2028: Key components like 
the traction motor or other drive-assist 
parts must be made by manufacturers in 
Thailand.

1-2 high-value 
components + 2-4 

medium-value 
components

 ✓

Remark :  
High-value components group: Integrated Inverter, Traction Motor, 
Reduction Gear
Medium-value components group: Battery Management System (BMS), 
DC/DC Converter, DCU, Electrical Circuit Breaker, High Voltage Harness, Air 
Conditioning Compressor for BEVs, Battery Cooling System, Regenerative 
Braking System

Advanced Driver-
Assistance Systems 

(ADAS) Requirement

At least 4 out of the following 6 Advanced Driver-Assistance Systems (ADAS) must be installed:

 Advanced Emergency Braking 
System (AEB)

 Lane Departure Warning (LDW)

 Forward Collision Warning (FCW)
 Blind Spot Detection (BSD)

 Lane Keeping Assist (LKA)
 Adaptive Cruise Control (ACC)

นโยบายส่งเสริมการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าแบบไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle: HEV)

คณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) และคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติ (บอรด์อีวี) มีมติเห็นชอบมาตรการสนบัสนนุการ
เปลี่ยนผ่านไปสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ โดยปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถยนตน์ั่งและรถยนตโ์ดยสารขนาดทีน่ัง่ไมเ่กิน 10 คนแบบ
ไฮบรดิ เป็นระยะเวลา 7 ปี (ในชว่งปี 2569 – 2575) (ตารางที่ 2) เพ่ือกระตุน้ใหเ้กิดการลงทนุภายในประเทศ แบง่เป็น 

 รถยนต ์HEV ที่ปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) สงูสดุไมเ่กิน 120 g/km ถกูก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตอยูท่ี่ 6-9% โดยเงื่อนไข
ส าหรบัผูผ้ลิตที่จะไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุ แบง่เป็น (1) มีการลงทนุในชว่งปี 2567-2570 ไมน่อ้ยกวา่ 3 พนัลา้นบาท (2) ใชแ้บตเตอรี่
ระดบัแพ็คที่ผลิตในประเทศ และชิน้สว่นส าคญัตามที่ BOI ก าหนด และ (3) ติดตัง้ระบบความปลอดภยัอจัฉรยิะ (ADAS) อยา่งนอ้ย 4 จาก 
6 ระบบ ตามที่ BOI ก าหนด

 รถยนต ์MHEV (Mild Hybrid Electric Vehicle หรอืรถยนต ์HEV ที่ใชไ้ฟฟา้กระแสตรงแรงดนัต ่ากวา่ 60 โวลตเ์ป็นแหลง่พลงังานในการ
ขบัเคลื่อน โดยปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) สงูสดุไมเ่กิน 120 g/km ถกูก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตอยูท่ี่ 10-12% โดยเงื่อนไข
ส าหรบัผูผ้ลิตที่จะไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุ แบง่เป็น (1) มีการลงทนุในชว่งปี 2567-2571 ไมน่อ้ยกวา่ 5 พนัลา้นบาท (2) ใชแ้บตเตอรี่
ระดบัแพ็คที่ผลิตในประเทศ และมีขัน้ตอนการผลิตชิน้สว่นหลกัของเครือ่งยนตต์ามที่ BOI ก าหนด และ (3) ติดตัง้ระบบความปลอดภยั
อจัฉรยิะ (ADAS) อยา่งนอ้ย 4 จาก 6 ระบบ ตามที่ BOI ก าหนด
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ในชว่งก่อนมีมาตรการสนบัสนนุรถยนตไ์ฟฟา้ EV 3.0 ประเทศไทยมีก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภทอยูท่ี่ประมาณ 3.9 ลา้นคนัในปี 25653/ เป็น
การผลิตรถยนตน์ั่งสดัสว่น 40% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยส์ดัสว่น 60% (การผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยก์วา่ 90% เป็นการผลิตรถปิกอพั
ขนาด 1 ตนั) โดยคา่ยรถยนตญ่ี์ปุ่ นมีสว่นแบง่การผลิตประมาณ 80% ของก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภท เม่ือเขา้สูช่ว่งเปลี่ยนผ่านไปสู่
อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ภายใตม้าตรการสนบัสนนุ EV 3.0 และ EV 3.5 ซึง่หนนุใหผู้ผ้ลิตรถยนตน์ั่งและกระบะไฟฟา้เขา้มาตัง้ฐานการผลติ 
EV เพ่ิมขึน้จ  านวน 16 และ 10 บรษัิท ตามล าดบั ท  าใหป้ระเทศไทยมีก าลงัการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้เพ่ิมขึน้อยูท่ี ่386,000 คนัตอ่ปี (ณ เดือน ก.ค. 
68)4/ โดยเกือบทัง้หมดเป็นก าลงัการผลิตที่มาจากผูผ้ลติสญัชาติจีน อยา่งไรก็ตาม จากความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ รวมทัง้การแข่งขนั
ดา้นราคาที่รุนแรงในชว่งที่ผ่านมา ท าใหผู้ผ้ลิตรายเดมิบางสว่นที่ยงัไมมี่การพฒันาโมเดลรถยนตใ์หมอ่อกสูต่ลาด เริ่มปรบัโมเดลธุรกิจเป็นน า
รถยนตเ์ขา้มาจ าหน่ายแทนการผลติภายในประเทศ อาทิ Suzuki และ Subaru ขณะที่บางสว่นปรบัสายการผลิตรถยนตใ์หมเ่พ่ือลดตน้ทนุและ
เพ่ิมประสิทธิภาพการผลิต อาทิ Nissan5/

เม่ือประเมินสถานะของอตุสาหกรรมรถยนตไ์ทยในตลาดโลก (ขอ้มลูปี 2567) พบวา่ไทยมีปรมิาณการผลติรถยนตท์กุประเภทสงูเป็นอนัดบัที ่10 
ของโลก อนัดบั 5 ของเอเชีย และอนัดบั 1 ของอาเซียน และหากพิจารณาจากยอดจ าหน่ายรถยนตเ์ชิงปรมิาณ พบวา่ตลาดรถยนตข์องไทยมี
ขนาดใหญ่เป็นอนัดบัที ่21 ของโลก อนัดบั 6 ของเอเชีย และอนัดบั 3 ของอาเซียน (ภาพที่ 2) แบง่เป็น

รถยนตน่ั์ง (2567): ปรมิาณจ าหน่ายในประเทศคิดเป็นสดัสว่น 39.1% ของปรมิาณจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท โดยรถยนต์
นั่งขนาดเครือ่งยนตต์  ่ากวา่ 1,500 cc. (รวม Eco-car) มีสดัสว่น 16.5% เครือ่งยนตม์ากกวา่ 1,501 cc. สดัสว่น 17.1% และรถยนตไ์ฟฟา้สดัสว่น 
5.5%   ส  าหรบัมลูคา่สง่ออกรถยนตน์ั่งมีสดัสว่น 58.8% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตร์วม โดยปรมิาณสง่ออกรถยนตน์ั่งคิดเป็นสดัสว่น 50-60% ของ
ปรมิาณการผลิตรถยนตน์ั่งทัง้หมด ตลาดสง่ออกส าคญั คือ อาเซียน ออสเตรเลีย และตะวนัออกกลาง

3/ รวบรวมจากขา่วการประกาศแผนลงทนุของบริษัทรถยนตใ์นไทย
4/ ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (30 ก.ค. 68)
5/ Nissan (ประเทศไทย) ปรบักระบวนการผลิตใหมใ่นชว่งไตรมาส 1 ปี 2568 จากเดิมท่ีใชโ้รงงานทัง้ 2 แห่งท่ีอ  าเภอบางเสาธง จงัหวดั
สมทุรปราการผลิตรถยนต ์เปลี่ยนเป็นผลิตเพียงโรงงานเดียว และอีกโรงงานเปลี่ยนเป็นโรงงานผลิตชิน้สว่นรถยนตแ์ทน (เช่น ตวัถงั 
ชิน้สว่นพลาสติก และป๊ัมขึน้รูปชิน้สว่น) (ฐานเศรษฐกิจ 17 ก.พ. 68) 

Figure 2: Vehicle Production and Sales by Country (2024) 

Source : International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA), 2024, Krungsri Research
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รถยนตเ์พื่อการพาณิชย ์(2567): ปรมิาณจ าหน่ายในประเทศมีสดัสว่น 60.9% ของปรมิาณจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท 
แบง่เป็น รถปิกอพัขนาด 1 ตนั สดัสว่น 35.0% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ อาทิ รถบรรทกุ รถโดยสาร และรถตู ้สดัสว่น 25.9% สว่นมลูคา่
สง่ออกรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยม์ีสดัสว่น 41.2% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตร์วม (ภาพที่ 3) โดยปรมิาณการสง่ออกรถปิกอพัขนาด 1 ตนั มีสดัสว่น 
50-60% ของปรมิาณผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนัทัง้หมด ตลาดสง่ออกที่ส  าคญั คือ ออสเตรเลีย มาเลเซีย และฟิลิปปินส ์ขณะที่ปรมิาณการ
สง่ออกรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ์ื่นๆ (อาทิ รถบรรทกุ รถโดยสาร รถตู ้เป็นตน้) คิดเป็น 10-15% ของปรมิาณผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ 

https://www.prachachat.net/finance/news-1855474
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Figure 3: Proportion of Thai Vehicle Production, Sales and Exports by Type in 2024
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Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Ministry of Commerce (MOC), DLT, Krungsri Research
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การส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์

ในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2568 ซึง่เป็นชว่งที่มาตรการ EV3.5 เพ่ือสนบัสนนุรถยนต ์BEV และมาตรการลดภาษีสรรพสามิตเพ่ือสง่เสรมิการ
ผลิตยานยนตไ์ฟฟา้แบบไฮบรดิมีผลบงัคบัใช ้มลูคา่การสง่เสรมิการลงทนุในหว่งโซก่ารผลติยานยนตซ์ึง่ครอบคลมุทัง้รถยนตแ์ละชิน้สว่นรถยนต์
ของไทยเพ่ิมขึน้ 5.0% YoY อยูท่ี่ 47.0 พนัลา้นบาท จากจ านวนโครงการที่ไดร้บัการสง่เสรมิโดยรวม137 โครงการ เพ่ิมขึน้ 12.3% YoY สว่นใหญ่
เนน้ลงทนุดา้นการผลิตรถยนตป์ระเภท HEV, MHEV และการผลิตชิน้สว่นมลูคา่สงูรองรบัรถยนตป์ระเภทดงักลา่ว (อาทิ Integrated Inverter, 
Traction Motor, Reduction Gear) ขณะที่ การลงทนุดา้นการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้จากแบตเตอรี่ (BEVs) และแบตเตอรีแ่ละอปุกรณอ่ื์น ๆ  ที่
เก่ียวขอ้งกบัรถยนตไ์ฟฟา้ลดลง -92.1% และ -66.0% YoY ตามล าดบั (อยูท่ี่ 0.2 และ 2.0 พนัลา้นบาท ตามล าดบั) โดยเป็นการลดลงตอ่เน่ือง
หลงัจากขยายตวัในอตัราเรง่ชว่งปี 2565 ที่ BOI ไดมุ้ง่เนน้การสง่เสรมิการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ และชิน้สว่นอปุกรณท์ี่เก่ียวขอ้งส าหรบัอตุสาหกรรม
ยานยนตไ์ฟฟา้ภายใตม้าตรการ EV 3.0 (ภาพที่ 4-7)

Figure 4 : Investment Value of Auto and Parts Projects Approved by BOI

Baht, bn

Passenger car > 1,500 cc.

18.4%

Passenger car ≤ 1,500 cc. 
14.8%

Source: BOI, Krungsri Research
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ปริมาณการผลิตโดยรวมในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2568 ลดลง -4.6% YoY อยู่ที่ 726,158 คัน (ภาพที่ 8 และ 9) สอดคลอ้งกบัการหด
ตวัของยอดจ าหน่ายในประเทศและยอดสง่ออก อยา่งไรก็ตาม ยอดผลิตในเดือน พ.ค. 68 เริม่ฟ้ืนตวัเป็นครัง้แรกหลงัจากหดตวัตอ่เน่ือง 21 เดือน 
(ในชว่งเดือน ส.ค. 66 ถึง เม.ย. 68) โดยสว่นหนึ่งเป็นผลจากอปุสงคร์ถยนตภ์ายในประเทศที่กลบัมาขยายตวัตัง้แตเ่ดือน เม.ย. 68 เป็นตน้มา 
และยอดผลิตรถยนต ์EV ที่ทยอยเพิ่มขึน้จากการผลติชดเชยภายใตข้อ้ก าหนดของมาตรการ EV 3.0

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ
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Figure 8: Thailand Domestic Vehicle Production
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Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research

 ยอดผลิตรถยนตน่ั์งลดลง -2.3% YoY อยู่ที ่350,260 คัน จ าแนกเป็น รถยนตน่ั์งเคร่ืองยนตข์นาดต ่ากว่า 1,500 cc ยอดผลิตลดลง 
-17.6 % YoY อยู่ที ่156,667 คัน สว่นใหญ่มาจากการหดตวัตอ่เน่ืองของการผลิตรถยนตก์ลุม่ Eco-car เน่ืองจากนโยบายสนบัสนนุการ
เปลี่ยนผ่านสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก ท าใหผู้บ้รโิภคนิยมใชร้ถยนต ์EV ที่มีราคาเขา้ถึงไดง้า่ย และประหยดัตน้ทนุดา้นพลงังาน
แทนมากขึน้ ขณะทีย่อดผลิตรถเคร่ืองยนตข์นาดใหญ่กว่า 1,500 cc เพิ่มขึน้ 5.7% YoY อยู่ที ่61,826 คัน โดยมีปัจจยัหนนุจากก าลงั
ซือ้ของผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-บน และการผลิตรถยนตน์ั่ง PHEV และ HEV ที่เพ่ิมขึน้ 211.6% (9,937 คนั) และ 14.8% (112,203 
คนั) YoY ตามล าดบั รองรบัการขยายตวัของอปุสงคจ์ากกลุม่ผูบ้รโิภคที่ยงัไมพ่รอ้มเปลี่ยนไปใชร้ถยนตน์ั่งที่ใชพ้ลงังานไฟฟา้ 100% ในชว่ง
ระยะของการเปลี่ยนผา่น ส่วนรถยนตน่ั์ง BEV ผลิตเพิ่มขึน้ 380.5% YoY อยู่ที ่23,798 คัน สว่นใหญ่เป็นการผลติเพ่ือจ าหน่ายใน
ประเทศ โดยมีปัจจยัหนนุจากมาตรการ EV 3.0 ที่ก  าหนดใหค้า่ยรถยนต ์EV ตอ้งผลิตชดเชยในอตัรา 1.5 เทา่ของปรมิาณการน า EV เขา้มา
จ าหน่ายในชว่งปี 2565-2566 แมค้ณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาตจิะเห็นชอบใหข้ยายเวลาการผลิตชดเชยตามมาตการ EV 
3.0 โดยสามารถโอนไปผลิตชดเชยตามเง่ือนไข EV 3.5 ซึง่เลื่อนไปไดอี้ก 1-2 ปี (มีผลบงัคบัเม่ือวนัที่ 4 ธ.ค. 67)

 ยอดผลิตรถกระบะ 1 ตัน ลดลง -5.4 % YoY อยู่ที ่366,334 คัน โดยลดลงตามปรมิาณการผลิตเพ่ือจ าหน่ายในประเทศ เน่ืองจากก าลงั
ซือ้ของผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่งยงัออ่นแอ โดยรถกระบะ Single-cab ที่เนน้ใชง้านในเชิงพาณิชยห์ดตวั -6.2% YoY (อยูท่ี่ 73,197
คนั) และรถกระบะ Double-cab ส าหรบัใชง้านเอนกประสงคห์ดตวั -5.2% YoY (อยูท่ี่ 293,137 คนั)

 ยอดผลิตรถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยอ่ื์นๆ ลดลง -38.2% YoY อยู่ที ่9,564 คัน โดยมาจากการลดลงของยอดผลิตรถบรรทกุ -61.2% 
(อยูท่ี่ 4,369 คนั) เป็นส  าคญั สว่นรถโดยสารยงัไมมี่การผลิตในชว่งดงักลา่ว ตามการชะลอตวัของตลาดในประเทศซึง่เป็นตลาดหลกั ขณะที่
รถตูเ้พ่ิมขึน้ 23.5% YoY (อยูท่ี่ 5,195 คนั) จากฐานต ่าในชว่งเวลาเดียวกนัของปีที่ผ่านมา
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thousand

Figure 9: Growth of Thailand Domestic Vehicle Production
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Figure 10: Thailand Domestic Vehicle Sales
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ยอดจ าหน่ายในประเทศโดยรวม ในช่วง 6 เดือนแรกปี 2568 ลดลง -3.0% YoY อยู่ที ่252,625 คัน (ภาพที ่10 และ 11) แบง่เป็น

1) ยอดจ าหน่ายรถยนตน่ั์งหดตัว -1.5% YoY อยู่ที ่117,494 คัน เป็นผลจากอปุสงคท์ี่ยงัชะลอตวัทา่มกลางความไมแ่น่นอนทางเศรษฐกิจ 
อยา่งไรก็ตาม ยอดจ าหน่ายในประเทศกลบัมาฟ้ืนตวัตัง้แตเ่ดือน เม.ย. 68 เป็นตน้มา6/ หลงัจากหดตวัตอ่เน่ืองถึง 22 เดือนติดตอ่กนั (ตัง้แต่
เดือน มิ.ย. 66 ถึง มี.ค. 68) จากปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ 1) การผ่อนคลายการอนมุตัิสินเช่ือโดยสถาบนัการเงิน หลงัจาก NPL และ SML มีทิศทาง
ลดลงตอ่เน่ืองในชว่งที่ผ่านมา 2) ราคารถยนตมื์อสองที่ปรบัเพ่ิมขึน้ จากปรมิาณอปุทานรถยนตมื์อสองที่ลดลง ท าใหผู้บ้รโิภคบางสว่นขาย
รถยนตค์นัเก่า เพ่ือน าเงินไปซือ้รถยนตค์นัใหม ่และ 3) การเรง่ออกโครงการสง่เสรมิการขายของรถยนตน์ั่งทกุประเภท7/ เพ่ือรกัษา
ความสามารถทางการแข่งขนัในชว่งที่สงครามราคา EV ยงัคงเขม้ขน้ ส  าหรบัยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่งในประเทศแยกตามประเภท
เชือ้เพลิง (ตารางที่ 3) สรุปไดด้งันี ้

 รถยนตน่ั์ง ICE ยอดจดทะเบียนใหมล่ดลง -20.6% YoY อยูท่ี่ 149,752 คนั จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ ภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไมฟ้ื่นตวั และ
คา่ครองชีพที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู รวมถึงความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง จากมาตรการสนบัสนนุของรฐัที่หนนุใหมี้การน าเขา้
รถยนตน์ั่ง BEV ขนาดเล็กสญัชาติจีนเขา้มาจ าหนา่ยมากขึน้ ซึง่มีราคาที่ประหยดัและมีขอ้ไดเ้ปรยีบเรือ่งตน้ทนุดา้นเชือ้เพลิงที่ต  ่ากวา่
เม่ือเทียบกบัรถยนตน์ั่ง ICE 

 รถยนตน่ั์ง HEV หดตวั -0.2% YoY แตย่งัคงไดร้บัความนิยมสงูจากจ านวนยอดจดทะเบียน 71,460 คนั (สดัสว่น 51.6% ของยอดจด
ทะเบียนรถยนตน์ั่ง XEV ทัง้หมด) ขณะที่รถยนตน่ั์ง PHEV เพ่ิมขึน้ 131.3% YoY อยูท่ี่ 11,312 คนั  โดยมีปัจจยัหนนุจากรูปแบบของ
เทคโนโลยีที่มีความยืดหยุน่และเหมาะส าหรบัผูท้ี่ตอ้งการซือ้รถยนตไ์ฟฟา้ แตย่งัไมพ่รอ้มเปลี่ยนไปใชร้ถยนตน์ั่ง BEV ที่ใชพ้ลงังานจาก
แบตเตอรีไ่ฟฟา้ 100% และการเปิดตวัโมเดลใหมท่ัง้จากแบรนดส์ญัชาติญ่ีปุ่ น และแบรนดส์ญัชาตจิีนราคาประหยดั เพื่อกระตุน้ตลาดที่
ยงัมีขนาดเล็ก

 รถยนตน่ั์ง BEV เพ่ิมขึน้ 52.9% YoY อยูท่ี่ 55,818 คนั โดยมีปัจจยัหนนุจาก (1) อปุสงคค์งคา้งของผูบ้รโิภคที่ตอ้งการซือ้รถยนตน์ั่ง 
BEV ในภาวะที่สงครามราคา EV เริม่มีแนวโนม้ชะลอลงในชว่งตน้ปี 2568 หลงัจากเผชิญสงครามราคา EV ที่รุนแรงตลอดปี 2567 
สะทอ้นจากราคา EV สญัชาติจีนที่จ  าหน่ายในงาน Motor Show 2025 (มี.ค.-เม.ย. 68) ที่เริม่ทรงตวัเม่ือเทียบกบังานมหกรรมรถยนต์
ในชว่งสิน้ปี 2567 หลงัจากที่ Profit Margin ของผูผ้ลิต EV ลดลงตอ่เน่ืองจากสงครามราคาที่ด  าเนินตัง้แตช่ว่งปลายปี 2565 เป็นตน้มา 
ท าใหโ้อกาสในการปรบัลดราคาขายท าไดย้ากขึน้ (2) การเปิดตวัโมเดลใหมท่ี่มีเทคโนโลยีทีท่นัสมยัและราคาเขา้ถงึไดม้ากขึน้ (3) การ
เพ่ิมขึน้ของสถานีอดัประจ ุและ (4) แนวโนม้การยอมรบัเทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟา้ของผูบ้รโิภคทีเ่พ่ิมขึน้

6/ ยอดขายรถยนตน์ั่งเดือน เม.ย. 68, พ.ค. 68 และ มิ.ย. 68 เพ่ิมขึน้ 3.6%, 17.4% และ 9.4% YoY ตามล าดบั (ท่ีมา: DLT)
7/ อาทิ Ford ช่วยผอ่นคา่งวด 29 งวด งวดละ 2,000 บาท และมอบสว่นลดสงูสดุ 200,000 บาท, Isuzu ใหผู้ซื้อ้รถลุน้รบัรางวลัจีท้องค  า
น า้หนกั 2 สลงึ, Mazda ใหผ้อ่นดอกเบีย้ 0% ฟรีประกนัภยัชัน้ 1, ฟรีแพ็กเกจบ ารุงรกัษารถตามระยะ หรือเลือกรบัสว่นลดตัง้แต ่
70,000-500,000 บาท (ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (16 ก.ค. 68))
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Figure 11: Growth of Thailand Domestic Vehicle Sales
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2) ยอดจ าหน่ายรถกระบะ 1 ตัน ลดลง -13.9% YoY อยู่ที ่93,398 คัน แมจ้ะมีปัจจยัหนนุจากโครงการ “กระบะพี่ มีคลงัค า้” ที่ชว่ยให ้
ผูป้ระกอบการรายยอ่ยสามารถเขา้ถงึสินเช่ือรถกระบะไดง้า่ยขึน้ ภายใตง้บประมาณสนบัสนนุ 5 พนัลา้นบาท โดยเปิดรบัตัง้แตว่นัที่ 1 เม.ย. 
68 เป็นตน้มา แตง่บประมาณของโครงการ ณ เดือน มิ.ย. 2568 ถกูเบิกจา่ยเพียง 320 ลา้นบาท (สดัสว่น 6.4% ของงบประมาณทัง้หมด)8/ 
เน่ืองจากปัจจยัฉดุรัง้ตา่งๆ ไดแ้ก่ 1) อปุสงคท์ี่ยงัไมฟ้ื่นตวัของผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่ง โดยเฉพาะกลุม่เกษตรกรที่ไดร้บัผลกระทบ
จากราคาพืชผลทางการเกษตรที่ยงัตกต ่าและหนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู และ 2) การชะลอการเปลี่ยนรถกระบะ Single Cab ส าหรบั
บรรทกุสินคา้ในกลุม่ธุรกิจ SMEs เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไมฟ้ื่นตวั

3) รถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยป์ระเภทอ่ืนๆ เพิ่มขึน้ 14.4% YoY อยู่ที่ 91,812 คัน แบง่เป็น

 รถยนตอ์เนกประสงคห์รือรถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยขั์บเคล่ือนส่ีล้อ (ได้แก่ PPV SUV MPV และรถกระบะขบัเคล่ือนส่ีล้อ) 
เพ่ิมขึน้ 19.0% YoY อยูท่ี่ 77,516 คนั โดยมีปัจจยัหนนุจากยอดขายรถกระบะขบัเคลื่อนสี่ลอ้ที่เพ่ิมขึน้ ตามก าลงัซือ้ที่ยงัแข็งแกรง่ของ
ผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-บน

 รถโดยสาร รถบรรทุก และรถตู้ ลดลง -5.4% YoY อยูท่ี่ 14,296 คนั จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ 1) จ านวนนกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติที่ลดลง 
-4.7% YoY ในชว่งครึง่ปีแรก สง่ผลใหอ้ปุสงคร์ถโดยสารและรถตูส้  าหรบัรบัสง่นกัทอ่งเที่ยวลดลง และ 2) ยอดจดทะเบียนรถโดยสาร
สาธารณะที่ลดลงตอ่เน่ือง นบัจากปี 2566-2567 ที่ภาครฐัน ารถโดยสารใหมอ่อกมาใหบ้รกิารจ านวนมากหลงัพน้ชว่งการระบาดของ 
COVID-19 ระลอกแรก

ยอดคงค้างหนีท้ีไ่ม่ก่อใหเ้กิดรายได้ (Non-Performing Loan; NPL) และหนีจ้ัดชัน้กล่าวถึงเป็นพิเศษ (Special Mention Loan; SML) 
ของสินเช่ือเช่าซือ้รถยนตล์ดลงต่อเน่ือง นับจากจุดสูงสุดในช่วงไตรมาส 2 ปี 2567 โดยในชว่งไตรมาส 2 ปี 2568 NPL ลดลง -18.6% 
YoY อยูท่ี่ 2.1 แสนลา้นบาท คิดเป็นสดัสว่น 2.1% ของมลูคา่สินเช่ือรถยนตร์วม ขณะที่ SML ลดลง -8.4% YoY อยูท่ี่ 1.6 แสนลา้นบาท คิดเป็น
สดัสว่น 15.5% ของมลูคา่สินเช่ือรถยนตร์วม (ภาพที่ 12) โดยมีปัจจยัหนนุจากมาตรการชะลอหนีเ้สียโดยสถาบนัการเงินที่ด  าเนินการอยา่ง
ตอ่เน่ืองในชว่งที่ผ่านมา อาทิ มาตรการพกัช าระหนี ้การปรบัโครงสรา้งหนี ้รวมทัง้การอนมุตัิสินเชื่อที่เขม้งวดมากขึน้ นอกจากนี ้เม่ือเทียบ NPL 
ของสินเชื่อรถยนตก์บัสินเชื่อสว่นบคุคลประเภทอื่นๆ พบวา่ NPL ของสินเช่ือรถยนตมี์แนวโนม้ฟ้ืนตวัดีขึน้ จากอตัราการเติบโตของ NPL เพียง 
1.7% CAGR ในชว่งปี 2562-2568 ซึง่นอ้ยกวา่สินเช่ือสว่นบคุคลประเภทอ่ืนที่เตบิโตที่อตัราเฉลีย่ 7.0% CAGR และนอกจากนี ้สดัสว่น NPL 
ของสินเชื่อรถยนต ์ณ ไตรมาส 2 ปี 2568 อยูท่ี่ 2.1% ซึง่นอ้ยกวา่สินเช่ือสว่นบคุคลประเภทอ่ืนที่มีสดัสว่น NPL 3.6% (ภาพที่ 13) ท  าใหส้ถาบนั
การเงินเริม่ผ่อนคลายการอนมุตัิสินเชื่อใหมข่องรถยนตม์ากขึน้นบัตัง้แตช่ว่งไตรมาส 4 ปี 2567 สะทอ้นจาก Diffusion Index ของสดัสว่นการ
อนมุตัิสินเชื่อเชา่ซือ้รถยนตท์ี่ยงัคงเพ่ิมขึน้ 8.6% QoQ ในชว่งไตรมาส 2 ปี 2568 
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2019 2020 2021 2022 2023 2024 6M24 6M25

ICE
units 712,139 557,868 511,139 569,491 501,038 323,922 188,715 149,752

% YoY 2.6% -21.7% -8.4% 11.4% -12.0% -35.3% -35.8% -20.6%

HEV
units 26,424 29,379 34,325 63,470 84,366 126,525 71,577 71,460

% YoY 32.3% 11.2% 16.8% 84.9% 32.9% 50.0% 56.4% -0.2%

BEV
units 650 1,268 1,943 9,584 75,715 68,023 36,518 55,818

% YoY 1040.4% 95.1% 53.2% 393.3% 690.0% -10.2% 15.9% 52.9%

PHEV
units - - 7,060 11,330 11,692 9,365 4,891 11,312

% YoY - - - 60.5% 3.2% -19.9% -22.0% 131.3%

Table 3: New Registration of Passenger Cars by Engine

Source : Department of Land Transport (DLT), Krungsri Research

8/ ท่ีมา: ฐานเศรษฐกิจ (23 ม.ีค. 68) และ ประชาชาติธรุกิจ (5 ก.ค. 68)
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Figure 13: NPL of Auto Loans Compared to
Other Consumer Loans

Figure 12: NPL and SML growth in Auto Loan Outstanding

Source: Bank of Thailand (BOT)

ยอดส่งออกรถยนตล์ดลง -11.5% YoY อยู่ที ่459,444 คัน (ภาพที่ 14) โดยมีปัจจยัฉดุรัง้จาก 1) อปุสงคใ์นกลุม่ประเทศคูค่า้ที่ยงัไมฟ้ื่นตวั
ทา่มกลางภาวะเศรษฐกิจโลกที่ไมแ่น่นอน 2) การแข่งขนัของตลาดรถยนตท์ีรุ่นแรงมากขึน้ทั่วโลก โดยเฉพาะจากการขยายตลาดสง่ออกของ
ผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟา้สญัชาติจีน ท  าใหไ้ทยเสียสว่นแบง่ตลาดในกลุม่ประเทศคูค่า้มากขึน้ 3) นโยบายดา้นสิ่งแวดลอ้มที่เขม้งวดขึน้ ท  าใหไ้ทยไม่
สามารถสง่ออกรถยนต ์ICE บางรุน่ เน่ืองจากมีปรมิาณการปลอ่ยมลภาวะเกินปรมิาณทีก่  าหนดของประเทศคูค่า้ และ 4) มาตรฐานดา้นความ
ปลอดภยัในการขบัข่ีทีเ่ขม้งวดขึน้ในสหรฐัฯ และยโุรป ท าใหไ้มส่ามารถสง่ออกรถยนตน์ั่งบางสว่นที่ยงัขาดอปุกรณช์ว่ยเหลอืการขบัข่ีเพ่ือความ
ปลอดภยัตามขอ้ก าหนด 

เม่ือพิจารณาแยกตามตลาด (ภาพที่ 15) ออสเตรเลีย อาเซียน และตะวนัออกกลาง ยงัคงเป็นตลาดสง่ออกรถยนต ์3 อนัดบัแรกของไทย สดัสว่น 
29.2%, 24.6% และ 17.2% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตท์ัง้หมด โดยมลูคา่สง่ออกไปยงัออสเตรเลียซึง่เป็นตลาดสง่ออกอนัดบัหนึ่ง ลดลงถึง 
-15.6% YoY จากรถปิคอพั รถบสั และรถบรรทกุ ที่หดตวั -17.7% YoY และรถยนตน์ั่งที่หดตวั -13.2% YoY และเม่ือพิจารณาแยกตามราย
ประเภท (ตารางที่ 4) มลูคา่สง่ออกรถยนตน์ั่ง ICE หดตวั -6.0% YoY อยูท่ี่ 5,130.6 ลา้นดอลลารส์หรฐั ขณะที่รถยนตน์ั่ง XEV (สว่นใหญ่เป็น 
HEV) หดตวั -23.6% YoY อยูท่ี่ 539.9 ลา้นดอลลารส์หรฐั เม่ือเทียบกบัฐานสงูในชว่งเวลาเดียวกนัของปีที่ผ่านมา อยา่งไรก็ตาม ประเทศไทยเริม่
สง่ออกรถยนตน์ั่ง BEV เป็นครัง้แรกในเดือน เม.ย. 68 และมียอดสง่ออกในชว่งครึง่ปีแรกรวม 664 คนั
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Australia, 29.2%

ASEAN, 24.6%

Middle East, 17.2%

Mexio, 3.8%

EU, 3.6%
Japan, 2.8%

Others, 18.9%

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

Figure 15: Thailand’s Vehicle Export Value 
by Destination (6M2025)

USD, mn 2023 2024 6M24 6M25

ICEs 11,781.5 11,036.4 5,455.9 5,130.6

XEVs 1,026.3 1,233.4 707.0 539.9

ICEs % YoY 10.5% -6.3% -5.8% -6.0%

XEVs % YoY 104.4% 20.2% 269.9% -23.6%

Table 4: Export Value and Growth of Passenger Vehicles 

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research
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Figure 14:  Automobile Exports
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ปริมาณการผลิตรถยนตช์่วงปี 2568-2570 มีแนวโน้มขยายตัวในระดับทรงตัวที ่-0.5 ถึง 0.5% ต่อปี เฉล่ียที ่1.45-1.48 ล้านคันต่อปี 
(ภาพที่ 16 และตารางที่ 5) โดยมีปัจจยัฉดุรัง้จาก 1) มาตรการการขึน้ภาษีน าเขา้ของสหรฐัฯ ซึง่สง่ผลกระทบทัง้ตลาดในประเทศและตลาด
สง่ออกใหย้งัฟ้ืนตวัชา้ และ 2) ความเสี่ยงจากภาวะหยดุชะงกัของหว่งโซอ่ปุทานรถยนตท์ั่วโลกในอนาคต9/ เน่ืองจากมาตรการควบคมุการสง่ออก
แรห่ายากจากจีน10/ซึง่รถยนตส์มยัใหมใ่ชม้อเตอรท์ี่มีสว่นประกอบจากแรห่ายากในหลายสว่น11/ โดยเฉพาะรถยนต ์EV ที่ใชแ้รห่ายากในการผลติ
มากกวา่ ICE ประมาณ 2 เทา่12/

อยา่งไรก็ตาม ภาครฐัมีนโยบายสนบัสนนุอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ในไทย ไดแ้ก่ (1) นโยบายสนบัสนนุการลงทนุเพ่ือผลติ BEV ชดเชยการ
น าเขา้ ภายใตม้าตรการ EU 3.0 และ 3.5 มีแนวโนม้หนนุใหป้รมิาณการผลิต BEV ภายในประเทศเพ่ิมขึน้สวนทางกบัการลดลงของปรมิาณ BEV 
ที่น  าเขา้มาจ าหน่าย และ (2) การสนบัสนนุการลงทนุดา้นการผลิต HEV และ MHEV ผ่านมาตรการปรบัลดภาษีสรรพสามิตแบบอตัราคงที่
ส  าหรบั HEV เหลือรอ้ยละ 6-9 และ MHEV เหลือรอ้ยละ 10-12 ในชว่งปี 2569-2575 น่าจะท าใหก้ารผลิตรถยนตไ์ฮบรดิในประเทศเพิ่มขึน้ เพ่ือ
รองรบัชว่งการเปลี่ยนผ่านสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้

แนวโน้มธุรกิจ
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Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research

2020 2021 2022 2023 2024 Avg 2025-2027F

Production
units, m 1.43 1.69 1.88 1.84 1.47 1.45-1.48

% YoY -29.1% 18.1% 11.7% -2.2% -20.2% (-0.5) to 0.5%

Domestic Sales
units, m 0.79 0.76 0.85 0.78 0.57 0.56-0.60

% YoY -21.4% -4.2% 11.9% -8.7% -26.2% 1.0 – 2.0%

Exports
units, m 0.74 0.96 1.00 1.12 1.02 0.92-0.96

% YoY -30.2% 30.4% 4.3% 0.5% -8.8% (-1.3) to (-2.3)%

Table 5: Thai Auto Production and Sales Growth Forecast

1.45-1.48

Production
Forecast

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research

9/ สมาคมซพัพลายเออรร์ถยนตข์องยโุรป (CLEPA) ระบวุา่ ขณะนีโ้รงงานซพัพลายเออรร์ถยนตบ์างแหง่ในยโุรปไดห้ยดุการผลิตไปแลว้ 
อาจมีอีกหลายแห่งท่ีเตรียมหยดุการผลิตเพ่ิมเติมในอนาคต (ท่ีมา: Reuters (9 มิ.ย. 68))

10/ จีนมีเหมืองแรห่ายากสดัสว่นสงูถึง 70% ของเหมืองแรห่ายากทั่วโลก และมีสดัสว่นการกลั่นแรห่ายากสงูถึง 85% ของปริมาณการ
กลั่นแรท่ั่วโลก (ท่ีมา: Reuters (9 มิ.ย. 68))

11/ อาทิ กระจกมองขา้ง ล  าโพงเครื่องเสียง ระบบน า้มนัเครื่อง ท่ีปัดน า้ฝน เซ็นเซอรต์รวจจบัการรั่วไหลของเชือ้เพลิง และเซ็นเซอรเ์บรก
(ท่ีมา: Reuters (9 ม.ิย. 68))

12/ ส านกังานพลงังานระหวา่งประเทศ (IEA) ระบวุา่ รถยนตไ์ฟฟ้าโดยเฉล่ียใชแ้รห่ายากประมาณ 0.5 กิโลกรมั (ราว 1 ปอนด)์ ตอ่คนั 
ขณะท่ีรถยนตใ์ชน้  า้มนัใชเ้พียงครึง่หนึง่ของปริมาณท่ีใชใ้น EV (ท่ีมา: Reuters (9 มิ.ย. 68))

Figure 16: Thai Auto Production and Sales Forecast

Units, m

https://www.reuters.com/business/autos-transportation/auto-companies-in-full-panic-over-rare-earths-bottleneck-2025-06-09/?utm
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/auto-companies-in-full-panic-over-rare-earths-bottleneck-2025-06-09/?utm
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/auto-companies-in-full-panic-over-rare-earths-bottleneck-2025-06-09/?utm
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/auto-companies-in-full-panic-over-rare-earths-bottleneck-2025-06-09/?utm
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ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มเพิ่มขึน้ 1.0-2.0% ต่อปี อยู่ที ่0.56-0.60 ล้านคัน แต่คาดว่ายอดขายในประเทศในปี 2568 
จะยังคงหดตัว จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ 1) ผลกระทบทางออ้มจากมาตรการภาษีตอบโตข้องสหรฐัฯ (Reciprocal tariff) ที่ไทยถกูปรบัขึน้ในอตัรา 
19% มีผลตัง้แตว่นัที่ 7 ส.ค. 68 ซึง่จะเหน่ียวรัง้การฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจและลดทอนความเชื่อมั่นในการใชจ้า่ยของผูบ้รโิภคในชว่งครึง่หลงัของปี 
2568 2) การเบิกจา่ยงบประมาณภาครฐัที่มีแนวโนม้จะลา่ชา้ จากสถานการณค์วามไมแ่น่นอนทางการเมืองภายในประเทศ ซึง่จะสง่ผลกระทบ
ตอ่การลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานและการลงทนุภาคเอกชน และ 3) ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคในกลุม่เกษตรกรและธรุกิจ SMEs ที่ยงัออ่นแอ จาก
ราคาพืชผลเกษตรโดยรวมที่มีทิศทางปรบัลดลง ท าใหอ้ปุสงคต์อ่รถกระบะยงัคงฟ้ืนตวัชา้ แมจ้ะมีปัจจยัหนนุจากโครงการ “กระบะพี่ มีคลงัค า้” 
ก็ตาม

อย่างไรก็ตาม ตลาดรถยนตใ์นประเทศคาดว่าจะยังทรงตัวในปี 2569 ก่อนจะเร่ิมฟ้ืนตัวในปี 2570 โดยมีแรงหนนุจาก 1) แนวโนม้การ
ลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานที่จะชว่ยหนนุการลงทนุภาคเอกชนใหท้ยอยฟ้ืนตวัเป็นล  าดบั เอือ้ตอ่ความตอ้งการใชร้ถยนตเ์พ่ือการพาณิชยใ์ห้
ปรบัตวัดีขึน้ 2) แนวโนม้ธุรกิจทอ่งเที่ยว การเดินทางขนสง่ และ e-commerce ที่ยีงมีทิศทางขยายตวั 3) ราคารถยนตมื์อสองที่มีแนวโนม้ปรบั
เพ่ิมขึน้ จากจ านวนรถถกูยดึเขา้สูล่านประมลูที่มีทิศทางลดลง กระตุน้ใหผู้บ้รโิภคบางสว่นขายรถยนตค์นัเก่า เพ่ือน าเงินไปซือ้รถยนตค์นัใหมม่าก
ขึน้13/ 4) การเปิดตวัโมเดลรถยนตไ์ฟฟา้รุน่ใหม ่โดยเฉพาะแบรนดส์ญัชาตญ่ีิปุ่ นและจีน ที่มีราคาเขา้ถึงไดแ้ละมีเทคโนโลยทีนัสมยัมากขึน้ และ 
5) การเรง่โปรโมชนัสง่เสรมิการขายตอ่เน่ืองจากคา่ยรถยนต ์ทา่มกลางภาวะการแขง่ขนัทีย่งัรุนแรงของตลาดรถยนตใ์นไทย 

ยอดส่งออกรถยนตม์ีแนวโน้มลดลงเฉล่ีย -1.3 ถึง -2.3% ต่อปี อยู่ที ่0.92-0.96 ล้านคัน จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ 1) มาตรการขึน้ภาษีของ
สหรฐัฯ ซึง่สง่ผลกระทบทัง้ทางตรงและทางออ้ม จ  าแนกเป็น a) ผลทางตรงจาก Sectoral tariff ที่สหรฐัฯ ไดป้รบัขึน้ภาษีน าเขา้รถยนตแ์ละ
ชิน้สว่นรถยนตเ์ป็น 25% มีผลวนัที่ 3 เม.ย. 68 อยา่งไรก็ตาม ผลกระทบทางตรงตอ่ไทยจะไมรุ่นแรงนกั เน่ืองจากสหรฐัฯ ยงัไม่ไดเ้ป็นตลาดหลกั
ส  าหรบัการสง่ออกรถยนตข์องไทย14/ และ b) ผลทางออ้มจาก Reciprocal tariff ที่กดดนัก าลงัซือ้ในตลาดสง่ออกจากการที่ประเทศคู่คา้ตา่งถกู
ปรบัขึน้ภาษีน าเขา้จากสหรฐัฯ ในอตัราแตกตา่งกนัไป มีผลตัง้แตว่นัที่ 7 ส.ค. 68 สง่ผลกดดนัก าลงัซือ้ในประเทศคูค่า้ใหช้ะลอตวัโดยเฉพาะ
ในชว่งปี 2568-2569 2) แนวโนม้การแยง่สว่นแบง่ตลาดจากผูผ้ลติจีนที่จะรุนแรงขึน้ จากการเรง่ระบายอปุทานสว่นเกินของ EV โดยเฉพาะใน
ตลาดกลุม่ประเทศก าลงัพฒันาที่นิยมใชร้ถยนต ์EV ราคาประหยดัสญัชาตจิีน และ 3) มาตรฐานดา้นสิ่งแวดลอ้มที่มีแนวโนม้เขม้งวดขึน้ในหลาย
ประเทศทั่วโลก ซึง่อาจสง่ผลกระทบตอ่การสง่ออกรถยนตโ์ดยเฉพาะ ICE บางรุน่ของไทย อยา่งไรก็ตาม การสง่ออกรถยนตไ์ฟฟา้คาดว่าจะไดร้บั
อานิสงสท์ัง้ดา้นอปุสงคจ์ากยอดขายรถยนต ์BEV และ PHEV ที่คาดวา่จะเพิ่มขึน้เฉลี่ย 26.6 % CAGR ในชว่งปี 2567-257315/ (IEA, 2568) และ
ดา้นอปุทานจากแนวโนม้การผลิต EV เพ่ือสง่ออกมากขึน้ เน่ืองจากการปรบัเง่ือนไขในการค านวณจ านวนยานยนตไ์ฟฟา้ที่ผลิตชดเชยภายใต้
มาตรการ EV3 และ EV3.5 ที่อนญุาตใหก้ารผลิตรถยนตน์ั่ง BEV เพ่ือสง่ออก 1 คนั สามารถนบัเป็นการผลติชดเชย 1.5 คนัได ้(ที่มา: กรุงเทพ
ธุรกิจ; 30 ก.ค. 68)

13/ จ านวนรถยนตม์ือสองท่ีเขา้สูล่านประมลูในชว่ง 6 เดือนแรกปี 2568 ลดลง -26.2% YoY อยู่ท่ี 18,458 คนัตอ่เดือน
(ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ; 18 ก.ค. 68)

14/ ในช่วง 7 เดือนแรกปี 2568 ไทยมีการสง่ออกรถยนตน์ั่งไปยงัสหรฐัฯ มลูคา่ 43.4 ลา้นดอลลารส์หรฐั คิดเป็นสดัสว่น
เพียง 0.7% ของมลูการสง่ออกรถยนตน์ั่งทัง้หมด

15/ IEA (2568) คาดวา่ยานพาหนะไฟฟ้าประเภท BEV และ PHEV (ไมร่วมยานพาหนะ 2 และ 3 ลอ้) จะเพ่ิมขึน้จาก 
61.1 ลา้นคนัในปี 2567 เป็น 251.7 ลา้นคนัในปี 2573

https://www.bangkokbiznews.com/business/economic/1192043
https://www.bangkokbiznews.com/business/economic/1192043
https://www.prachachat.net/breaking-news/news-1847960


วิจัยกรุงศรี

ทมีวจัิยเศรษฐกิจ

สุจติ ชัยวิชญชาติ

ผูบ้ริหารทีมวิจยัเศรษฐกิจมหภาค

วนิชา ดเิรกอุดมศักดิ์

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

ทมีวจัิยอุตสาหกรรม

ธเนศ มหทัธนาลัย

ผูบ้ริหารทีมวิจยัอตุสาหกรรม

พูลสุข นิลกิจศรานนท์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Healthcare, Mobile Operators)

ปิยะนุช สถาพงศภ์ักดี

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Transport & Logistics)

นรินทร ์ตันไพบูลย์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Power Generation, Modern Trade, 
Chemicals, Medical Devices)

ทมีวเิคราะหแ์ละพัฒนางานวจัิย

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

รกัษาการผูบ้ริหารทีมวิเคราะหแ์ละพฒันางานวิจยั

ธมณ เสริญสุขสกุล

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

เชดิศักดิ ์ศรีชัยตัน

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

วงศกร แก้วอุดทงั

เจา้หนา้ท่ีวิเคราะหข์อ้มลู

ทมีบริหารระบบข้อมูลวจัิย

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นกัวิจยัอาวโุส

พุทธชาด ลุนค า

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กล่ินชวนชืน่

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Real Estate)

ประพันธ ์ลีน้อย

นกัวิเคราะห ์(ESG)

ชัยวัช โซวเจริญสุข

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Agriculture)

เฑียร เทยีมศักดิ์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Energy, Petrochemicals)

ศุภวัฒน ์โชคสวัสดิไ์พศาล

นกัวิเคราะห ์(Automobile,
Electronics & Electrical Appliances)

นฤชยา สาตแฟง

นกัวิจยั

ปริญญา มิ่งสกุล

นกัวิจยั

ทรรศนิ กล่ินถนอม

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส

รพภูีมิ ลาภมาก

นกัวิเคราะห ์(Agriculture, Food & Beverages)

จุไรลักษณ ์พลศรี

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส (พยากรณต์วัเลขเศรษฐกิจ)

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

กฤตพร ศริิใจชงิกุล

นกัเศรษฐศาสตร์

ชณัฐฐา ธาระรส

นกัวิจยั

ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

นกัเศรษฐศาสตร์

ปิยะวด ีจริะศริิสุวรรณ

นกัเศรษฐศาสตรอ์าวโุส
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