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EXECUTIVE 
SUMMARY

ปริมาณการผลิตรถยนตช่์วงปี 2569-2571 มีแนวโน้มขยายตัวอย่างค่อยเป็นคอ่ยไป
ทีอั่ตรา 0.5-1.5% ต่อปี โดยมีปัจจยัหนนุจากการขยายการลงทนุดา้นการผลิตและการลด
อตัราภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถยนตก์ลุม่ไฮบรดิ (HEV และ MHEV) การผลิตชดเชยรถยนต์
นั่ง BEV ภายใตม้าตรการ EV 3.5 ในอตัราสว่นเพ่ิมขึน้เป็น 2-3 เทา่ของยอดน าเขา้มา
จ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้ การสนบัสนนุดา้นการเงินส  าหรบัผูผ้ลติ EV ในประเทศภายใต้
วงเงิน 2 แสนลา้นบาทจาก พ.ร.ก.เงินกูเ้พ่ือสนบัสนนุโครงการดา้นพลงังานสะอาด และการ
ขยายก าลงัการผลติรถกระบะ ICE สูก่ารใชพ้ลงังานสะอาดเพ่ิมขึน้ ขณะทีย่อดจ าหน่าย
รถยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มขยายตัว เฉล่ีย 2.0-3.0% ต่อปี โดยมีปัจจยัหนนุจากการ
เขา้สูร่อบการเปลี่ยนรถกระบะครัง้ใหม ่การลงทนุภาคเอกชนที่เพ่ิมขึน้ การออกโปรโมชนั
สง่เสรมิการขายส าหรบัรถยนตน์ั่ง BEV ที่ผลิตชดเชยในประเทศภายใตม้าตรการ EV 3.5 
และการปรบัลดภาษีประจ าปีส  าหรบัรถยนต ์HEV และ PHEV อย่างไรก็ตาม ยอดส่งออก
รถยนตมี์แนวโน้มลดลงเฉล่ีย -1.0% ถึง -2.0% ต่อปี โดยมีปัจจยัฉดุรัง้จากมาตรฐาน
ดา้นสิ่งแวดลอ้มที่เขม้งวดขึน้ในประเทศคูค่า้ การเรง่ระบายอปุทานสว่นเกินของรถยนตไ์ฟฟา้
สญัชาติจีน และผลกระทบจากสถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลางที่ยงัคงยืดเยือ้

ในชว่งปี 2569-2571 ผลประกอบการของผูผ้ลิตรถยนตโ์ดยรวมยงัมีแนวโนม้ขยายตวัไดแ้ต่
อาจอยูใ่นอตัราต ่า โดยเฉพาะในปี 2569 จากผลของความขดัแยง้ในตะวนัออกกลางที่
ยืดเยือ้ สง่ผลใหก้ าลงัซือ้โดยรวมออ่นแอลง โดยเฉพาะตะวนัออกกลางซึง่เป็นตลาดสง่ออก
ส าคญั ตน้ทนุวตัถดุิบหลายรายการมีทิศทางปรบัสงูขึน้ อาทิ อะลมิูเนียม โลหะผสม 
พลาสติก ยาง และเหล็ก โดยอาจเกิดปัญหาขาดแคลนชิน้สว่น/วตัถดุบิส  าคญัไดใ้นบางชว่ง 
รวมถึงการแข่งขนัดา้นราคาจากรถยนตไ์ฟฟา้ของจีน แมว้า่แนวโนม้ผลประกอบการโดยรวม
จะเริม่ทยอยฟ้ืนตวัในปี 2570-2571 โดยแยกตามกลุม่ผูผ้ลิตรถยนตแ์ตล่ะประเภท ดงันี ้

 ผู้ผลิตรถยนตน่ั์งเคร่ืองยนตสั์นดาปภายใน จะเผชิญปัจจยัฉดุรัง้จากการเปลี่ยนผา่น
สูก่ารใชย้านยนตไ์ฟฟา้ที่จะเรง่ตวัมากขึน้ทั่วโลก มาตรฐานเทคโนโลยีความปลอดภยัที่
เขม้งวดขึน้ อตัราภาษีสรรพสามิตที่จะทยอยปรบัขึน้แบบขัน้บนัได รวมถึงการบงัคบัใช้
มาตรฐานยโูร 6 ที่ท  าใหต้น้ทนุการผลิตสงูขึน้ 

 ผู้ผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า จะไดร้บัอานิสงสจ์ากการปรบัลดภาษีสรรพสามิต การสนบัสนนุ
ดา้นการเงินภายใตพ้.ร.ก.เงินกูเ้พ่ือสนบัสนนุโครงการดา้นพลงังานสะอาด และการ
สง่เสรมิการลงทนุตอ่เน่ืองจากภาครฐัในหว่งโซอ่ปุทานที่เก่ียวขอ้ง อยา่งไรก็ตาม ผูผ้ลิต
อาจเผชิญปัจจยัทา้ทายจากมาตรการควบคมุการสง่ออกแรห่ายากจากจีน ซึง่เป็น
วตัถดุิบส  าคญัส าหรบัการผลติรถยนตไ์ฟฟา้

 ผู้ผลิตรถกระบะ 1 ตัน จะไดร้บัอานิสงสจ์ากการเขา้สูร่อบการเปลีย่นรถกระบะของ
ผูบ้รโิภคในประเทศ หลงัจากการชะลอซือ้ในชว่งก่อนหนา้ อยา่งไรก็ตาม ก าลังซือ้ที่ยงั
ออ่นแอโดยเฉพาะในตลาดภาคเกษตรที่จะเผชิญผลกระทบจากภยัแลง้เอลนีโญรุนแรง
ขึน้ จะเป็นปัจจยัที่อาจกดดนัผลประกอบการ

 ผู้ผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ่ื์นๆ กลุม่ผูผ้ลิตรถบรรทกุจะไดร้บัอานิสงสจ์ากการ
ลงทนุภาคเอกชนที่เพ่ิมขึน้ ขณะที่กลุม่ผูผ้ลิตรถโดยสารและรถตูย้งัคงเผชิญความทา้
ทายจากภาคการทอ่งเที่ยวที่ยงัรอการฟ้ืนตวั โดยเฉพาะปี 2569 ซึง่คาดวา่จ  านวน
นกัทอ่งเที่ยวจะปรบัลดลงจากปีก่อน
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อตุสาหกรรมรถยนตเ์ป็นอตุสาหกรรมที่รฐับาลไทยใหก้ารสง่เสรมิมาอยา่งตอ่เน่ือง โดยรฐับาลไดอ้อกมาตรการส าคญัหลายดา้นเพ่ือดงึดดูการ
ลงทนุในอตุสาหกรรมประกอบรถยนต ์อาทิ การใหส้ิทธิประโยชนท์างภาษี การพฒันาหว่งโซอ่ปุทานโดยก าหนดสดัสว่นการใชช้ิน้สว่น
ภายในประเทศ การสง่เสรมิการลงทนุจากตา่งประเทศและผลกัดนัใหเ้กิดการถา่ยทอดเทคโนโลยจีากบรษัิทขา้มชาติ และการสนบัสนุนการลงทนุ
ผลิตเพื่อสง่ออก ท าใหโ้ครงสรา้งอตุสาหกรรมรถยนตข์องไทยมีการผลติเพื่อสง่ออกเพ่ิมขึน้เป็นล  าดบั โดยมีสดัสว่นเฉลี่ยสงูถึง 56% ในชว่งปี 
2558-2568 (ภาพที่ 1) ผ่านการด าเนินนโยบายสง่เสรมิการลงทนุเพ่ือพฒันารถยนตท์ีไ่ทยไดเ้ปรยีบในการแข่งขนัดา้นความพรอ้มของหว่งโซ่
อปุทาน (Product Champion) ในแตล่ะชว่งเวลาดงันี ้

Figure 1: Thai Vehicle Domestic Sales and Exports

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research
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นโยบายส่งเสริมการผลิตรถปิกอัพขนาด 1 ตัน

ปี 2540-2551 รฐับาลสง่เสรมิการผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนั เป็น Product Champion ล าดบัแรกของประเทศ โดยออกมาตรการจงูใจใหค้่าย
รถยนตร์ายใหญ่ของโลกเขา้มาลงทนุตัง้ฐานการผลิตรถปิกอพัในไทย ควบคูก่บัมาตรการกระตุน้ตลาดรถปิกอพัในประเทศ อาทิ การควบคมุราคา
ขายปลีกน า้มนัดีเซลใหต้  ่ากวา่น า้มนัเบนซิน และการก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตรถปิกอพัในระดบัต ่าเพียง 3% เทียบกบัรถยนตน์ั่งที่ระดบั 30-
50% สง่ผลใหก้ารผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยเ์พ่ิมขึน้อยูใ่นสดัสว่นสงูกวา่ 70% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมดของไทย

นโยบายส่งเสริมการผลิตรถยนตน่ั์งขนาดเล็กประหยัดพลังงานหรืออีโคคาร ์(Eco-car) 

รฐับาลสง่เสรมิการผลิตรถยนตน์ั่งขนาดเลก็ประหยดัพลงังานหรอือีโคคาร ์(Eco-car) เป็น Product Champion ล าดบัที่สองของประเทศ (ปี 
2552-2558) ผ่านมาตรการดา้นภาษีดงึดดูการลงทนุ (พรอ้มก าหนดเง่ือนไขการผลิตเพื่อสง่ออก) 2 รอบ ไดแ้ก่ “Eco-car Phase I” (ปี 2552) 
และ “Eco-car Phase II” (ปี 2558) ทา่มกลางปัจจยัหนนุอ่ืนๆ อาทิ 1) ความกา้วหนา้ของเทคโนโลยีการผลติเครือ่งยนตเ์บนซิน ท าใหส้ามารถใช้
น า้มนัผสมเอทานอล (หรอืน า้มนัแก๊สโซฮอล)์ เป็นเชือ้เพลิง 2) นโยบายภาครฐัในการสนบัสนนุการใชเ้ชือ้เพลิงชีวภาพส าหรบัรถยนตท์กุประเภท
ซึง่รวมถึง Eco-car โดยอดุหนนุใหร้าคาน า้มนัแก๊สโซฮอลอ์ยูใ่นระดบัต ่า 3) การก าหนดใหร้ถ Eco-car สามารถใชส้ิทธ์ิคืนภาษีสรรพสามิตไดต้าม
เง่ือนไขโครงการรถยนตค์นัแรก1/ (ปี 2555-2556) และ 4) การปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถยนต ์โดยจดัเก็บภาษีตามอตัราการปลอ่ยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) ควบคูก่บัขนาดเครือ่งยนต ์(ปี 2559) สง่ผลใหร้ถ Eco-car ซึง่มีการปลอ่ยก๊าซ CO2 ต ่า มีราคาถกูลงจากอตัราภาษีที่
ปรบัลดเหลือ 12-15% (เดิมที่ 17%) อยา่งไรก็ตาม ตัง้แตปี่ 2569 เป็นตน้ไป โครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถ Eco-car จะปรบัเป็นอตัราใหมท่ี่ 13% 
ส าหรบัรถ Eco-car ที่มีปรมิาณการปลอ่ยก๊าซ CO2 < 100 g/km (ตามเง่ือนไขโครงการ Eco-car Phase II) และมีการติดตัง้ระบบ Advanced 
Driver – Assistance Systems (ADAS) ตามขอ้ก าหนด โดยจะเพ่ิมขึน้ 1% ทกุ 2 ปีจนถึง 15% ในปี 2573 ซึง่ใกลเ้คียงกบัโครงสรา้งภาษีเดิม แต่
หากผูผ้ลิตไมมี่การติดตัง้ระบบ ADAS ตามเง่ือนไขของภาครฐั อตัราภาษีจะอยูท่ี่ 25% ในปี 2569 และเพ่ิมขึน้เป็น 30% ในปี 25732/

1/ “โครงการรถยนตค์นัแรก”  คือ มาตรการคืนภาษีสรรพสามิตไมเ่กิน 1 แสนบาท (หลงัครอบครองรถยนตค์รบก าหนด 5 ปี) ส  าหรบั ผูซื้อ้รถยนตค์นัแรกชว่งวนัท่ี 16 ก.ย.54 ถึง 31 ธ.ค.55 
ครอบคลมุรถยนตท่ี์มีราคาไมเ่กิน 1 ลา้นบาท ทัง้รถยนตน์ั่งขนาดเครื่องยนตไ์มเ่กิน 1,500 cc. รถปิกอพั และรถปิกอพัดบัเบิล้แคบ็ (ภาครฐัไมก่  าหนดระยะเวลาสง่มอบรถยนตใ์นโครงการฯ)

2/ รายละเอียดเพ่ิมเติมใน แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2567-2569: อตุสาหกรรมรถยนต ์หนา้ 6 ตารางท่ี 1 และหนา้ 7 ตารางท่ี 3
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นโยบายส่งเสริมการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าที่ใช้พลังงานจากแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicle: BEV) 

มาตรการสง่เสรมิการผลิตยานยนตไ์ฟฟา้ (Electric Vehicle: EV) เพ่ือการปรบัเปลี่ยนการใชพ้ลงังานภาคขนสง่เป็นพลงังานสเีขียวผ่าน
เทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ถือเป็นหนึ่งในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญั เพ่ือสนบัสนนุเป้าหมายการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกสุทธิเป็นศนูย ์(Net 
Zero Greenhouse Gas Emissions) ภายในปี 2593 (2050) ซึง่ไทยไดร้ว่มลงนามสตัยาบนัในขอ้ตกลงตามกรอบอนสุญัญาประชาชาติวา่ดว้ย
การเปลี่ยนแปลงสภาพภมิูอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate Change : UNFCCC) ในปี 2559 
คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติจงึไดก้ าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟา้ (EV) ผ่านนโยบาย 30@30 โดยมีเป้าหมาย
ปริมาณการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าทีป่ล่อยมลพิษเป็นศูนย์ (Zero Emission Vehicle: ZEV) เพิ่มขึน้เป็น 30% ของปริมาณการผลิต
ยานพาหนะทัง้หมด และเป้าหมายปริมาณการใช้ยานยนตไ์ฟฟ้าเพิ่มขึน้เป็น 50% ของปริมาณรถจดทะเบียนใหม่ ภายในปี 25733/

อุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยได้รับการส่งเสริมภายใต้มาตรการ EV 3.0 (ปี 2565-2568) และ EV 3.5 (ปี 2567-2570) ซึง่เป็น
มาตรการเพ่ือกระตุน้การเติบโตของตลาดและสนบัสนนุการลงทนุ อาทิ การใหเ้งินอดุหนนุ 70,000 – 150,000 บาทตอ่คนั (EV 3.0) และ 50,000 
– 100,000 บาทตอ่คนั (EV 3.5) การลดภาษีน าเขา้ การปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิต และการก าหนดใหผู้น้  าเขา้ยานพาหนะไฟฟา้ BEV เขา้มา
จ าหน่ายภายในประเทศตอ้งผลิต BEV ภายในประเทศเป็นการชดเชยภายในอตัรา 1 ถึง 1.5 เทา่ของยอดจ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้ในปี 2567-
2568 (EV 3.0) และ 2 ถึง 3 เทา่ในปี 2569-2570 (EV 3.5)4/ (ตารางที่ 1) โดยภายใตม้าตรการ EV 3.0 ประเทศไทยมียอดผลิตชดเชยรถยนตน์ั่ง 
BEV รวม 80,433 คนั ในชว่งปี 2567-25685/ ซึง่สว่นใหญ่ยงัเป็นการผลิตเพื่อจ  าหน่ายในประเทศ อยา่งไรก็ตาม ในวนัที่ 30 ก.ค. 68 คณะ
กรรมการฯ ยงัมีมติปรบัเกณฑก์ารผลิตชดเชยรถยนต ์BEV โดยกรณีการผลิต BEV เพ่ือสง่ออก ใหถื้อวา่ “ผลิต 1 คนั นบัเป็นการผลิตชดเชย 1.5 
คนั” มีผลบงัคบัใช ้ณ เดือน ส.ค. 68 เพ่ือเพ่ิมแรงจงูใจใหผู้ผ้ลิตยานยนตไ์ฟฟา้ขยายตลาดสง่ออกมากขึน้ ท  าใหไ้ทยเริม่มีการสง่ออกรถยนตน์ั่ง 
BEV เรง่ตวัขึน้หลงัจากนัน้ และหนุนใหย้อดส่งออกรถยนตน่ั์ง BEV โดยรวมในปี 2568 ขยับขึน้มาอยู่ที ่12,695 คัน (คิดเป็นสัดส่วน 
5.5% ของยอดส่งออกรถยนตน่ั์งโดยรวม)

2022 2023 2024 2025 2026 2027

EV 3.0 Import Duty Exemptions for BEVs
Local BEV production requirement: 
1 to 1.5 times the previous import 

volume

EV 3.5 Import Duty Exemptions for BEVs
Local BEV production requirement: 

2 to 3 times the previous import 
volume

Table 1: Import Duty Exemptions and Production Offset Requirements under EV 3.0 and EV 3.5 Measures

Source: BOI, Krungsri Research

3/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถยนต ์หนา้ 5
4/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2569-2571: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 5-7
5/ มาจากผูผ้ลิต EV ชัน้น  า อาทิ BYD มียอดผลิตชดเชยรวม 59,694 คนั และ GWM 14,468 คนั (ท่ีมา: ฐานเศรษฐกิจ (19 ม.ค. 69) และ ฐานเศรษฐกิจ (30 ธ.ค. 68))
6/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2568-2570: อตุสาหกรรมรถยนต ์หนา้ 6

นโยบายส่งเสริมการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าแบบไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle: HEV)

คณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) และคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติ (บอรด์อีวี) มีมติเห็นชอบมาตรการสนบัสนนุการ
เปลี่ยนผ่านไปสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ โดยปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถยนตน์ั่งและรถยนตโ์ดยสารขนาดทีน่ั่ งไมเ่กิน 10 คนแบบ
ไฮบรดิ เป็นระยะเวลา 7 ปี (ในชว่งปี 2569 – 2575) (ตารางที่ 2)6/ เพ่ือกระตุน้ใหเ้กิดการลงทนุภายในประเทศ แบง่เป็น
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 รถยนต ์HEV ส าหรบัรุน่ที่ปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) สงูสดุไมเ่กิน 120 g/km ถกูก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตอยูท่ี่ 6-9% โดย
ผูผ้ลิตที่จะไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุตอ้งปฏิบตัิตามเงื่อนไขส  าคญั 3 ดา้น ไดแ้ก่ (1) มีมลูคา่การลงทนุในชว่งปี 2567-2570 ไมน่อ้ยกวา่ 3 
พนัลา้นบาท (2) ใชแ้บตเตอรีร่ะดบัแพ็คที่ผลิตในประเทศ รวมถึงชิน้สว่นส าคญัตามที่ BOI ก าหนด และ (3) ตอ้งติดตัง้ระบบชว่ยเหลือดา้น
การขบัข่ีอจัฉรยิะ (ADAS) อยา่งนอ้ย 4 จาก 6 ระบบ ตามที่ BOI ก าหนด

 รถยนต ์MHEV (Mild Hybrid Electric Vehicle) หรอืรถยนต ์HEV ที่ใชไ้ฟฟา้กระแสตรงแรงดนัต ่ากวา่ 60 โวลตเ์ป็นแหลง่พลงังานในการ
ขบัเคลื่อน โดยปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) สงูสดุไมเ่กิน 120 g/km ถกูก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตอยูท่ี่ 10-12% ภายใตเ้ง่ือนไข 
ไดแ้ก่ (1) มีมลูคา่การลงทนุในชว่งปี 2567-2571 ไมน่อ้ยกวา่ 5 พนัลา้นบาท (2) ใชแ้บตเตอรีร่ะดบัแพ็คที่ผลิตในประเทศ และมีขัน้ตอนการ
ผลิตชิน้สว่นหลกัของเครือ่งยนตต์ามที่ BOI ก าหนด และ (3) ติดตัง้ระบบความปลอดภยัอจัฉรยิะ (ADAS) อยา่งนอ้ย 4 จาก 6 ระบบ ตามที่ 
BOI ก าหนด

ในชว่งก่อนมีมาตรการสนบัสนนุรถยนตไ์ฟฟา้ EV 3.0 ประเทศไทยมีก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภทอยูท่ี่ประมาณ 3.9 ลา้นคนัในปี 25657/ เป็น
การผลิตรถยนตน์ั่งสดัสว่น 40% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยส์ดัสว่น 60% (การผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยก์วา่ 90% เป็นการผลิตรถปิกอพั
ขนาด 1 ตนั) โดยคา่ยรถยนตญ่ี์ปุ่ นมีสว่นแบง่การผลิตประมาณ 80% ของก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภท เม่ือเขา้สูช่ว่งเปลี่ยนผ่านไปสู่
อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ภายใตม้าตรการสนบัสนนุ EV 3.0 และ EV 3.5 ซึง่หนนุใหผู้ผ้ลิตรถยนตน์ั่งและกระบะไฟฟา้เขา้มาตัง้ฐานการผลติ 
BEV เพ่ิมขึน้จ  านวน 16 และ 10 บรษิัท ตามล าดบั ท  าใหป้ระเทศไทยมีก าลงัการผลติรถยนตไ์ฟฟา้เพ่ิมขึน้อยูท่ี่ 386,000 คนัตอ่ปี (ณ เดือน ก.ค. 
68)8/ โดยเกือบทัง้หมดเป็นก าลงัการผลิตที่มาจากผูผ้ลติสญัชาติจีน อยา่งไรก็ตาม จากความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ รวมทัง้การแข่งขนั
ดา้นราคาที่รุนแรงในชว่งที่ผ่านมา สง่ผลกระทบโดยตรงตอ่กลุม่คา่ยรถยนตญ่ี์ปุ่ น (ผูผ้ลิตรายเดิม) โดยกลุม่ที่ยงัไมมี่การพฒันาโมเดลใหมแ่ละ
เผชิญแรงกดดนัดา้นยอดขาย เริม่ปรบัโมเดลธุรกิจจากการผลิตภายในประเทศไปสูก่ารน าเขา้รถยนตส์  าเรจ็รูปมาจ าหน่ายแทน อาทิ Suzuki และ 
Subaru ขณะที่กลุม่ผูผ้ลิตรายใหญ่ที่ยงัคงฐานการผลิตในไทย ไดเ้ลือกใชว้ิธีปรบัโครงสรา้งสายการผลติเพื่อลดตน้ทนุและเพ่ิมประสิทธิภาพการ
แข่งขนัแทน อาทิ Nissan9/

เม่ือประเมินสถานะของอตุสาหกรรมรถยนตไ์ทยในตลาดโลก (ขอ้มลูปี 2568) พบวา่ไทยมีปรมิาณการผลติรถยนตท์กุประเภทสงูเป็นอนัดบัที ่11 
ของโลก อนัดบั 5 ของเอเชีย และอนัดบั 1 ของอาเซียน และหากพิจารณาจากปรมิาณจ าหนา่ยรถยนตใ์นประเทศ พบวา่ ตลาดรถยนตข์องไทยมี
ขนาดใหญ่เป็นอนัดบัที ่22 ของโลก อนัดบั 6 ของเอเชีย และอนัดบั 3 ของอาเซียน (ภาพที่ 2) แบง่เป็น

7/ รวบรวมจากขา่วการประกาศแผนลงทนุของบริษัทรถยนตใ์นไทย
8/ ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (30 ก.ค. 68)
9/ Nissan (ประเทศไทย) ปรบักระบวนการผลิตใหมใ่นชว่งไตรมาส 1 ปี 2568 จากเดิมท่ีใชโ้รงงานทัง้ 2 แห่งท่ีอ  าเภอบางเสาธง จงัหวดั
สมทุรปราการผลิตรถยนต ์เปลี่ยนเป็นผลิตเพียงโรงงานเดียว และอีกโรงงานเปลี่ยนเป็นโรงงานผลิตชิน้สว่นรถยนตแ์ทน (เช่น ตวัถงั 
ชิน้สว่นพลาสติก และป๊ัมขึน้รูปชิน้สว่น) (ฐานเศรษฐกิจ 17 ก.พ. 68) 

Table 2: Timeline for Investment, Local Content Requirements, and Tax Incentives for HEV and MHEV Manufacturers

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Investment

 HEV Manufacturers: Minimum 
Investment of THB 3 Billion

 MHEV Manufacturers: Minimum 
Investment of THB 5 Billion

Incentive
Excise tax rates of 6–9% for HEVs and 10–12% for MHEVs

with CO2 emissions not exceeding 120 g/km

Local Content 
Requirements

Battery Pack
Both HEV and MHEV manufacturers are required

to use locally produced battery packs

Key Parts for 
MHEV

MHEV manufacturers are required to use locally produced key parts.

Key Parts for 
HEV

HEV manufacturers are required to use
locally produced key parts.

Source: BOI, Krungsri Research
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รถยนตน่ั์ง (2568): ปรมิาณจ าหน่ายในประเทศมีสดัสว่น 65.2% แบง่เป็นรถยนตน์ั่งขนาดเครือ่งยนตไ์มเ่กิน 1,500 cc. (รวม Eco-car) สดัสว่น 
28.4%, เครือ่งยนตเ์กิน 1,500 cc. ขึน้ไป สดัสว่น 33.9% และรถยนตน์ั่ง BEV สดัสว่น 2.9% ของปรมิาณจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศทัง้หมด
(ภาพที่ 3) ส  าหรบัมลูคา่สง่ออกรถยนตน์ั่งมีสดัสว่น 49.2% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตข์องไทยโดยรวม โดยปรมิาณสง่ออกรถยนตน์ั่งคิดเป็น
สดัสว่น 50-60% ของปรมิาณการผลิตรถยนตน์ั่งทัง้หมด ซึง่มีตลาดสง่ออกส าคญั คือ อาเซียน ออสเตรเลีย และตะวนัออกกลาง

รถยนตเ์พ่ือการพาณิชย ์(2568): ปรมิาณจ าหน่ายในประเทศมีสดัสว่น 34.8% ของปรมิาณจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท 
แบง่เป็น รถปิกอพัขนาด 1 ตนั สดัสว่น 23.0% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ (อาทิ รถบรรทกุ รถโดยสาร และรถตู)้ สดัสว่น 11.8% ของ
ปรมิาณจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศทัง้หมด สว่นมลูคา่สง่ออกรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยมี์สดัสว่น 50.8% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตข์องไทยโดยรวม 
โดยปรมิาณการสง่ออกรถปิกอพัขนาด 1 ตนั มีสดัสว่น 50-60% ของปรมิาณผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนัทัง้หมด โดยมีตลาดสง่ออกที่ส  าคญั คือ 
ออสเตรเลีย มาเลเซีย และฟิลิปปินส ์ขณะที่ปรมิาณการสง่ออกรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ (อาทิ รถบรรทกุ รถโดยสาร รถตู ้เป็นตน้) คิดเป็น 
10-15% ของปรมิาณการผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ 

Figure 2: Vehicle Production and Sales by Country (2025) 

Source : International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA), 2025, Krungsri Research
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Figure 3: Proportion of Thai Vehicle Production, Sales and Exports by Type in 2025
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การส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์

ในช่วง 3 เดือนแรกของปี 2569 มลูคา่การสง่เสรมิการลงทนุในหว่งโซก่ารผลติยานยนตแ์ละชิน้สว่นรถยนตข์องไทยเพิ่มขึน้ 45.2% YoY อยูท่ี่ 
21.7 พนัลา้นบาท (ภาพที่ 4 และ 5) โดยมีปัจจยัหนนุจาก (1) การสนบัสนนุการลงทนุดา้นการผลิตรถยนต ์HEV และ MHEV ในชว่งปี 2567-
2570 ภายใตม้าตรการปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิตเป็นระยะเวลา 7 ปี (ในชว่งปี 2569 – 2575) หนนุใหค้า่ยรถยนตเ์รง่ขยายการลงทนุทัง้ใน
สว่นของรถยนตแ์ละชิน้สว่นมลูคา่สงูที่เก่ียวขอ้ง (อาทิ Integrated Inverter, Traction Motor และ Reduction Gear) ผลกัดนัใหม้ลูคา่การ
สง่เสรมิการลงทนุผลิตรถยนต ์(ไมร่วม BEV) และชิน้สว่นรถยนต ์เพ่ิมขึน้ 24.3% YoY อยูท่ี่ 17.3 พนัลา้นบาท และ (2) การลงทนุที่เพ่ิมขึน้ในหว่ง
โซอ่ปุทานเพ่ือรองรบัการเติบโตตอ่เน่ืองของยอดผลิตและยอดขาย EV ในประเทศและตอบรบัมาตรการสนบัสนนุการใชช้ิน้สว่นในประเทศ 
(Local Content) ของภาครฐั สง่ผลใหม้ลูคา่การสง่เสรมิการลงทนุในกลุม่ชิน้สว่น EV แบตเตอรี ่และเครือ่งอดัประจไุฟฟา้ เพ่ิมขึน้ถึง 344.9% 
YoY อยูท่ี่ 4.4 พนัลา้นบาท อยา่งไรก็ตาม การผลิตรถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรี ่(BEV) ส าเรจ็รูป ยงัไมป่รากฏมลูคา่การสง่เสรมิการลงทนุเพ่ิมเติม
ในไตรมาสนี ้เน่ืองจากกลุม่ผูผ้ลิตรายหลกัสญัชาติจีนไดล้งทนุสรา้งโรงงานประกอบรถยนตใ์นไทยไปแลว้ในชว่งก่อนหนา้ภายใตเ้ง่ือนไขของ
มาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ซึง่สะทอ้นวา่อตุสาหกรรม EV ในไทยไดผ้่านการลงทนุในระยะแรกเริม่และก าลงัเปลี่ยนผา่นเขา้สูร่ะยะการเติบโต
ของหว่งโซอ่ปุทานชิน้สว่นในประเทศเป็นล าดบั
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Figure 5 : Growth of Auto and Parts Investment Value Approved by BOI

Source: BOI, Krungsri Research
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ปริมาณการผลิตโดยรวมในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2569 เพิ่มขึน้ 4.0% YoY อยู่ที่ 473,545 คัน (ภาพที่ 6 และ 7) โดยมีปัจจยัหนนุ
ส  าคญัจากการเพ่ิมขึน้ของอปุสงคภ์ายในประเทศ ประกอบกบัการลดลงของปรมิาณสินคา้ส  าเรจ็รูปคงคลงั10/ หลงัจากผ่านชว่งเรง่ผลิตชดเชย
รถยนตน์ั่ง BEV ภายใตข้อ้ก าหนดของมาตรการ EV 3.0 ในชว่งปลายปี 2568 และการผลติชดเชยรถยนตน์ั่ง BEV ภายใตม้าตรการ EV 3.5 ใน
อตัราสว่นเพ่ิมขึน้เป็น 2 เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้ นอกจากนี ้ยอดผลิตรวมยงัไดร้บัแรงหนนุจากการเรง่ไลนก์ารผลิตรถยนต์
กลุม่ไฮบรดิ (HEV) และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยเ์พ่ือรองรบัการสง่ออกที่ยงัขยายตวัไดด้ี

Figure 6: Thailand Domestic Vehicle Production
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Figure 7: Growth of Thailand Domestic Vehicle Production
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10/ ในปี 2568 ดชันีสินคา้ส  าเรจ็รูปคงคลงัส  าหรบัการผลิตรถยนตล์ดลง -18.3% (ท่ีมา: OIE)
11/ ในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2569 รถยนต ์ICE และ HEV ขนาดกระบอกสบูต  ่ากวา่ 1,500 cc ท่ีมียอดจดทะเบียนใหมใ่นไทยเพ่ิมขึน้ อาทิ Toyota 

Yaris ATIV ราคาจ าหนา่ย 709,000-729,000 บาท มียอดจดทะเบียนใหมเ่พ่ิมขึน้ 91.3% YoY อยู่ท่ี 18,956 คนั และ Honda City ราคาจ าหน่าย 
599,000-799,000 บาท มียอดจดทะเบียนใหมเ่พ่ิมขึน้ 100.3% YoY อยู่ท่ี 6,214 คนั (ท่ีมา: Toyota, V Group Honda และ DLT)

12/ รายละเอียดเพ่ิมเติมสามารถอา่นไดใ้น  แนวโนม้ธรุกิจ/อตุสาหกรรม ปี 2569-2571: อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟ้า หนา้ 6

 ยอดผลิตรถยนตน่ั์งเพิ่มขึน้ 1.4% YoY อยู่ที ่216,791 คัน จ าแนกเป็น รถยนตน่ั์งเคร่ืองยนตข์นาดไม่เกิน 1,500 cc ยอดผลิต
เพิ่มขึน้ 1.9% YoY อยู่ที ่93,504 คัน โดยมีปัจจยัหนนุจากการเปิดตวัรถยนตน์ั่งและรถยนตอ์เนกประสงค ์ICE และ HEV ขนาดเล็กรุน่ใหม่
ของคา่ยรถยนตส์ญัชาตญ่ีิปุ่ นชัน้น าในไทย ที่มีราคาเขา้ถึงได ้และประหยดัเชือ้เพลิง11/ ซึง่ตอบโจทยผ์ูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง ทา่มกลาง
ภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไมฟ้ื่นตวัเต็มที่ และคา่ครองชีพที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู ขณะทีย่อดผลิตรถเคร่ืองยนตข์นาดเกิน 1,500 cc ขึน้ไป 
เพิ่มขึน้ 1.1% YoY อยู่ที ่40,076 คัน โดยมีปัจจยัหนนุจากการเปิดตวัโมเดลใหมข่องรถยนตน์ั่ง HEV เพ่ือรองรบัการขยายตวัของอปุสงค์
จากกลุม่ผูบ้รโิภคระดบักลาง-บนทีย่งัมีก าลงัซือ้แข็งแกรง่ แตย่งัไมพ่รอ้มเปลี่ยนไปใชร้ถยนตน์ั่งที่ใชพ้ลังงานไฟฟา้ 100% ในชว่งของการ
เปลี่ยนผ่าน สง่ผลใหก้ารผลิตรถยนตน์ั่ง HEV โดยรวมเพ่ิมขึน้ 7.7% YoY (อยูท่ี่ 74,435 คนั) สวนทางกบัยอดผลิตรถยนตน์ั่ง ICE ที่ยงัคงหด
ตวัตอ่เน่ือง จากตน้ทนุพลงังานที่สงู ตอบรบักระแสเปลี่ยนผา่นของเทคโนโลยีสูอ่ตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก ส่วนรถยนตน่ั์ง BEV 
ผลิตเพิ่มขึน้ 7.2% YoY อยู่ที ่62,366 คัน โดยมีปัจจยัหนนุจากสดัสว่นการผลิตชดเชยภายใตม้าตรการ EV 3.5 (ปี 2569-2570) ที่เพ่ิมขึน้
เป็น 2-3 เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งก่อนหนา้ (เพ่ิมขึน้จาก 1-1.5 เทา่ภายใตม้าตรการ EV 3.0) รวมถึงยอดผลิตชดเชยของรถยนต์
นั่ง BEV 3.0 บางสว่นที่ยงัผลิตไมค่รบภายใตม้าตรการ EV และผูผ้ลิตเลอืกผลิตชดเชยในสดัสว่นที่เพ่ิมขึน้ภายใตม้าตรการ EV 3.5 แทน12/

 ยอดผลิตรถกระบะ 1 ตัน เพิ่มขึน้ 5.9% YoY อยู่ที ่248,924 คัน โดยมีปัจจยัหนนุจากยอดผลิตรถกระบะ Double-cab ส  าหรบัใชง้าน
อเนกประสงค ์ที่เพ่ิมขึน้ 9.2% YoY (อยูท่ี่ 202,128 คนั) เน่ืองจากอปุสงคใ์นตลาดตา่งประเทศยงัคงเติบโตไดด้ี ประกอบกบัดชันีสินคา้
ส  าเรจ็รูปคงคลงัของรถกระบะ 1 ตนั ในชว่งปี 2566-2568 ที่ลดลงเฉลี่ย -22.9% ตอ่ปี ท าใหผู้ผ้ลิตตอ้งเพิ่มปรมิาณการผลิตเพ่ือเติมสต็อก
สินคา้ (Restocking) อยา่งไรก็ตาม ยอดผลิตรถกระบะ Single-cab ที่มีระดบัราคาต ่ากวา่ ลดลง -6.6% YoY (อยูท่ี่ 46,796 คนั) โดยมีปัจจยั
ฉดุรัง้จากอปุสงคภ์ายในประเทศที่ยงัออ่นแอ โดยเฉพาะกลุม่ผูบ้รโิภครายไดร้ะดบักลาง-ลา่ง ที่ยงัคงมีก าลงัซือ้ออ่นแอ ทา่มกลางภาวะหนี้
ครวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงูและภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไมฟ้ื่นตวัเต็มที่

https://www.toyota.co.th/model/yarisativ/specification
https://vgrouphonda.com/honda-city/
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
https://www.krungsri.com/getmedia/1ca4384a-3b9f-4cac-ac22-59b77542a655/IO_BEV_251202_TH_EX.pdf?ext=.pdf
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 ยอดผลิตรถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยอ์ื่นๆ เพิ่มขึน้ 22.9% YoY อยู่ที ่7,830 คัน จากปรมิาณการผลิตรถบรรทกุ (ซึง่สว่นใหญ่เนน้
จ าหน่ายในประเทศ) ที่เพ่ิมขึน้ถึง 83.6% YoY  (อยูท่ี่ 5,656 คนั) สอดคลอ้งกบัการขยายตวัดา้นการลงทนุในภาคธุรกิจ พิจารณาจากดชันี
การลงทนุภาคเอกชนที่ขยายตวั 13.7% YoY ในชว่ง 5 เดือนแรกปี 2569 (ที่มา: ธนาคารแหง่ประเทศไทย) รวมถึงการด าเนินโครงการระหวา่ง
ก่อสรา้งของภาครฐัจากการเรง่เบิกจา่ยงบลงทนุภายหลงัพระราชบญัญตัิงบประมาณรายจา่ยประจ าปี 2569 มีผลบงัคบัใช ้ซึง่หนนุใหเ้กิด
ความตอ้งการรถยนตข์นาดใหญ่ที่ใชใ้นเชิงพาณิชยม์ากขึน้ อยา่งไรก็ตาม ปรมิาณการผลิตรถตูแ้ละรถโดยสารขนาดเล็กลดลง -34.0% YoY 
(อยูท่ี่ 2,174 คนั) จากผลกระทบของสถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลางที่สง่ผลกระทบตอ่ภาคการทอ่งเที่ยว และท าใหอ้ปุสงคข์อง
ยานพาหนะทีใ่ชใ้นการรบัสง่นกัทอ่งเที่ยวลดลง

Figure 8: Thailand Domestic Vehicle Sales
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ยอดจ าหน่ายในประเทศโดยรวม ในช่วง 4 เดือนแรกปี 2569 เพ่ิมขึน้ 15.0% YoY อยู่ที ่230,437 คัน (ภาพที ่8 และ 9) แบง่เป็น

1) ยอดจ าหน่ายรถยนตน่ั์งเพิ่มขึน้ 9.7% YoY อยู่ที ่83,508 คัน โดยมีปัจจยัหนนุจาก (1) ก าลงัซือ้ที่ยงัคงแข็งแกรง่ของผูบ้รโิภคที่มีรายได้
ระดบักลาง-บน  และ (2) การผ่อนคลายการอนมุตัิสินเช่ือโดยสถาบนัการเงิน หลงัจากหนีไ้มก่่อใหเ้กิดรายได ้(Non-performing Loan: NPL) 
และหนีจ้ดัชัน้กลา่วถึงเป็นพิเศษ (Special Mention Loan: SML) มีทิศทางลดลงตอ่เน่ืองในชว่งที่ผ่านมา ส าหรับการเปล่ียนแปลงของ
ยอดจดทะเบียนใหม่ของรถยนตน่ั์งในประเทศแยกตามประเภทเชือ้เพลิง (ตารางที่ 3) สรุปได้ดังนี้

 รถยนตน่ั์ง ICE ยอดจดทะเบียนใหมล่ดลง -2.6% YoY จากกระแสความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง จากมาตรการสนบัสนนุ
ของภาครฐัที่หนนุใหมี้การน าเขา้รถยนตน์ั่ง BEV ขนาดเล็กเขา้มาจ าหน่ายและผลติในประเทศมากขึน้โดยเฉพาะสญัชาตจิีน ที่มีขอ้
ไดเ้ปรยีบดา้นราคาและตน้ทนุดา้นเชือ้เพลิงที่ต  ่ากวา่เม่ือเทียบกบัรถยนตน์ั่ง ICE 

 รถยนตน่ั์ง HEV เพ่ิมขึน้ 25.9% YoY โดยมีปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ (1) การเปิดตวัโมเดลใหมจ่ากผูผ้ลิตรถยนตส์ญัชาติญ่ีปุ่ นชัน้น าที่มีราคา
เขา้ถึงไดแ้ละประหยดัเชือ้เพลิง สามารถวิ่งไดไ้กลขึน้ผ่านพลงังานไฟฟา้จากแบตเตอรี ่พรอ้มเทคโนโลยีที่ทนัสมัยมากขึน้ (2) การปรบั
ลดภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถยนต ์HEV และ MHEV ลงมาอยูท่ี่ 6-9% และ 10-12% (มีผลบงัคบัใชใ้นปี 2569-2575)13/ ส าหรบัรถที่ผลติ
ในประเทศและผูผ้ลิตไดล้งทนุตามขอ้ก าหนดของ BOI และ (3) ตน้ทนุพลงังานที่เพ่ิมขึน้ ซึง่ชว่ยกระตุน้ยอดขายในกลุม่ผูบ้รโิภคที่
ตอ้งการซือ้รถยนตท์ี่ประหยดัพลงังานแตย่งัไมพ่รอ้มเปลี่ยนไปใชร้ถยนตท์ี่ใชพ้ลงังานไฟฟา้ 100% อยา่งไรก็ตาม รถยนตน่ั์ง PHEV หด
ตวั -26.1% YoY อยูท่ี่ 5,469 คนั โดยสว่นหนึ่งมาจากจ านวนโมเดลใหมท่ี่นอ้ยกวา่และราคาที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู ท  าใหผู้บ้รโิภคที่ตอ้งการ
ซือ้รถยนตไ์ฟฟา้เลือกซือ้ HEV และ BEV แทน

 รถยนตน่ั์ง BEV เพ่ิมขึน้ถึง 110.3% YoY โดยมีปัจจยัหนนุจาก (1) การเรง่สง่มอบรถยนตท์ี่ผลิตในประเทศและจดทะเบียนในเดอืน 
ม.ค. 6914/ ซึง่เป็นเดือนสดุทา้ยที่ผูผ้ลิตจะไดร้บัเงินอดุหนนุสงูสดุที ่150,000 บาทตอ่คนั ภายใตม้าตรการ EV 3.0 (2) ความกงัวลตอ่
ตน้ทนุพลงังานที่ปรบัเพ่ิมขึน้ ท  าใหผู้บ้รโิภคหนัมาใชร้ถยนตน์ั่ง BEV มากขึน้ สะทอ้นจากยอดจอง EV ที่เพ่ิมขึน้ในงาน Motor Show 
2026 (มี.ค. – เม.ย. 69)15/ และยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่ง BEV ในเดือน เม.ย. 69 ที่เพ่ิมขึน้สงูกวา่ยอดจดทะเบียนในชว่งก่อน
หนา้ภายใตม้าตรการ EV 3.516/ และ (3) การเปิดตวัโมเดลใหม ่โดยเฉพาะจากผูผ้ลิตสญัชาติจีน ที่มีเทคโนโลยีทนัสมยัและระยะทางวิ่ง
ตอ่รอบการอดัประจมุากขึน้

-50%

0%

50%

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 4M25 4M26

Passenger car sales
1-tonne pickup sales
Other commercial vehicle sales

Note: Other commercial vehicle sales include buses, trucks and vans

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research

Figure 9: Growth of Thailand Domestic Vehicle Sales

% YoYUnits, k

13/ แทนโครงสรา้งเดิมท่ีก  าหนดใหท้ยอยปรบัเพ่ิมขึน้เป็นขัน้ 2% ทกุๆ 2 ปี (ท่ีมา: Autolifethailand (26 ก.ค. 2567))
14/ ท  าใหย้อดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่ง BEV ในเดือน ม.ค. 69 เพ่ิมขึน้ 228.1% YoY อยู่ท่ี 40,466 คนั (ท่ีมา: DLT)
15/ ยอดจองรถยนตโ์ดยรวมในงาน Motor Show 2026 อยู่ท่ี 132,951 คนั เพ่ิมขึน้ 71.8% เป็นยอดจอง EV มากกวา่ 80,000 คนั หรือคิด

เป็นสดัสว่นมากกวา่ 60% ของยอดจองรถยนตโ์ดยรวมภายในงาน (ท่ีมา: The Standard (6 เม.ย. 69) และ EV Roads (14 เม.ย. 69))
16/ ยอดจดทะเบียนใหมข่องรถยนตน์ั่ง BEV ในเดือน เม.ย. 69 เพ่ิมขึน้ 64.5% YoY มากกวา่ยอดจดทะเบียนในชว่งเดือน ก.พ.-มี.ค. 69 

(ภายใตม้าตรการ EV 3.5) ท่ีเพ่ิมขึน้ 17.7% YoY (ท่ีมา: DLT)
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2) ยอดจ าหน่ายรถกระบะ 1 ตัน ลดลง -0.4% YoY อยู่ที ่63,512 คัน แมว้า่ยอดขายเริม่กลบัมาฟ้ืนตวัในชว่งเดือน ก.ย. 68 – ก.พ. 69 
หลงัจากหดตวัตอ่เน่ืองถึง 32 เดือนในชว่งก่อนหนา้ (เดือน ม.ค. 66 – ส.ค. 68) รวมถึงปัจจยัหนนุจากการเปิดตวักระบะรุน่ใหมท่ี่มีขนาด
เครือ่งยนตใ์หญ่ขึน้แตส่ามารถประหยดัพลงังานมากกวา่เดิม17/ แตภ่าพรวมยอดขายรถกระบะ 1 ตนัยงัคงถกูกดดนัจากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ 
(1) สถานะทางการเงินที่ยงัออ่นแอของผูบ้รโิภคที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่ง โดยเฉพาะกลุม่เกษตรกรที่ยงัคงเผชิญปัญหาหนีค้รวัเรอืนสะสม
และรายไดท้ี่ฟ้ืนตวัชา้ สง่ผลใหก้ารพิจารณาอนมุตัิสินเชื่อจากสถาบนัการเงินในหมวดรถกระบะยงัคงเขม้งวด (2) ภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไมฟ้ื่น
ตวัเต็มที่ ท  าใหธุ้รกิจ SMEs บางสว่นชะลอการเปลี่ยนรถกระบะ Single-cab ที่ใชใ้นการขนสง่วตัถดุบิและสนิคา้ออกไป และ (3) ตน้ทนุคา่
เชือ้เพลิงที่เพ่ิมขึน้ จากสถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง ท  าใหผู้บ้รโิภคบางสว่นชะลอการซือ้รถกระบะที่มตีน้ทนุคา่เชือ้เพลิงสงู 
จนสง่ผลใหย้อดขายในเดือน เม.ย. 69 ลดลง -9.6% YoY

3) รถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยป์ระเภทอื่นๆ เพิ่มขึน้ 37.9% YoY อยู่ที่ 83,417 คัน แบง่เป็น

 รถยนตอ์เนกประสงคห์รือรถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยขั์บเคล่ือนส่ีล้อ (ได้แก่ PPV SUV MPV และรถกระบะขับเคล่ือนส่ีล้อ) 
เพ่ิมขึน้ 44.1% YoY อยูท่ี่ 73,551 คนั โดยมีปัจจยัหนนุจาก การผ่อนคลายการอนมุตัิสินเช่ือของสถาบนัการเงิน ส  าหรบัผูซ้ือ้
กลุม่เป้าหมายซึง่สว่นใหญ่เป็นผูท้ี่มีรายไดร้ะดบักลาง-บน ที่ยงัมีก าลงัซือ้แข็งแกรง่และนิยมยานพาหนะขนาดใหญ่ ส  าหรบัการใชง้าน
อเนกประสงค ์อาทิ ใชเ้ดินทางไกลรว่มกบัครอบครวั และขนสมัภาระ

 รถโดยสาร รถบรรทุก และรถตู้ เพ่ิมขึน้ 4.5% YoY อยูท่ี่ 9,866 คนั ปัจจยัหนนุจากการลงทนุภาคเอกชนที่ยงัเพิ่มขึน้ในกลุม่
อตุสาหกรรมที่มีศกัยภาพเติบโต โดยเฉพาะในพืน้ที่ยทุธศาสตร ์โดยมลูคา่การสง่เสรมิการลงทนุของ BOI เพ่ิมขึน้เฉลี่ย 46.8% ตอ่ปี 
ในชว่งปี 2566-2568 รวม 3.3 ลา้นลา้นบาท ซึง่หนนุใหเ้กิดความตอ้งการรถบรรทกุที่ใชใ้นเชิงพาณิชยม์ากขึน้ อยา่งไรก็ตาม ยอดขายรถ
ตูแ้ละรถโดยสารบางสว่นไดร้บัผลกระทบจากจ านวนนกัทอ่งเที่ยวในประเทศที่ลดลง และท าใหภ้าคธรุกิจที่เก่ียวขอ้งชะลอการเปลี่ยน
ยานพาหนะส าหรบัรบัสง่นกัทอ่งเที่ยวออกไป

ยอดคงค้างหนีท้ีไ่ม่ก่อใหเ้กิดรายได้ (NPL) และหนีจ้ัดชัน้กล่าวถึงเป็นพิเศษ (SML) มีทศิทางปรับตัวดีขึน้ โดยมีทศิทางปรับตัวลง
เป็นล าดับจากจุดสูงสุดในช่วงไตรมาส 2 ปี 2567 โดยในชว่งไตรมาส 2 ปี 2569 NPL ลดลง -21.5% YoY อยูท่ี่ 1.5 หม่ืนลา้นบาท (คิดเป็น
สดัสว่น 1.9% ของมลูคา่สินเช่ือรถยนตร์วม) ขณะที่ SML ลดลง -21.2% YoY อยูท่ี่ 1.0 แสนลา้นบาท (คิดเป็นสดัสว่น 13.4% ของมลูคา่สินเช่ือ
รถยนตร์วม) (ภาพที่ 10) ปัจจยัส  าคญัมาจากมาตรการชะลอหนีเ้สียโดยสถาบนัการเงินทีด่  าเนินการอยา่งตอ่เน่ืองในชว่งที่ผ่านมา อาทิ มาตรการ
พกัช าระหนี ้การปรบัโครงสรา้งหนี ้รวมทัง้การอนมุตัิสินเช่ือใหมท่ี่เขม้งวดมากขึน้ นอกจากนี ้เม่ือเทียบคณุภาพสินเช่ือรถยนตก์บัสนิเช่ือสว่น
บคุคลประเภทอ่ืน พบวา่ สินเช่ือรถยนตมี์สญัญาณการฟ้ืนตวัที่แข็งแกรง่กวา่ โดยสดัสว่น NPL ของสินเช่ือรถยนต ์ณ ไตรมาส 1 ปี 2569 อยูท่ี่ 
1.9% ต ่ากวา่ภาพรวมสินเชื่อสว่นบคุคลประเภทอ่ืนที่มีสดัสว่น NPL 3.5% (ภาพที่ 11) ท  าใหส้ถาบนัการเงินเริม่ผ่อนคลายการอนมุตัิสินเชื่อใหม่
ของรถยนตม์ากขึน้นบัตัง้แตช่ว่งไตรมาส 4 ปี 2567 สะทอ้นจากดชันีการเปลี่ยนแปลงรายไตรมาสดา้นการอนมุตัิสินเช่ือรถยนต ์(Diffusion 
Index) ที่ยงัคงเป็นบวกระดบั 7.7 ในชว่งไตรมาส 1 ปี 2569 (ที่มา: ธนาคารแหง่ประเทศไทย)

11วิจัยกรุงศรี

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 4M25 4M26

ICE
units 712,139 557,868 511,139 569,491 501,038 323,922 269,488 103,946 101,277

% YoY 2.6% -21.7% -8.4% 11.4% -12.0% -35.3% -16.8% -20.6% -2.6%

HEV
units 26,424 29,379 34,325 63,470 84,366 126,525 136,181 48,168 60,622

% YoY 32.3% 11.2% 16.8% 84.9% 32.9% 50.0% 7.6% -0.4% 25.9%

BEV
units 650 1,268 1,943 9,584 75,715 68,023 118,696 31,089 65,391

% YoY 1040.4% 95.1% 53.2% 393.3% 690.0% -10.2% 74.5% 21.5% 110.3%

PHEV
units - - 7,060 11,330 11,692 9,365 18,372 7,397 5,469

% YoY - - - 60.5% 3.2% -19.9% 96.2% 121.0% -26.1%

Table 3: New Registration of Passenger Cars by Engine

Source : Department of Land Transport (DLT), Krungsri Research

17/ อาทิ การเปิดตวัโมเดล Isuzu D-Max ท่ีใชเ้ครื่องยนต ์2.2 Ddi MAXFORCE ซึ่งมีขนาดเครื่องยนตใ์หญ่ขึน้ เมื่อเทียบกบัรุน่ 1.9 ลิตร
แตม่ีอตัราสิน้เปลืองเชือ้เพลิงท่ีประหยดักวา่เดิม (ท่ีมา: Headlight Magazine (20 พ.ย. 67))
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https://www.headlightmag.com/official-price-isuzu-d-max-hi-lander-maxforce/
https://www.headlightmag.com/official-price-isuzu-d-max-hi-lander-maxforce/
https://www.headlightmag.com/official-price-isuzu-d-max-hi-lander-maxforce/
https://www.headlightmag.com/official-price-isuzu-d-max-hi-lander-maxforce/
https://www.headlightmag.com/official-price-isuzu-d-max-hi-lander-maxforce/
https://www.headlightmag.com/official-price-isuzu-d-max-hi-lander-maxforce/


ยอดส่งออกรถยนตล์ดลง -3.5% YoY อยู่ที ่280,184 คัน (ภาพที่ 12) โดยมีปัจจยัฉดุรัง้จาก (1) สถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลาง 
ซึง่น าไปสูก่ารปิดชอ่งแคบฮอรม์สุและสง่ผลกระทบโดยตรงตอ่การสง่ออกรถยนตไ์ปตะวนัออกกลาง ซึง่เป็นหนึ่งในตลาดสง่ออกหลกัของไทยที่มี
สดัสว่นถึง 16.9% ของมลูคา่สง่ออกรวมในปี 2568 โดยปรมิาณการสง่ออกรถยนตจ์ากไทยไปตะวนัออกกลางลดลงถึง -91.8% YoY ในเดือน
เม.ย. 256918/ (2) การเรง่ขยายตลาดสง่ออกของผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟา้ราคาถกูสญัชาติจีน ท  าใหไ้ทยเสียสว่นแบง่ตลาดในกลุม่ประเทศคูค่า้มากขึน้ 
(3) นโยบายดา้นสิง่แวดลอ้มที่เขม้งวดขึน้ในกลุม่ประเทศคูค่า้ที่ส  าคญั อาทิ ญ่ีปุ่ น ยโุรป และออสเตรเลีย19/ ที่มีการบงัคบัใชเ้กณฑก์ารปลอ่ย
มลพิษและมาตรฐานไอเสียที่เขม้งวดขึน้ ท  าใหร้ถยนตร์ะบบ ICE แบบเดิมของไทยบางรุน่ไมส่ามารถสง่ออกได ้อยา่งไรก็ตาม การสง่ออกรถยนต์
นั่งไฟฟา้ของไทยไดร้บัอานิสงสจ์ากมาตรการสง่เสรมิการลงทนุส  าหรบั HEV และ MHEV ซึง่ก าหนดใหมี้การติดตัง้ระบบ ADAS ซึง่เป็นระบบ
ความปลอดภยัที่ประเทศคูค่า้หลายประเทศใหค้วามส าคญัมากขึน้ ขณะเดียวกนั มาตรการปรบัเกณฑก์ารผลิตชดเชยรถยนตน์ั่ง BEV เพ่ือการ
สง่ออก (ผลิตเพื่อสง่ออก 1 คนั นบัเป็นยอดผลิตชดเชย 1.5 คนั) จงูใจใหผู้ผ้ลิต EV รายใหมใ่นไทยพยายามขยายตลาดสง่ออกมากขึน้เพ่ือบรรลุ
เป้าปรมิาณการผลิตชดเชยตามที่ภาครฐัก าหนด 
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Figure 11: NPL of Auto Loans Compared to
Other Consumer Loans

Figure 10: NPL and SML growth in Auto Loan Outstanding

Source: Bank of Thailand (BOT)
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18/ จากยอดสง่ออก 11,053 คนั ในเดือน เม.ย. 68 ลดลงมาอยู่ท่ี 993 คนัในเดือน เม.ย. 69 (ท่ีมา: สอท. (25 พ.ค. 69)) 
19/ ออสเตรเลียปรบัเกณฑป์ริมาณการปลอ่ย CO2 ส าหรบัรถยนตน์  าเขา้ประภทรถยนตน์ั่ง จาก 141 กรมัตอ่กิโลเมตรในปี 2568 เป็น 

117 กรมัตอ่กิโลเมตรในปี 2569 และรถกระบะจาก 210 เป็น 180 กรมัตอ่กิโลเมตร (ท่ีมา: Thailand Automotive Institute)

https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
https://www.fti.or.th/News/details?id=1334&fbclid=IwY2xjawSB2ktleHRuA2FlbQIxMABicmlkETExV29SN0Z0UWthZzNGY0Zlc3J0YwZhcHBfaWQQMjIyMDM5MTc4ODIwMDg5MgABHpgTsaVTe3_k4hIem1bEDcoa9eG4r9Lgz7rlNnskX2isEIpYN7QUPMWptgbv_aem_5YaAwS5ndi4W1zCtjOcnIA
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เม่ือพิจารณาแยกรายตลาด (ภาพที่ 13) พบวา่ ออสเตรเลีย อาเซียน และตะวนัออกกลาง ยงัคงเป็นตลาดสง่ออกรถยนตท์ี่ส  าคญั 3 อนัดบัแรก
ของไทย โดยมีสดัสว่น 32.1%, 20.7% และ 11.8% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตท์ัง้หมด ตามล าดบั เม่ือพิจารณาแยกตามรายประเภท (ตารางที่ 4) 
พบวา่ อปุสงคข์อง EV ที่เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ืองทั่วโลก ท าใหม้ลูคา่สง่ออกรถยนตน์ั่ง ICE ของไทยลดลงถึง -44.7% YoY อยูท่ี่ 1,807.6 ลา้นดอลลาร ์
สหรฐั สวนทางกบักลุม่รถยนตน์ั่ง XEV ที่มลูคา่สง่ออกขยายตวัตอ่เน่ืองอยูท่ี่ 514.5 ลา้นดอลลารส์หรฐั น าโดยยอดส่งออกรถยนตน์ั่ง BEV ที่
เพ่ิมขึน้ถึง 984.2% YoY (อยูท่ี่ 7,156 คนั) และรถยนตน์ั่ง HEV ที่เพ่ิมขึน้ 62.9% YoY (อยูท่ี่ 27,759 คนั) ขณะที่ยอดสง่ออกรถยนตน์ั่งกลุม่ 
PHEV อยูท่ี่ 649 คนั เพ่ิมขึน้เม่ือเทียบกบัชว่งเวลาเดียวกนัของปีที่ผ่านมาทีย่งัไมมี่การสง่ออก
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Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

Figure 13: Thailand’s Vehicle Export Value 
by Destination (4M2026)

USD, mn 2023 2024 2025 4M25 4M26

ICEs 11,781.5 11,036.4 8,733.2 3,266.3 1,807.6

XEVs 1,026.3 1,233.4 1,232.0 386.9 514.8

ICEs % YoY 10.5% -6.3% -20.9% -4.9% -44.7%

XEVs % YoY 104.4% 20.2% -0.1% -25.1% 33.1%

Table 4: Export Value and Growth of Passenger Vehicles 

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

-40

-30

-20

-10

0

10

20

30

40

50

2
0

11

2
0

12

2
0

13

2
0

14

2
0

15

2
0

16

2
0

17

2
0

18

2
0

19

2
0

20

2
0

21

2
0

22

2
0

23

2
0

24

2
0

25

4
M

2
5

4
M

2
6

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

M
ill

io
n

s

Exports % YoY (RHS)

Source: The Federation of Thai Industries (FTI)

Units, mn % YoY

Figure 12:  Automobile Exports
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ปริมาณการผลิตรถยนตช่์วงปี 2569-2571 มีแนวโน้มขยายตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไปทีอั่ตรา 0.5-1.5% ต่อปี อยู่ที ่1.49-1.51 ล้านคัน
ต่อปี (ภาพที่ 14 และตารางที่ 5) โดยมีปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ 

 การขยายการลงทุนด้านการผลิตรถยนต ์HEV และ MHEV ของผูผ้ลิตรถยนตส์ญัชาติญ่ีปุ่ นที่มีฐานการผลิตในไทยอยู่แลว้ จาก
มาตรการสง่เสรมิการลงทนุอยา่งตอ่เน่ืองของภาครฐัในดา้นการผลติในชว่งปี 2567-2570 รวมถึงการปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิตในชว่งปี 
2569-2575 และสง่เสรมิการลงทนุในหว่งโซอ่ปุทานที่เก่ียวขอ้ง โดยเฉพาะชิน้สว่นมลูคา่สงูส  าหรบั HEV (อาทิ Integrated Inverter, 
Traction Motor, Reduction Gear) และชิน้สว่นหรอืชดุโมดลูที่ส  าคญัส  าหรบัระบบ ADAS20/ 

 การผลิตชดเชยรถยนตน่ั์ง BEV ภายใต้มาตรการ EV 3.5 ในอตัราสว่นที่เพ่ิมขึน้เป็น 2-3 เทา่ของยอดน าเขา้มาจ าหน่ายในชว่งปี 
2567-2568 และยอดผลิตชดเชยของรถยนตน์ั่ง BEV บางสว่นที่ยงัผลิตไมค่รบตามขอ้ก าหนดภายใตม้าตรการ EV 3.0 และเลื่อนมาผลิต
ชดเชยในสดัสว่นที่เพ่ิมขึน้ภายใตม้าตรการ EV 3.5 แทน

 การสนับสนุนด้านการเงนิส าหรับผู้ผลิต EV ในประเทศ เพ่ือขบัเคลื่อนกระบวนการเปลี่ยนผ่านสูก่ารใชพ้ลงังานสะอาดในภาคขนสง่ 
โดยการผลิต EV เป็นหนึ่งในภาคสว่นที่ภาครฐัเตรยีมใหง้บประมาณสนบัสนนุภายใตว้งเงิน 2 แสนลา้นบาทจาก พ.ร.ก.เงินกูเ้พ่ือสนบัสนนุ
โครงการดา้นพลงังานสะอาด ซึง่คาดวา่จะเริม่ด  าเนินการภายในปี 256921/ 

 การขยายก าลังการผลิตรถกระบะ ICE โดยผูผ้ลิตเดิมที่ตัง้ฐานการผลติในไทยมายาวนาน เพ่ือปรบัปรุงสิทธิภาพในการผลติ เพ่ิมการใช้
พลงังานสะอาดในกระบวนการผลิต และพฒันารถกระบะโมเดลใหมใ่หส้อดคลอ้งกบัมาตรฐานการปลอ่ยมลพิษระดบัยโูร 6 รองรบัตลาด
ในประเทศและตลาดสง่ออกที่มีมาตรฐานดา้นสิง่แวดลอ้มเขม้งวดขึน้22/

20/ อาทิ Advanced Emergency Braking System (AEB), Lane Departure Warning (LDW), Forward Collision Warning (FCW), Blind Spot 
Detection (BSD), Lane Keeping Assist (LKA), และ Adaptive Cruise Control (ACC) (ท่ีมา: BOI)

21/ รฐับาลเตรียมขบัเคลื่อนแผนเปลี่ยนผา่นพลงังาน ภายใต ้พ.ร.ก.กูเ้งิน 4 แสนลา้นบาท โดยจดัสรรวงเงิน 2 แสนลา้นบาทรองรบัโครงการดา้นพลงังาน
สะอาดท่ีครอบคลมุทัง้ดา้นการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า การใหบ้ริการรถขนสง่สาธารณะไฟฟ้า และโครงการติดตัง้โซลารรู์ฟท็อป (Solar Rooftop) 
(ท่ีมา: ฐานเศรษฐกิจ (15 มิ.ย. 69))

22/ อาทิ Ford ไดล้งทนุซือ้โรงงานประกอบรถยนตซ์ซูกิู (SUZUKI) จ.ระยอง พืน้ท่ีขนาด 412.5 ไร ่ และอยู่ใกลก้บัโรงงานฟอรด์ ไทยแลนด ์แมนแูฟคเจอริ่ง 
(FTM) ในเขตปลอดอากร เพ่ือรองรบัการผลิตรถยนตใ์นหลากหลายกลุม่ประเภทในอนาคต และขยายตลาดสง่ออกไปทั่วภมูิภาค และ Isuzu Motor 
ไดข้ยายการลงทนุเพ่ือปรบัปรุงประสิทธิภาพการผลิต (ผา่นการใชร้ะบบอตัโนมตัิและหุ่นยนตใ์นกระบวนการผลิต) และพฒันาผลิตภณัฑใ์หส้อดคลอ้ง
กบัมาตรฐานการปลอ่ยมลพิษระดบัยโูร 6 (ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ (22 ม.ค. 69) และ ฐานเศรษฐกิจ (7 เม.ย. 69))
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Figure 14: Thai Auto Production and Sales Forecast

Units, mn
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อยา่งไรก็ตาม ผูผ้ลิตรถยนตข์องไทยจะเผชิญความทา้ทายจากตน้ทนุชิน้สว่นและวตัถดุบิที่ปรบัตวัสงูขึน้ และความเสี่ยงที่อาจเกิดการขาดแคลน
ชิน้สว่นบางประเภท เน่ืองจาก (1) สถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลางที่มีแนวโนม้ยืดเยือ้ และอาจสง่ผลกระทบตอ่เสน้ทางขนสง่วตัถดุิบ
ที่ใชใ้นการผลิตรถยนตเ์ป็นระยะ โดยเฉพาะวตัถดุบิบางรายการทีอ่าจยงัคงเกิดภาวะอปุทานตงึตวัตอ่เน่ือง หลงัจากเริม่ขาดแคลนตัง้แตเ่ดือน
เม.ย. 2569 เม่ือโรงหลอมแรบ่างแหง่ในภมิูภาคไดร้บัความเสียหายจากสงคราม อาทิ อะลมิูเนียม (ใชใ้นการผลิตลอ้รถและชิน้ส่วนตวัถงั)23/

อะลมิูเนียมอลัลอยด ์(โลหะผสม) รวมถึงโลหะผสมทตุิยภมิูที่ไดจ้ากเศษโลหะ (ใชใ้นการผลิตเครือ่งยนต)์24/ พลาสติก โดยเฉพาะโพลีเอทิลีน 
(polyethylene) และโพลีโพรพิลีน (polypropylene) (ใชใ้นการผลิตชิน้สว่นยานยนตห์ลากหลายประเภท)25/ ยาง (ใชใ้นการผลิตยางรถยนต ์และ
ชิน้สว่นอ่ืนๆ) และเหล็ก (ใชใ้นการผลิตชิน้สว่นยานยนตห์ลากหลายประเภท)26/ และ (2) มาตรการควบคมุการสง่ออกแรห่ายาก (Rare Earths) 
จากจีน ซึง่อาจน าไปสูค่วามเสี่ยงจากภาวะหยดุชะงกัของหว่งโซอ่ปุทานที่เก่ียวขอ้งกบัมอเตอรร์ถยนตส์มยัใหมท่ี่มีสว่นประกอบจากแรห่ายากใน
หลายสว่น27/ โดยเฉพาะในรถยนต ์EV ที่ใชแ้รห่ายากในการผลิตมากกวา่ ICE ประมาณ 2 เทา่28/

Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research

2020 2021 2022 2023 2024 2025 Avg 2026-2028F

Production
units, m 1.43 1.69 1.88 1.84 1.47 1.46 1.49-1.51

% YoY -29.1% 18.1% 11.7% -2.2% -20.2% -0.9% 0.5-1.5%

Domestic Sales
units, m 0.79 0.76 0.85 0.78 0.57 0.62 0.67-0.69

% YoY -21.4% -4.2% 11.9% -8.7% -26.2% 8.4% 2.0-3.0%

Exports
units, m 0.74 0.96 1.00 1.12 1.02 0.94 0.89-0.90

% YoY -30.2% 30.4% 4.3% 0.5% -8.8% -8.2% -1.0 to -2.0%

Table 5: Thai Auto Production and Sales Growth Forecast

23/ ในเดือน เม.ย. 69 ราคาขายสง่ของอะลมูิเนียมแท่ง ในประเทศญ่ีปุ่ นเพ่ิมขึน้มากกวา่ 20% เมื่อเทียบกบัเดือน ก.พ. 69 อยู่ท่ี 4,585 ดอลลารส์หรฐัตอ่เมตริกตนั 
(ท่ีมา: Nikkei Asia (6 พ.ค. 69))

24/ ในเดือน เม.ย. 69 ราคาขายสง่ของอะลมูิเนียมอลัลอยด ์(โลหะผสม) รวมถึงโลหะผสมทตุิยภมูิท่ีไดจ้ากเศษโลหะท่ีใชใ้นการผลิตเครื่องยนต ์เพ่ิมขึน้ 8% เมื่อเทียบ
กบัเดือน ก.พ. 69 (ท่ีมา: Nikkei Asia (6 พ.ค. 69))

25/ ในเดือน เม.ย. 69 ราคาขายสง่ของโพลีเอทิลีน (polyethylene) และโพลีโพรพิลีน (polypropylene) เพ่ิมขึน้ 30% เมื่อเทียบกบัเดือน ก.พ. 69 เน่ืองจากดชันีราคา
นาฟทา (naphtha) ซึ่งเป็นวตัถดุิบตัง้ตน้ในตลาดเอเชียปรบัตวัสงูขึน้ (ท่ีมา: Nikkei Asia (6 พ.ค. 69))

26/ ราคาเหลก็เริ่มสง่สญัญาณปรบัตวัสงูขึน้ในเดือน เม.ย. 69 เน่ืองจากราคาวตัถดุิบหลกัอย่างถ่านหินโคก้ท่ีใชใ้นเตาถลงุเหลก็ปรบัตวัสงูขึน้ รวมถึงราคาพลงังานและ
วสัดท่ีุเพ่ิมขึน้ก็ท  าใหก้ารผลิตเหลก็ดว้ยเตาอารค์ไฟฟ้าไดร้บัผลกระทบ โดยบริษัท Nippon Steel และ JFE Steel ไดป้ระกาศวา่จะปรบัขึน้ราคาเหลก็ประมาณ 10% 
ตัง้แตเ่ดือน พ.ค. 69 (ท่ีมา: Nikkei Asia (6 พ.ค. 69))

27/ อาทิ กระจกมองขา้ง ล  าโพงเครื่องเสียง ระบบน า้มนัเครื่อง ท่ีปัดน า้ฝน เซ็นเซอรต์รวจจบัการรั่วไหลของเชือ้เพลิง และเซ็นเซอรเ์บรก (ท่ีมา: Reuters (9 มิ.ย. 68))
28/ ส านกังานพลงังานระหวา่งประเทศ (IEA) ระบวุา่ รถยนตไ์ฟฟ้าโดยเฉล่ียใชแ้รห่ายากประมาณ 0.5 กิโลกรมั (ราว 1 ปอนด)์ ตอ่คนั ขณะท่ีรถยนตใ์ชน้  า้มนัใชเ้พียง

ครึง่หนึ่งของปริมาณท่ีใชใ้น EV (ท่ีมา: Reuters (9 มิ.ย. 68))
29/ ในช่วงปี 2564-2568 ยอดจดทะเบียนสะสมของกระบะท่ีมีอายตุัง้แต ่11 ปีขึน้ไปเพ่ิมขึน้เฉล่ีย 3.8% ตอ่ปี และท าใหใ้นปี 2568 ประเทศไทยมียอดจดทะเบียนสะสม

ของกระบะท่ีมีอาย ุ11 ปีขึน้ไปอยู่ท่ี 4,878,397 คนั คิดเป็นสดัสว่น 69.9% ของยอดจดทะเบียนสะสมของรถกระบะทัง้หมด (ท่ีมา: DLT). 
30/ ณ เดือน มิ.ย. 69 กรมการขนสง่ทางบกไดย้กรา่งกฎหมาย 2 ฉบบั ประกอบดว้ย รา่งพระราชกฤษฎีกาลดภาษีประจ าปีส  าหรบัรถท่ีขบัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้า

(BEV) พ.ศ. .... สว่นฉบบัท่ี 2 คือ รา่งพระราชกฤษฎีกาลดภาษีประจ าปีส  าหรบัรถท่ีขบัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าและน า้มนัเชือ้เพลิง (HEV และ PHEV) พ.ศ. ....
โดยอยู่ระหวา่งการรบัฟังความคิดเห็นจากประชาชน (ท่ีมา: ฐานเศรษฐกิจ (4 มิ.ย. 69))

ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เฉล่ีย 2.0-3.0% ต่อปี อยู่ที ่0.67-0.69 ล้านคัน โดยมีปัจจยัหนนุ ไดแ้ก่ (1) การฟ้ืนตวั
ของยอดขายรถกระบะ จากการเขา้สูร่อบการเปลีย่นรถกระบะครัง้ใหม ่หลงัจากที่ผูใ้ชร้ถกระบะในไทย (สว่นใหญ่เป็นผูข้บัข่ีที่มีรายได้
ระดบักลาง-ลา่ง) ยืดอายกุารใชง้านรถกระบะนบัตัง้แตมี่การแพรร่ะบาดของโรค COVID-1929/ รวมถึงปัจจยัหนนุจากการลงทนุภาคเอกชนที่มี
แนวโนม้เพ่ิมขึน้ จากความไดเ้ปรยีบของไทยที่อยูใ่นท าเลยทุธศาสตรด์า้นการลงทนุของภมิูภาค ซึง่จะชว่ยกระตุน้อปุสงคข์องรถยนตท์ี่ใชเ้พ่ือการ
พาณิชยเ์พ่ือการขนสง่และเดนิทาง (2) การออกโปรโมชนัสง่เสรมิการขายส าหรบัรถยนตน์ั่ง BEV ที่ผลิตในประเทศในชว่งปี 2569-2570 เพ่ือเรง่
ระบายสต็อกภายใตม้าตรการ EV 3.5 ซึง่ใหเ้งินอดุหนนุสงูสดุ 1 แสนบาทตอ่คนั โดยก าหนดใหจ้  าหน่าย/สง่มอบภายในวนัที่ 31 ธ.ค. 2570 แต่
คาดวา่สามารถจดทะเบียนรถไดภ้ายในวนัที ่31 ม.ค. 2571 (3) มาตรการสง่เสรมิการใชย้านยนตไ์ฟฟา้ (EV) รอบใหม ่ผ่านแผนปรบัโครงสรา้ง
พลงังานตามพระราชก าหนดใหอ้  านาจกระทรวงการคลงักูเ้งิน 4 แสนลา้นบาท ซึง่ประกอบดว้ยมาตรการเพ่ือขบัเคลือ่นสูก่ารใชพ้ลงังานสะอาด
วงเงินเป้าหมาย 2 แสนลา้นบาท คาดวา่จะชว่ยลดตน้ทนุทางการเงินใหแ้ก่ผูป้ระกอบการและหนนุใหมี้การตัง้ราคาจ าหนา่ยที่จงูใจ สง่ผลให้
รถยนตก์ลุม่ EV โดยเฉพาะ HEV และ PHEV มีระดบัราคาเขา้ถงึไดง้า่ยขึน้ และ (4) การปรบัลดภาษีประจ าปีส  าหรบัรถยนต ์HEV และ PHEV ซึง่
คาดวา่จะปรบัลดลง 80% ของอตัราภาษีเดิม ส  าหรบัรถที่จดทะเบียนในชว่งปี 2569-257130/
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อยา่งไรก็ตาม ยอดขายรถยนตใ์นภาพรวมยงัคงเผชิญปัจจยัฉดุรัง้จากคา่ครองชีพที่ปรบัเพ่ิมขึน้ หนีค้รวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู และภาคการ
ทอ่งเที่ยวที่ยงัฟ้ืนตวัชา้ สง่ผลตอ่ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคโดยรวม โดยเฉพาะกลุม่ที่มีรายไดร้ะดบักลาง-ลา่ง และกลุม่เกษตรกรที่ตอ้งเผชิญปัจจยัทา้
ทายจากการเขา้สูภ่าวะเอลนีโญรุนแรงและรวดเรว็ขึน้ ซึง่จะลดทอนผลผลิตในภาคเกษตร รวมถึงธุรกิจ SMEs บางสว่นที่มีแนวโนม้ชะลอการซือ้
รถกระบะส าหรบัขนสง่สินคา้และวตัถดุบิออกไปก่อน เพ่ือรกัษาสภาพคลอ่งทางการเงินทา่มกลางภาวะเศรษฐกิจในประเทศทีย่งัไมฟ้ื่นตวัเต็มที่ 
ขณะที่ยอดขายในกลุม่รถยนตน์ั่ง ICE คาดวา่จะยงัคงหดตวัตอ่เน่ือง สวนทางกบักระแสตอบรบัในเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ของ
ผูบ้รโิภคชาวไทย และมาตรการสง่เสรมิการใช ้EV อยา่งตอ่เน่ืองของภาครฐั

ยอดส่งออกรถยนตมี์แนวโน้มลดลงเฉล่ีย -1.0% ถึง -2.0% ต่อปี อยู่ที ่0.89-0.90 ล้านคัน จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ (1) มาตรฐานดา้น
สิ่งแวดลอ้มที่เขม้งวดขึน้ ในประเทศคูค่า้ที่ส  าคญัของไทย อาทิ ออสเตรเลีย31/ ญ่ีปุ่ น และยโุรป ท าใหไ้ทยไมส่ามารถส่งออกรถยนต ์ICE บางรุน่ที่
ปลอ่ย CO2 เกินขอ้ก าหนดของประเทศคูค่า้ได ้(2) การเรง่ระบายอปุทานสว่นเกินของรถยนตไ์ฟฟา้ราคาถกูสญัชาตจิีน เน่ืองจากการคมุเขม้การ
แข่งขนัดา้นราคาของรฐับาลจีนตัง้แตเ่ดือน มิ.ย. 68 เป็นตน้มา สง่ผลใหไ้ทยมีแนวโนม้เสียสว่นแบง่ตลาดในกลุม่ประเทศคู่คา้มากขึน้ โดยเฉพาะ
ออสเตรเลียซึง่เป็นตลาดสง่ออกรถยนตน์ั่งอนัดบั 1 ของไทย ที่ผูบ้รโิภคเริม่ปรบัเปลี่ยนพฤติกรรมหนัไปซือ้ EV สญัชาติจีนมากขึน้32/ ขณะที่การ
สง่ออกรถยนตน์ั่งจากไทยไปออสเตรเลียมากกวา่ 80% ยงัเป็นรถยนตน์ั่ง ICE และ (3) สถานการณค์วามขดัแยง้ในตะวนัออกกลางที่ยดืเยือ้
สง่ผลกระทบโดยตรงตอ่ชอ่งทางการขนสง่สินคา้และก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคในตะวนัออกกลาง ซึง่เป็นหนึ่งในฐานลกูคา้ส  าคญัของไทย รวมถึง
สรา้งผลกระทบทางออ้มที่ท  าใหผู้บ้รโิภคทั่วโลกมีแนวโนม้ชะลอการตดัสินใจซือ้รถยนตค์นัใหม่ ทา่มกลางภาวะคา่ครองชีพที่สงูและเศรษฐกิจโลก
ที่ยงัไมฟ้ื่นตวัเต็มที่

อยา่งไรก็ตาม การสง่ออกรถยนตน์ั่งไฟฟา้ของไทยจะไดร้บัอานิสงส ์ทัง้ทางดา้นอปุสงคจ์ากกระแสความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่ยงัมีแนวโนม้
เพ่ิมขึน้ทั่วโลก และดา้นอปุทานจากการสง่เสรมิการลงทนุในชว่งที่ผ่านมา โดยเฉพาะกลุม่รถยนตไ์ฮบรดิ (HEV และ MHEV) สญัชาติญ่ีปุ่ นที่ได้
เรง่พฒันาเพ่ือยกระดบัมาตรฐานผลิตภณัฑด์า้นสิง่แวดลอ้มและความปลอดภยัตามเงื่อนไขของภาครฐั ท  าให ้HEV และ MHEV รุน่ใหมท่ี่ผลิต
จากไทยมีปรมิาณการปลอ่ย CO2 ต ่าลง และมีการติดระบบความปลอดภยัขัน้สงู (ADAS) ตามขอ้ก าหนดของประเทศคูค่า้มากขึน้ นอกจากนี ้
มาตรการผลิตชดเชยรถยนตน์ั่งเพื่อสง่ออก BEV 1 คนัสามารถนบัเป็นยอดผลติชดเชยได ้1.5 คนั จะชว่ยกระตุน้ใหผู้ผ้ลิต EV รายใหมท่ี่เขา้มาตัง้
ฐานการผลิตในไทยเรง่ขยายตลาดสง่ออกมากขึน้ เพ่ือผลิตชดเชยใหท้นัตามกรอบเวลาที่ภาครฐัก าหนด.
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31/ มาตรฐาน New Vehicle Efficiency Standard (NVES) ของออสเตรเลีย ปรบัเกณฑก์ารปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) แบบขัน้บนัไดส  าหรบัรถยนตใ์หม่ท่ี
น าเขา้ออสเตรเลีย โดยปรบัลดปริมาณการปลอ่ย CO2 สงูสดุในรถยนตน์ั่งจาก 141 กรมัตอ่กิโลเมตร ในปี 2568 ลงมาอยู่ท่ี 58 กรมัตอ่กิโลเมตร ในปี 2572 ขณะท่ี
รถกระบะและรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยข์นาดเลก็ ลดลงจาก 210 กรมัตอ่กิโลเมตรในปี 2568 ลงมาอยู่ท่ี 110 กรมัตอ่กิโลเมตร ในปี 2572 

32/ ในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2569 ออสเตรเลียน าเขา้รถยนตท่ี์ผลิตจากจีนอยู่ท่ี 107,196 คนั (+60% YoY) แซงหนา้ยอดน าเขา้จากญ่ีปุ่ น ขึน้เป็นอนัดบั 1 เป็นครัง้แรก
ในประวตัิศาสตร ์ขณะท่ียอดน าเขา้รถยนตจ์ากญ่ีปุ่ นลดลงมาเป็นอนัดบั 2 อยู่ท่ี 94,500 คนั (-23% YoY) (ท่ีมา: กรุงเทพธรุกิจ (19 พ.ค. 69))
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