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บทความนีศ้กึษาศกัยภาพของไทยและอินโดนีเซียในการเป็นศนูยก์ลางการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้า (EV) ในอาเซียน ทัง้สองประเทศมี
จดุแข็งและโอกาสที่แตกตา่งกนัในห่วงโซอ่ปุทานของ EV และในกลุ่มของรถ EV ขณะที่ไทยมีความแข็งแกรง่ในกระบวนการกลางน า้
และปลายน า้ของหว่งโซอ่ปุทาน รวมถงึในกลุ่มรถยนตส่ี์ลอ้ส าหรบักลุ่มลกูคา้ระดบักลางถึงสงู อินโดนีเซียมีจดุแข็งในกระบวนการ
ตน้น า้ และประชากรจ านวนมากท่ีพึ่งพารถสองลอ้ ท  าใหเ้หมาะกบัตลาดรถ EV ในระดบัล่างถงึกลาง  แมท้ัง้สองประเทศจะมีจดุแข็ง
ท่ีแตกตา่งกนั แตส่ามารถมีบทบาทส าคญัในการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าระดบัโลกได ้โดยการรว่มมือภายใตข้อ้ตกลงการคา้ในภมูิภาคจะ
ช่วยยกระดบัการแข่งขนัของทัง้สองประเทศผ่านการอ านวยความสะดวกในการเขา้ถงึชิน้ส่วนตา่งๆ เพ่ือส่งเสรมิกนัดา้นการผลิต และ
เสรมิสรา้งระบบนิเวศนข์องรถ EV ในภมูิภาค

บทสรุป
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ยานยนตไ์ฟฟ้า (EV) ก าลงัไดร้บัความนิยมทั่วโลก ทา่มกลางกระแสความตื่นตวัดา้นสิ่งแวดลอ้มและการเปล่ียนแปลงสภาพ
ภมูิอากาศ ขณะที่ในปัจจบุนัจีนครองตลาด EV ในเอเชียทัง้จากมมุผูซ้ือ้และผูผ้ลิต แตค่าดวา่ตลาด EV ในอาเซยีนจะเตบิโตอย่าง
รวดเรว็ในอนาคต โดยปัจจบุนัประเทศอาเซียนตา่งมุ่งเปา้ที่จะเป็นศนูยก์ลางการผลิต EV ท่ีส  าคญั โดยใชจ้ดุแข็งของตนเองในการ
ควา้โอกาสในหว่งโซอ่ปุทาน เม่ือผนวกกบัแนวโนม้การยา้ยฐานการผลิต จงึท  าใหภ้มูิภาคนีมี้ความน่าสนใจในการดงึดดูการลงทนุ
จากตา่งประเทศ

ในปัจจบุนัรถ EV สามารถแบง่ไดห้ลายประเภท ไดแ้ก่ รถยนตไ์ฮบรดิ (HEVs) รถยนตป์ลั๊กอินไฮบรดิ (PHEVs) และรถยนตไ์ฟฟ้า
แบตเตอรี่ (BEVs) บทความนีจ้ะเนน้ไปท่ี BEVs ซึง่รฐับาลใหค้วามส าคญัในการบรรลเุปา้หมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสทุธิเป็น
ศนูย ์(net-zero emission) เพ่ือช่วยขยายการลงทนุในประเทศ และใหส้อดรบักบัการเปล่ียนแปลงความตอ้งการของผูบ้รโิภค

วตัถปุระสงคข์องบทความนีค้ือ ประการแรก ท าความเขา้ใจเก่ียวกบัสถานการณแ์ละพฒันาการของ EV ในอาเซียน ประการท่ีสอง
ระบปัุจจยัส าคญัในการเป็นศนูยก์ลางการผลิต EV ประการท่ีสาม ส ารวจโอกาสการลงทนุในห่วงโซอ่ปุทาน EV ซึง่สามารถแบง่
ออกเป็นส่ีส่วน ไดแ้ก่ วตัถดุบิและการผลิตแบตเตอรี่ การผลิตยานยนต ์โครงสรา้งพืน้ฐานการชารจ์ และการคา้ปลีกและหลงัการขาย 
นอกจากนีย้งัจะกล่าวถงึโอกาสในกลุ่ม EV ประเภทตา่งๆ โดยเฉพาะรถสองลอ้และส่ีลอ้ ประการที่ส่ี น  าเสนอประเดน็ความทา้ทายใน
การเป็นศนูยก์ลางการผลิต EV ทัง้นี ้การศกึษาจะเนน้ไปท่ีประเทศไทยและอินโดนีเซียในฐานะประเทศท่ีมีศกัยภาพในการเป็น
ศนูยก์ลางการผลิตรถ EV ในอาเซียน
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กำรเปลี่ยนผ่ำนจำกรถยนตเ์คร่ืองยนตสั์นดำปภำยใน (ICE) ไปสู่รถยนตไ์ฟฟ้ำ (EV) เกิดจำกหลำยปัจจัย ประการแรก 
เจตนารมณใ์นการรว่มมือกนัเพ่ือแกไ้ขปัญหาการเปล่ียนแปลงสภาพภมูิอากาศระดบัโลก เช่น การประชมุ COP26 ท าใหแ้ตล่ะ
ประเทศแสดงความมุ่งมั่นในการลดการปล่อยก๊าซคารบ์อน ประการที่สอง ความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยีมีบทบาทส าคญัในการท าให ้
EV มีประสิทธิภาพในราคาท่ีเขา้ถงึไดม้ากขึน้ และประการสดุทา้ย การเปล่ียนแปลงในพฤตกิรรมของผูบ้รโิภคที่หนัมาสนใจรถ EV

ในภมูิภาคอาเซียน รฐับาลตระหนกัถงึความส าคญัของ EV ไม่เพียงแตด่า้นสิ่งแวดลอ้มเทา่นัน้ แตย่งัเป็นโอกาสเชิงกลยทุธส์  าหรบัการ
เตบิโตทางอตุสาหกรรมและความยั่งยืน ส่วนนีจ้ะน ำเสนอภำพรวมและกำรพัฒนำกำรของ EV ในอำเซยีน ซึง่แบ่งออกเป็น 2 
ด้ำน ได้แก่ ตลำด EV และอุตสำหกรรม EV

 ภมิูทัศนต์ลำด EV ในอำเซียน 

ควำมต้องกำร EV ทีสู่งขึน้อย่ำงรวดเร็ว ท ำให้ไทยเป็นผู้น ำ EV ของอำเซยีน

ในปี 2566 ยอดขำย EV ครองส่วนแบ่งตลำดรถยนตท่ั์วโลกถึงร้อยละ 18 (ภำพที ่1) ตัวเลขดังกล่ำวเพิม่ขึน้อย่ำงรวดเร็ว
ต้ังแต่ปี 2560 โดยสหรัฐฯ ยุโรป และจนี เป็นตลำด EV ทีใ่หญ่ทีสุ่ด1/ ในภมูิภาคเอเชียแปซฟิิก จีนเป็นตลาดท่ีใหญ่ท่ีสดุและ
มีอตัราการใช ้EV สงูสดุ โดยยอดขาย EV มีสดัส่วนสงูถงึรอ้ยละ 24 ของยอดขายรถยนตน์ั่งใหม่ทัง้หมดในไตรมาสที่ 4 ปี 2566 
(ภาพที่ 2)

ปัจจุบัน ตลำดรถ EV ในอำเซยีนยังอยู่ในช่วงเร่ิมต้น โดยมีส่วนแบ่งประมำณร้อยละ 2 ของยอดขำยท่ัวโลกในปี 25642/ 

ในบรรดาประเทศอาเซียน ไทยมีส่วนแบง่ตลาดการขายรถ EV สงูสดุ คดิเป็นรอ้ยละ 78.7 (ภาพท่ี 3) ตามมาดว้ยอินโดนีเซียท่ีมีส่วน
แบง่ตลาดรอ้ยละ 8 (ณ ไตรมาสที่ 1 ปี 2566) นอกจากนี ้ไทยยงัมีสดัส่วนรถ EV ตอ่ยอดขายรถยนตใ์หม่สงูถงึเกือบรอ้ยละ 13
ในไตรมาสที่ 4 ปี 2566  ในอนาคต คาดวา่ยอดขายรถยนต ์EV จะเพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง โดยเฉพาะประเทศไทย อินโดนีเซีย และเวียดนาม 
และเป็นที่น่าสงัเกตวา่ กำรเตบิโตของผู้ผลิตรถยนตจ์นีมีส่วนท ำให้ยอดขำย EV ในภูมิภำคเพิม่ขึน้อย่ำงรวดเร็ว โดย BYD 
เป็นแบรนดร์ถ EV ชัน้น าในอาเซียน คดิเป็นส่วนแบง่การตลาดมากกวา่รอ้ยละ 25 ณ ไตรมาสที่ 2 ปี 2566 (ภาพท่ี 4)

ภูมิทัศน์และพัฒนำกำรของ EV ในอำเซียน
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ภำพที่ 1: 

BEVs market share worldwide (%)
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ภำพที่ 2: 

BEVs adoption rates in selected countries (% share of new cars, 4Q2023) 

ภำพที ่3: 

BEVs sales share in ASEAN (%, 1Q2023) 

ภำพที ่4: 

ASEAN top 5 BEVs sales share and unit price (2Q2023) 
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 ไทย

ยอดขายรถ EV เพิ่มขึน้จาก 20,000 คนัในปี 2565 เป็นเกือบ 90,000 คนัในปี 25663/ คดิเป็นสดัส่วนมากกวา่รอ้ยละ 20 ของ
ยอดขายรถทัง้หมด (รูปท่ี 5) ปัจจยัส าคญัไดแ้ก่มาตรการลดภาษีและการใหเ้งินอดุหนนุแก่ผูซ้ือ้รถ EV โดยในปี 2566 บรษิัทจีนครอง
ส่วนแบง่การตลาดของ BEV ถงึรอ้ยละ 82 และรถยนตไ์ฟฟ้าท่ีไดร้บัความนิยมมากท่ีสดุในไทยคือ BYD ซึง่น่าจะมีความโดดเดน่มาก
ขึน้ เน่ืองจาก BYD มีแผนเริ่มด  าเนินการผลิตรถในปี 2567

 อินโดนีเซยี

ยอดขายรถ EV ในอินโดนีเซียมีการเตบิโตอย่างรวดเรว็จากนอ้ยกวา่ 100 คนัในปี 2564 เป็นประมาณ 17,000 คนัในปี 2566 โดย
ไดร้บัการสนบัสนนุจากมาตรการจงูใจการซือ้4/ และการท่ีผูผ้ลิตตา่งชาต ิ(โดยเฉพาะจีนท่ีครองส่วนแบง่การขายรถ EV ถงึรอ้ยละ 45) 
ปอ้นรถ EV เขา้สู่ตลาดมากขึน้ซึง่ท  าใหร้าคารถ EV เขา้ถงึไดม้ากขึน้ อย่างไรก็ตาม ในปัจจบุนัสดัส่วนรถ EV ยงัคงต ่ากวา่รอ้ยละ 3 
ตอ่ยอดขายรถทัง้หมด

 เวยีดนำม 

ในปี 2566 แมย้อดขายรถยนตโ์ดยรวมจะลดลง แตย่อดขายรถ EV ในเวียดนามยงัคงเพิ่มขึน้เป็น 30,000 คนั คดิเป็นส่วนแบง่
การตลาดเกือบรอ้ยละ 10 โดยมีผูน้  าตลาดภายในประเทศอย่าง VinFast ซึง่ก่อตัง้ขึน้ในปี 2560 ครองส่วนแบง่การตลาด
ภายในประเทศเกือบทัง้หมด และ VinFast ยงัมองหาโอกาสการเขา้สู่ตลาดภมูิภาคอ่ืนๆ เช่น อินเดียและฟิลิปปินส์
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ภำพที ่5: 

Electric car sales in selected countries, by origin of carmaker 

Note: Electric car sales data includes BEVs and PHEVs. 

Source: Global EV Outlook 2024, IEA 
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แนวโน้มรถ EV ทีไ่ด้รับควำมนิยมมำกขึน้ในอำเซียนขับเคลื่อนด้วยท้ังพฤตกิรรมผู้บริโภคและนโยบำยของภำครัฐ
ความตอ้งการรถ EV ของผูบ้รโิภคเพิ่มขึน้เน่ืองจากการเปล่ียนแปลงพฤตกิรรมท่ีมุ่งลดตน้ทนุเชือ้เพลิง กงัวลดา้นสิ่งแวดลอ้มมากขึน้ 
และสนใจในเทคโนโลยีที่มีประสิทธิภาพขัน้สงูที่รวมอยู่ใน EV5/ นอกจากนี ้ภาครฐัในภมูิภาคตา่งส่งเสรมิการใชร้ถ EV ในฐานะส่วน
หนึ่งสู่เปา้หมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสทุธิเป็นศนูย ์โดยประเทศตา่งๆ ในภมูิภาคมีค  ามั่นสญัญาเก่ียวกบัความเป็นกลางทาง
คารบ์อนที่แตกตา่งกนั ตัง้แตก่ารบงัคบัเชิงกฎหมาย หรือระบใุนแนวนโยบาย โดยประเทศอาเซียนส่วนใหญ่ไดร้ะบคุ  ามั่นสญัญาใน
เอกสารนโยบาย และยงัก าหนดเปา้หมายปีที่จะเริ่มยตุกิารใช ้ICE (ภาพท่ี 6) อีกดว้ย รฐับาลจงึเสนอมาตรการใหเ้งินอดุหนนุแก่ผูซ้ือ้
รถ EV ในวงกวา้ง

3/ ยอดขายรถยนตไ์ฟฟ้าแตล่ะประเทศอา้งอิงจากรายงาน Global EV Outlook 2024 ของ IEA ซึ่งรวมถึงรถยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอรี่ (BEVs) และรถยนตไ์ฮบริดปลั๊กอิน (PHEVs)
4/ อินโดนีเซียไดย้กเลิกภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้าในปีงบประมาณ 2567 และยกเวน้ภาษีน าเขา้จนถึงสิน้ปี 2568 นอกจากนี ้ยงัลดอตัราภาษีมลูคา่เพ่ิมส  าหรบัผูซื้อ้

รถยนตไ์ฟฟ้าจากรอ้ยละ 11 เหลือเพียงรอ้ยละ 1 ในปีนีด้ว้ย
5/ ส ารวจความตอ้งการรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยโดยธนาคารกรุงศรี ในปี 2565 พบวา่ ผูบ้ริโภคตดัสินใจซือ้รถยนตไ์ฟฟ้าเน่ืองจาก ตน้ทนุการใชง้านท่ีต  ่ากวา่ ผลกระทบตอ่

สิ่งแวดลอ้มลดลง และการใชเ้ทคโนโลยีท่ีทนัสมยักวา่ สามารถอา่นรายละเอียดเพ่ิมเติมไดจ้ากบทความ “An approaching confluence of opportunity and demand.”

https://www.krungsri.com/en/research/research-intelligence/ev-survey-22
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ในอนำคต ปัจจัยดังกล่ำวน่ำจะยังคงขับเคลื่อนตลำดรถ EV ในอำเซยีนให้มีศักยภำพกำรเตบิโตต่อไป นอกจากนี ้ยงัมี
ปัจจยัเสรมิอ่ืนๆ อีก อาทิ ความเขม้แข็งของภมูิภาคในฐานะศนูยก์ลางการผลิตยานยนตอ์นัดบั 7 ของโลก รวมถงึความไม่เพียงพอ
ของโครงสรา้งพืน้ฐานสาธารณะของหลายประเทศในภมูิภาค จะยงัคงผลกัดนัใหป้ระชาชนพึ่งพารถยนตส์่วนบคุคลตอ่ไป ทัง้นี ้
จากการศกึษาของ EY-Parthenon ในปี 2567 ประมาณการวา่ ยอดขาย EV ในตลาดอาเซียน 6 ประเทศจะเตบิโตอย่างรวดเรว็ดว้ย
อตัราการเตบิโตตอ่ปี (CAGR) ท่ีรอ้ยละ 16-39 ระหวา่งปี 2564 ถงึ 2578 น าโดยอินโดนีเซียและไทย (ภาพท่ี 7)

ภำพที ่6: 

Carbon neutrality pledges and years to ban ICEs, in selected countries in APAC

ภำพที ่7: 

Projection of ASEAN-6 BEV sales, 2021-2035

Source: UNESCAP, McKinsey and Company (2023), Krungsri Research 
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 ภมิูทัศนอุ์ตสำหกรรมรถ EV ในอำเซียน 

ประเทศในอำเซยีนมีมำตรกำรจูงใจกำรลงทุนในช่วงไม่กี่ปีทีผ่่ำนมำ เพือ่มุ่งสู่กำรเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิต EV แห่งต่อไป
ของโลก และเพือ่รองรับควำมต้องกำรรถ EV ภำยในประเทศและระดับภูมิภำคทีเ่ตบิโตขึน้

กำรเพิม่ขึน้ของควำมต้องกำรรถ EV และควำมมุ่งม่ันของภูมิภำคในกำรเปลี่ยนผ่ำนด้ำนพลังงำน รวมถงึแนวโน้มกำร
ย้ำยฐำนกำรผลิต ส่งผลให้ผู้ผลิตรถยนตไ์ด้รับแรงจูงใจในกำรลงทุนตลอดห่วงโซ่กำรผลิตรถ EV และกำรพัฒนำรถ EV 
ทีเ่หมำะสมกับตลำดในอำเซียน รฐับาลอาเซียนจงึมองเหน็โอกาสในการเป็นศนูยก์ลางการผลิตรถ EV และไดด้  าเนินการมาตรการ
ดา้นนโยบาย รวมถงึการใหเ้งินอดุหนนุและแรงจงูใจแก่ผูผ้ลิตรถยนตเ์พ่ือดงึดดูการลงทนุจากตา่งประเทศ

 แนวโน้มกำรลงทุนในอุตสำหกรรมรถ EV 

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศเข้ำสู่อำเซียนในอุตสำหกรรมทีเ่กี่ยวข้องกับรถ EV พุ่งสูงขึน้ร้อยละ 570 เมื่อเทยีบกับปีก่อน 
สู่ระดับ 18 พันล้ำนดอลลำรส์หรัฐในปี 2565 (ภาพท่ี 8) โดยการลงทนุครอบคลมุทกุกลุ่มอตุสาหกรรมของหว่งโซ่อปุทาน (ตน้น า้ 
กลางน า้ และปลายน า้) สะทอ้นใหเ้หน็ถงึความสนใจของนกัลงทนุท่ีแข็งแกรง่ (ภาพท่ี 9) ทัง้นี ้กำรลงทุนในกลุ่มอุตสำหกรรมต้น
น ้ำส่วนใหญ่อยู่ทีอ่ินโดนีเซยี ซึง่เป็นผูผ้ลิตนิกเกิลและโคบอลตร์ายใหญ่ของโลก (ทัง้สองเป็นแรธ่าตหุลกัส าหรบัการผลิตแบตเตอรี่) 
ประกอบกบันโยบายการหา้มส่งออกนิกเกิลของอินโดนีเซียในปี 2563 ส่งผลใหเ้กิดการลงทนุอย่างมากในกิจการแปรรูปและการ
หลอมในช่วงหลายปีท่ีผ่านมา ส ำหรับกำรลงทุนในกลุ่มอุตสำหกรรมกลำงน ้ำ หรือกำรประกอบตัวถัง และชิน้ส่วน ส่วนใหญ่
เกิดขึน้ในไทยและมำเลเซีย ซึง่เป็นประเทศศนูยก์ลางการผลิตยานยนตข์องภมูิภาค ส าหรบักิจกรรมปลายน า้ บริษัทขา้มชาต ิ
(MNEs) ในอตุสาหกรรมตา่งๆ ไดล้งทนุทั่วภมูิภาคอาเซียน นอกจากนี ้การท่ีผู้ผลิตรถยนต ์EV ช้ันน ำสิบอันดับแรกของโลก เช่น 
BYD และ Hyundai มำต้ังโรงงำนและยังคงขยำยกำรผลิตภำยในภูมิภำคนี ้บ่งชีถ้งึควำมสำมำรถในกำรดงึดูดกำรลงทุน
ของภูมิภำคนีโ้ดยเฉพำะในอุตสำหกรรมรถ EV ในอนำคต6/

9

ภำพที ่8: 

International Investment in EV-related sectors in ASEAN (USD bn) 

6/ ASEAN Investment Report, 2023
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 ประเทศทีเ่ป็นเป้ำหมำยของงำนศกึษำ

แมว้า่ไทย อินโดนีเซีย และเวียดนาม จะเป็นตลาดรถ EV ท่ีใหญ่ท่ีสดุในภมูิภาค แต่ไทยและอินโดนีเซียเป็นประเทศเป้ำหมำย
ของกำรศกึษำนี ้เน่ืองจำกมีฐำนกำรผลิตยำนยนตข์นำดใหญ่ มีจุดแข็ง และรัฐบำลมีเป้ำหมำยในกำรเป็นศูนยก์ลำงกำร
ผลิตรถ EV ในอำเซยีน

ในแง่ของจดุแข็ง ส  าหรบัไทย ไดแ้ก่ ความนิยมรถ EV ท่ีหลากหลายโดยเฉพาะในตลาดกลางถงึบน ประกอบกบัการพฒันาหว่งโซ่
อปุทานของอตุสาหกรรมรถยนตม์าอย่างตอ่เน่ือง ซึง่สามารถตอ่ยอดในการผลิต EV ได ้ส  าหรบัอินโดนีเซีย มีความไดเ้ปรียบดา้น
ทรพัยากรธรรมชาตท่ีิอดุมสมบรูณ ์ความสนใจในรถ EV ท่ีเพิ่มขึน้ และนโยบายของภาครฐัในการสรา้งศนูยก์ลางการผลิตแบตเตอรี่ 
EV ปัจจยัตา่งๆ ขา้งตน้ท าใหท้ัง้สองประเทศมีศกัยภาพในการเป็นผูผ้ลิตรถ EV ท่ีส  าคญั ในขณะทีห่่วงโซ่อุปทำนในอุตสำหกรรม
ยำนยนตข์องเวยีดนำมยังอยู่ในระหว่ำงกำรพัฒนำ กอปรกบัการใหค้วามส าคญักบัการพฒันาแบรนดใ์นประเทศอย่าง VinFast 
เป็นหลกั ความน่าดงึดดูการลงทนุของผูผ้ลิตรถ EV จากตา่งชาตจิงึไม่สงูมากนกั 

ควำมมุ่งม่ันและควำมริเร่ิมของรัฐบำลเพือ่ไปสู่กำรเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิต EV ของไทยและอินโดนีเซยีนับเป็นอีกหน่ึง
ปัจจัยส ำคัญทีช่่วยดึงดูดกำรลงทุนจำกต่ำงชำต ิในไทย ความพยายามของประเทศในการเป็นศนูยก์ลางระดบัภมูิภาคในการ
ผลิตรถ EV ไดร้บัการสนบัสนนุผ่านนโยบาย “30@30” ซึง่มีเปา้หมายใหย้านพาหนะท่ีผลิตในไทยรอ้ยละ 30 เป็นยานพาหนะปล่อย
มลพิษเป็นศนูย ์(ZEVs) ภายในปีค.ศ. 2030 หรือปี พ.ศ. 2573 แผนนีร้วมถงึมาตรการอดุหนนุส าหรบัผูผ้ลิตรถยนต ์EV และการ
ลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐาน EV ในไทย ส าหรบัอินโดนีเซีย ประธานาธิบดีโจโกวี ไดเ้นน้ย า้ถงึเปา้หมายของอินโดนีเซียในการเป็นผูน้  า
ระดบัโลกในอตุสาหกรรมรถ EV หลายครัง้ เขาไดก้ล่าวถงึความส าคญัเชิงยุทธศาสตรข์องการพฒันาระบบนิเวศนร์ถ EV 
ภายในประเทศแบบครบวงจร ตวัอย่างเช่น ในเวที Kompas100 CEO Forum ปี 2565 เขากล่าววา่ “เรามีนกิเกิล เรามีทองแดง เรามี
ดบีกุ สว่นประกอบทัง้หมดทีจ่ าเป็นในการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้อยูใ่นอินโดนเีซีย… ทกุอยา่งสามารถผนวกเขา้ดว้ยกนั แบตเตอรีร่ถ EV 
และระบบนเิวศนจึ์งสามารถเตบิโตไดม้ากขึน้ เพือ่รองรบัการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ ซ่ึงจะเป็นสนิคา้ทีท่กุประเทศตอ้งการในอนาคต

 ผู้ผลิตรถ EV รำยส ำคัญในภูมิภำค

ปัจจุบัน นักลงทุนรำยใหญ่ในอุตสำหกรรมกำรผลิต EV ในอำเซยีนได้แก่ จนี ยุโรป ญี่ปุ่น และเกำหลีใต้ ในไทย 
จีนเป็นผูเ้ล่นรายใหญ่ โดยมีบรษิัทอย่าง BYD ซึง่เป็นผูน้  าดา้นยอดขายในประเทศ บรษิัทจากยโุรป เช่น เมอรเ์ซเดส-เบนซ ์และ BMW 
ก็มีการลงทนุเช่นกนั อย่างไรก็ตาม ทา่มกลางการแข่งขนัท่ีเพิ่มขึน้จากบรษิัทจีน ผูผ้ลิตรถยนตญ่ี์ปุ่ น 4 ราย8/ ท่ีครองตลาดยานยนต์
ไทยมานานหลายทศวรรษ ไดป้ระกาศจะลงทนุรวม 150,000 ลา้นบาทเพ่ือผลิต BEV ในไทยตลอดระยะเวลา 5 ปีขา้งหนา้ ส  าหรบั
อินโดนีเซีย การลงทนุมาจากจีน ญ่ีปุ่ น และเกาหลีใต ้ผูเ้ล่นอย่าง LG Energy Solution, Hyundai Motor Group จากเกาหลีใต ้
และ SAIC-GM-Wuling Group จากจีน ก าลงัขยายการลงทนุในอินโดนีเซียอย่างตอ่เน่ือง
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7/ ไทยตัง้เป้าผลิตยานพาหนะทัง้หมดประมาณ 2.4 ลา้นคนัในปี 2573 โดยคาดวา่จะผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าและรถกระบะไฟฟ้าประมาณ 725,000 คนัในปีเดียวกนั ในขณะเดียวกนั 
อินโดนีเซียตัง้เป้าหมายท่ีจะมีรถยนตไ์ฟฟ้าทัง้หมด 2.5 ลา้นคนับนทอ้งถนนภายในปี 2568 โดยมีเป้าหมายใหร้ถยนตไ์ฟฟ้าคิดเป็นรอ้ยละ 20 ของยอดขายรถยนตท์ัง้หมด

8/ โตโยตา้ มอเตอร ์และ ฮอนดา้ มอเตอร ์จะลงทนุประมาณ 50,000 ลา้นบาทตอ่บริษัท ขณะท่ี อีซุซุ มอเตอร ์จะลงทนุ 30,000 ลา้นบาท และ มิตซูบิชิ มอเตอร ์ลงทนุ 20,000 ลา้น
บาท (ขา่วในประเทศ, 2566) 

ภำพที ่9: 

Investments in ASEAN countries across EV supply chain segments in 2022-2023

Source: Summarized from ASEAN Investment Report (2023) and Tham, S. Y. (2022), Krungsri Research   
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ปัจจัยส ำคัญในกำรเปน็ศูนยก์ลำงกำรผลิต EV 
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ในส่วนที่แลว้ แสดงใหเ้หน็วา่ตลาดรถ EV ในอาเซียนมีศกัยภาพ ความนิยมในรถ EV ท่ีมากขึน้ในอนาคตคาดว่าจะไม่เพียงขยาย
โอกาสทางการตลาด แตย่งัดงึดดูการลงทนุจากตา่งประเทศ ท าใหอ้าเซียนมุ่งเปา้ที่จะเป็นศนูยก์ลางการผลิตรถ EV ระดบัภมูิภาค

ควำมสำมำรถในกำรผลิตรถจ ำนวนมำกและควำมรู้ด้ำนยำนยนตเ์ป็นสิ่งส ำคัญส ำหรับควำมส ำเร็จในอุตสำหกรรมรถ EV 
บทความส่วนนึจ้งึเนน้การระบปัุจจยัท่ีใชใ้นการส่งเสรมิการพฒันาประเทศเป็นศนูยก์ลางการผลิต EV ซึง่สามารถแบง่ออกเป็นปัจจยั
ดา้นอปุสงคแ์ละอปุทานเป็นหลกั ในขณะที่ปัจจยัดา้นอปุสงคมี์ความส าคญัส าหรบัผูผ้ลิตในการประเมินความสามารถในการบรรล ุ
“การประหยดัจากขนาด" (economies of scale) ปัจจยัดา้นอปุทานสามารถระบจุดุแข็งในแง่ของการผลิตตลอดหว่งโซอ่ปุทานรถ EV

 ปัจจัยด้ำนอุปสงค ์(Demand Side)

ไทยเป็นผู้น ำตลำดรถ EV ในปัจจุบัน ขณะทีค่วำมนิยมของรถ EV ในอินโดนีเซยีเพิม่ขึน้อย่ำงรวดเร็ว 

ปัจจยัดา้นอปุสงคร์วมถงึศกัยภาพของตลาดภายในประเทศ ความพรอ้มของสถานีชารจ์ และแรงจงูใจทางการเงินส าหรบัผูซ้ือ้ 
โดยสถานีชารจ์ท่ีจ ากดั ราคาขายตอ่ท่ีลดลงคอ่นขา้งมาก และตน้ทนุท่ีคอ่นขา้งสงู มกัถกูอา้งถงึเป็นปัจจัยหลกัท่ีท  าใหก้ารยอมรบั EV 
เป็นไปอย่างล่าชา้ ดงันัน้ การลดภาษีจงึเป็นแรงจงูใจทั่วไปท่ีใชเ้พ่ือลดตน้ทนุรถ EV นอกเหนือจากการปรบัปรุงเครือข่ายการชารจ์ 
ซึง่สามารถดรูายละเอียดไดใ้นตารางที่ 1

จำกมุมมองนี ้ปัจจุบันไทยดูเหมือนจะมีฐำนลูกค้ำรถ EV ทีม่ั่นคงกว่ำประเทศอื่นในอำเซียน ซึง่เหน็ไดจ้ากความนิยมในรถ 
BEV ท่ีสงูกวา่ (ภาพท่ี 10) และความนิยมในรถ EV ของผูซ้ือ้ (ภาพท่ี 11) นอกจากนี ้เม่ือพิจารณาจากการอดุหนนุ มาตรการจงูใจ
ของไทยยงัครอบคลมุมากกวา่เล็กนอ้ย อย่ำงไรก็ตำม ในอีก 5-10 ปีข้ำงหน้ำ แนวโน้มควำมต้องกำรรถ EV ในอินโดนีเซยีก็มี
ศักยภำพเช่นกัน โดยมีขนำดตลำดทีค่่อนข้ำงใหญ่กว่ำในสำมกลุ่มยำนยนตไ์ฟฟ้ำ9/ ดงัที่เหน็ในภาพท่ี 7 ซึง่ขบัเคล่ือนโดย
ประชากรจ านวนมากของประเทศ (ประมาณส่ีเทา่ของไทย ณ ปี 256610/) ความชอบรถ EV ของผูบ้รโิภคที่เพิ่มขึน้ นโยบายของ
รฐับาลที่สนบัสนนุ และค าสั่งบงัคบัใชร้ถ EV ในเมืองหลวงแหง่ใหม่ "นซุนัตารา" แมว้า่สถานีเครือข่ายการชารจ์ของทัง้สองประเทศจะ
คอ่นขา้งจ ากดัและส่วนใหญ่กระจกุตวัอยู่ในพืน้ที่เมือง แตแ่รงจงูใจของรฐับาลก าลงัน าไปสู่การขยายสถานีชารจ์อย่างมาก

ภำพที่ 10: 

BEVs Penetration rate in ASEAN (%) 

0.10%

1.90%
2.40%

4%

10.80%

Philippines Malaysia Indonesia Vietnam Thailand

Source: Bloomberg Finance L.P., Krungsri Research  

9/ รถยนตไ์ฟฟ้าแบ่งออกเป็น 3 ประเภทหลกั ไดแ้ก่ รถยนตน์ั่ง รถยนตเ์พ่ือการพาณิชย ์และรถสองและสามลอ้ อย่างไรก็ตาม สิ่งส  าคญัคือตอ้งสงัเกตวา่ไทยมีมลูคา่
การขายท่ีคาดการณไ์วส้งูกวา่ในปี 2578 แมว้า่ขนาดตลาดโดยรวมจะเลก็กวา่ก็ตาม ซึ่งสะทอ้นใหเ้หน็วา่ไทยมีความตอ้งการรถยนตไ์ฟฟ้าในระดบัราคาท่ีสงูกวา่

10/ World Economic Outlook Database April 2024
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 ปัจจัยด้ำนอุปทำน (Supply Side)

ควำมแข็งแกร่งของห่วงโซ่อุปทำนกำรผลิตรถยนตแ์ละด้ำนโลจสิตกิสส์ ำหรับกำรส่งออก ตลอดจนควำมนิยมในรถ EV 
ทีสู่งกว่ำ ท ำให้ปัจจุบันไทยได้เปรียบอินโดนีเซียในอุตสำหกรรมนี ้

ส าหรบัมลูคา่หว่งโซอ่ปุทานการผลิต EV ทาง EY Parthenon ไดป้ระมาณการวา่การขายและบรกิารหลงัการขายคดิเป็นประมาณ
รอ้ยละ 69 ของมลูคา่หว่งโซร่ถ EV ทัง้หมดของภมูิภาคในปี 2578

ดังทีเ่หน็ในตำรำงที ่2 ในขณะทีอ่ินโดนีเซยีมีข้อได้เปรียบในแง่ของทรัพยำกรทีใ่ช้ส ำหรับกำรผลิตแบตเตอร่ี 
อุตสำหกรรมยำนยนตข์นำดใหญ่ทีม่ีอยู่ในไทย โลจสิตกิสส์ ำหรับกำรส่งออกทีพั่ฒนำแล้ว รวมถงึควำมนิยมในรถ EV 
ของไทยทีค่่อนข้ำงสูง ท ำให้เป็นสภำพแวดล้อมทีน่่ำสนใจยิ่งขึน้ส ำหรับผู้ผลิตรถยนต ์EV ในไทย ในแง่ของแรงจงูใจของ
รฐับาลส าหรบัผูผ้ลิตรถ EV ไทยมีระบบลดหย่อนภาษีและมาตรการอดุหนนุส าหรบัอตุสาหกรรมนี้ ขณะที่มาตรการจงูใจส าหรบั
ผูผ้ลิตรถ EV จากตา่งชาตใินอินโดนีเซีย เนน้ไปท่ีการดงึดดูการผลิตเซลลแ์บตเตอรี่ เน่ืองจากก าลงัเรง่ความพยายามในการสรา้ง
ระบบนิเวศนร์ถ EV ภายในประเทศ
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ภำพที ่11: 

Preference for types of engines in next vehicle (%) 

ตำรำงที่ 1: 

Demand-side factors 

ปัจจัยด้ำนอุปสงค์ ไทย อินโดนีเซีย

ศักยภำพของตลำด
ภำยในประเทศ

ยอดขายรถ EV ทัง้ 3 ประเภท 
(ปริมาณและมลูค่า) ภายในปี 2578

2.5 million unit, USD 35-42 billion 4.5 million unit, USD 26-30 billion 

ความสนใจในเทคโนโลยีไฮบริด (xEVs) 
ในยานยนตค์นัต่อไป

60% 40%

สดัสว่นยอดขายรถ EV ต่อรถยนตท์ัง้หมด 
(เฉพาะ 4 ลอ้) 

10.80% 2.40%

เครือข่ำยสถำนีชำรจ์ จ านวนรถยนตต่์อจดุชารจ์สาธารณะ 
และก าลงัการชารจ์ 

16 units, 1.66 kW 18 units, 1.03 kW

นโยบำยส่งเสริมรถ EV 
ท่ีส ำคัญ

มาตรการทางการเงิน และมาตรการทางภาษี
ที่รฐับาลสนบัสนนุผูซ้ือ้รถ EV

โครงกำร EV 3.5: ระหวา่งปี 2567 ถึง 2570 รฐับาลไทยให้
เงินสนบัสนนุการซือ้รถ EV สงูสดุ 100,000 บาท 
โดยขึน้อยู่กบัขนาดแบตเตอร่ีและราคาของรถยนต ์

พรอ้มทัง้ลดอตัราภาษีสรรพสามิตลง 1-2%
 ส  าหรบัรถ EV ราคาเกิน 2 ลา้นบาทจะไดร้บัเฉพาะการลด
ภาษีเท่านัน้ ขณะท่ีรถกระบะและรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าท่ี

ผลิตในประเทศจะไดร้บัสิทธิประโยชนเ์ฉพาะ

• ยกเวน้ภาษีสรรพสามิตส  าหรบัรถ EV ตลอดปี 
2567

• ลดภาษีมลูคา่เพ่ิม (VAT) ส าหรบั EV เหลือ
เพียง 1% จากเดิม 11%

• ยกเวน้ภาษีน าเขา้ ส  าหรบัรถ EV แบบ
ส าเรจ็รูป (CBU) จนถึงสิน้ปี 2568

Source: EY-Parthenon analysis (2024), IEA (2023), Deloitte (2023), Bloomberg Finance L.P., Krungsri Research    
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หลงัจากพิจารณาปัจจยัดา้นอปุสงคแ์ละอปุทานขา้งตน้แลว้ วจิัยกรุงศรีประเมินศักยภำพของอินโดนีเซยีและไทยในฐำนะกำร
มุ่งสู่กำรเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิตรถ EV โดยอำศับกรอบ SWOT (ตำรำงที ่3) เพ่ือเป็นการวเิคราะหปั์จจยัภายใน (จดุแข็งและ
จดุอ่อน) และปัจจยัภายนอก (โอกาสและภยัคกุคาม) ท่ีส่งผลกระทบตอ่ทัง้สองประเทศ ส ำหรับปัจจัยภำยนอก ได้มีกำรระบุ
สภำพแวดล้อมทำงธุรกิจทีก่ว้ำงขึน้ผ่ำนกำรวเิครำะห ์PESTEL โดยพิจารณาปัจจยัทางการเมือง (P) เศรษฐกิจ (E) สงัคม (S) 
เทคโนโลยี (T) สิ่งแวดลอ้ม (E) และกฎหมาย (L) 
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ตำรำงที่ 2:

Supply-side factors 

ปัจจัยด้ำนอุปทำน ไทย อินโดนีเซีย

ห่วงโซ่กำรผลิต EV

1) วัตถุดบิและแบตเตอร่ี ไมม่ีวตัถดุิบส  าคญัส  าหรบัแบตเตอรี่ EV มากนกั แตม่ี
เครือขา่ยการคา้และเศรษฐกิจในภมูิภาคท่ีแขง็แกรง่ ซึ่งอาจ

ช่วยใหเ้ขา้ถึงสว่นประกอบส าคญัของ EV ไดง้่ายขึน้

มีวตัถดุิบส  าคญัส  าหรบัแบตเตอรี่ EV เช่น นิกเกิล 
โคบอลต ์และทองแดง ไดม้ีการหา้มสง่ออกเพ่ือสง่เสริม
การผลิตแบตเตอรี่ในประเทศ มีความคืบหนา้อย่างมาก
ในการสลบัแบตเตอรี่ส  าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้าสองลอ้

2) กำรประกอบรถ EV มีโครงสรา้งพืน้ฐานและแรงงานท่ีมีทกัษะส าหรบั
การผลิตยานยนตแ์บบดัง้เดิมอยู่แลว้  

ซึ่งสามารถปรบัใชส้  าหรบัการผลิต EV ได้

ก  าลงัสรา้งห่วงโซ่อปุทานในประเทศผา่น
ความรว่มมือกบับริษัทตา่งชาติ

3) โครงสร้ำงพืน้ฐำนสถำนีชำรจ์ มีโครงสรา้งพืน้ฐานสถานีชารจ์ท่ีคอ่นขา้งพฒันาแลว้ มีการ
ขยายเครือขา่ยอย่างตอ่เน่ือง มีแผนท่ีจะขยายเครือขา่ยการ
ชารจ์รว่มกบับริษัทพลงังานและมีมาตรการจงูใจส  าหรบัธรุกิจ

ในการลงทนุ

เครือขา่ยสถานีชารจ์ยงัอยู่ในระยะเริม่ตน้ และจ ากดัอยู่
ในพืน้ท่ีหลกัๆ ของเมือง มีการมุง่เนน้ในการพฒันา
อตุสาหกรรมแบตเตอรี่ในประเทศ รว่มกบัความ

พยายามและมาตรการจงูใจของรฐับาลและภาคเอกชน 
เพ่ือเป็นตวัเรง่การลงทนุดา้นสถานีชารจ์

4) กำรขำยและบริกำรหลังกำรขำย มีเครือขา่ยตวัแทนจ าหนา่ยท่ีหลากหลาย และมีพืน้ฐานท่ี
แขง็แกรง่ส  าหรบับริการหลงัการขาย

ยงัอยู่ในระยะเริ่มตน้ มีตวัแทนจ าหน่ายเพียงไมก่ี่ราย 
แตก่  าลงัเติบโตอย่างรวดเรว็. 

Logistics 
ส ำหรับกำรส่งออก 

โครงสร้ำงพืน้ฐำนและระบบโลจสิตกิส์
ส ำหรับกำรส่งออกรถ xEVs

มีท าเลท่ีตัง้เชิงกลยทุธท่ี์ดี และมีท่าเรือ สนามบิน และการ
เช่ือมตอ่ทางบกกบัจีนผา่นทาง East-West Economic 

Corridor (EWEC). 

โลจิสติกสค์าดวา่จะพฒันาอย่างรวดเรว็ เน่ืองจาก
การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน และการเพ่ิมขึน้ของ
การสง่ออกและน าเขา้กบัประเทศอ่ืนๆ ในเอเชีย

มำตรกำรจูงใจในกำรผลิต 

เป้ำหมำยกำรผลิต รฐับาลมีแผนจะเปลี่ยนรถยนตท์ัง้หมดเป็นรถยนตไ์ฟฟ้า
ภายในปี 2030

ภายในปี 2025 มีเป้าหมายท่ีจะมีรถยนตไ์ฟฟ้าบน
ทอ้งถนน 2.5 ลา้นคนั และมีเป้าหมายท่ีจะใหร้ถยนต์
ไฟฟ้าคิดเป็น 20% ของยอดขายรถยนตท์ัง้หมด

มำตรกำรทำงกำรเงนิ
และภำษีส ำหรับผู้ผลิต

• ยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล (CIT) เป็นเวลา 3 ปี ส  าหรบั
ผูป้ระกอบการท่ีผลิตรถ EV 

• ลดอตัราภาษีน าเขา้ชิน้สว่นรถ EV 
• มาตรการสนบัสนนุจากส  านกังานสง่เสริมการลงทนุ 

(BOI) ซึ่งรวมถึงการลดหย่อนภาษีเพ่ิมเติม การสนบัสนนุ
ดา้นท่ีดิน และแรงงานฝีมือ

• สนบัสนนุการสรา้งโครงสรา้งพืน้ฐาน ส  าหรบัรถ EV เช่น 
สถานีชารจ์

ก าลงัพฒันามาตรการจงูใจ โดยเนน้ไปท่ีการดงึดดู
การผลิตเซลลแ์บตเตอรี่ ปัจจบุนัก าลงัสรุปแพ็คเกจ
มาตรการจงูใจชดุใหม ่ซึ่งคาดวา่จะรวมถึงการลดภาษี

น าเขา้และภาษีสรรพสามิตส  าหรบัชิน้สว่นและ
รถยนตส์  าเรจ็รูป

Source: Krungsri Research  
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ตำรำงที ่3:

SWOT and PESTEL analysis of Thailand and Indonesia as potential EV manufacturing hubs

ปัจจัยบวก ปัจจัยลบ

ปัจจัยภำยใน จุดแขง็ (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) 

ไทย: มีอตุสาหกรรมยานยนตท่ี์แข็งแกรง่และมีความนิยมรถEV 
ท่ีสงูกวา่ในปัจจบุนั
อินโดนีเซีย: มีทรพัยากรส าหรบัการผลิตแบตเตอรี่ และมีตลาด
ภายในประเทศขนาดใหญ่

ไทย:  ไมม่ีวตัถดิุบส าคญัท่ีใชใ้นการผลิต ตอ้งน าเขา้ 
อินโดนีเซีย: อตุสาหกรรมยานยนตย์งัไมพ่ฒันาเท่าไทย และความ
นิยมในรถ EV ยงันอ้ยกวา่โดยเปรียบเทียบ 
ทัง้สองประเทศมีโครงสรา้งพืน้ฐานการชารจ์ท่ีจ ากดั โดยเฉพาะนอก
เขตเมือง

ปัจจัยภำยนอก โอกำส (Opportunities) ภัยคุกคำม (Threats) 

P- Political factors ไทย: มีมาตรการสนบัสนนุจากรฐับาลท่ีครอบคลมุมากขึน้
อินโดนีเซีย: มีนโยบายบงัคบัใชร้ถ EV ในเมืองหลวงใหม ่(นซุนั
ตารา) และมีความตัง้ใจท่ีจะใชป้ระโยชนจ์าก
ทรพัยากรธรรมชาติส  าหรบัการผลิตแบตเตอรี่

ไทย: นโยบาย EV อาจเปลี่ยนแปลงไดเ้น่ืองจากความไมแ่น่นอนทาง
การเมือง
อินโดนีเซีย: ระบบราชการท่ียงัไมค่่อยมีประสิทธิภาพอาจท าใหก้าร
ด าเนินงานเก่ียวกบัรถ EV ชา้ลง

E- Economic factors ไทย: มีรายไดเ้ฉลี่ยสงูกวา่ โลจิสติกสส์  าหรบัการส่งออกดีกวา่
อินโดนีเซีย: เศรษฐกิจเติบโต ก าลงัซือ้ของผูบ้ริโภคเพิ่มขึน้

ไทย: ปัญหาโครงสรา้งเศรษฐกิจโดยเฉพาะประชากรสงูอาย ุ
อินโดนีเซีย: ความผนัผวนของราคาสินคา้โภคภณัฑอ์าจสง่ผลกระทบ
ต่อตน้ทนุการลงทนุ และรายไดค้นในประเทศ 

S- Social factors ไทย: ผูบ้ริโภคมีความสนใจในรถ EV ค่อนขา้งมาก  
อินโดนีเซีย: ความตระหนกัและความสนใจในรถ EV เพิ่มขึน้ 
รฐับาลสง่เสริม EV ในนซุนัตารา

ทัง้สองประเทศมีช่องวา่งระหวา่งเมืองและชนบทในการน ารถ EV มา
ใช ้เน่ืองจากการพฒันาทางเศรษฐกิจและโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีไมเ่ท่า
เทียม

T- Technology factors ไทย: มีเทคโนโลยียานยนตท่ี์กา้วหนา้กวา่ มีความเช่ียวชาญใน
การผลิตและสง่ออกยานยนต ์และมีการลงทนุทางเทคโนโลยี
จากต่างประเทศ
อินโดนีเซีย: มีการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน และมีศกัยภาพใน
การพฒันาเทคโนโลยีท่ีขบัเคลือ่นดว้ยการลงทนุจากต่างประเทศ

ทัง้ไทยและอินโดนีเซียพึง่พาเทคโนโลยีจากต่างประเทศส าหรบั
ชิน้สว่นรถ EV ขัน้สงู เน่ืองจากการวิจยัและพฒันาในประเทศยงัชา้ 
และอินโดนีเซียขาดแคลนผูเ้ช่ียวชาญและแรงงานท่ีมีทกัษะใน
อตุสาหกรรมรถ EV

E- Environmental factors ทัง้สองประเทศมีนโยบายสนบัสนนุการขนสง่ท่ียั่งยืนและลดการ
ปลอ่ยมลพิษ

ผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มจากการผลิตและการก าจดัแบตเตอรี่นบัเป็น
ปัญหาส าหรบัทัง้สองประเทศ อินโดนีเซียเผชิญกบัปัญหาเพ่ิมเติม
จากมลพิษจากการท าเหมืองแรแ่บตเตอรี่และภยัธรรมชาติ

L- Legal factors ไทย: มีกรอบกฎหมายและมาตรฐานท่ีชดัเจน สนบัสนนุการ
เติบโตของอตุสาหกรรมรถ EV และการขนสง่ 
อินโดนีเซีย: รฐับาลก าลงัด าเนินการปฏิรูปกฎหมายดา้นการ
ขนสง่และการผลิต

ไทย: กฎระเบียบดา้นสิ่งแวดลอ้มท่ีเปลี่ยนแปลงอาจเพิ่มตน้ทนุการ
ด าเนินงาน 
อินโดนีเซีย: ความไมแ่น่นอนในตวักฎหมาย การการบงัคบัใช้
กฎหมาย และกระบวนการอนมุติัท่ียาวนานและซบัซอ้น

Source: Krungsri Research  
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จากส่วนที่แลว้ ไดเ้หน็วา่ทัง้ไทยและอินโดนีเซียมีจดุแข็งและโอกาสที่แตกต่างกนั ซึง่แสดงถงึโอกาสในการลงทนุท่ีต่างกนั ส่วนนีจ้ะ
ส ารวจโอกาสการลงทนุตลอดทัง้ห่วงโซอ่ปุทานรถ EV และแบง่ตามกลุ่มรถ EV

 โอกำสในห่วงโซ่อุปทำน EV

ไทยและอินโดนีเซยีมจีุดเด่นแตกต่ำงกันตลอดห่วงโซ่อุปทำนรถ EV โดยอินโดนีเซยีมีข้อได้เปรียบในกลุ่มอุตสำหกรรม
ต้นน ้ำ ขณะทีไ่ทยมีกระบวนกำรกลำงและปลำยน ้ำทีพั่ฒนำกว่ำ ในปัจจุบัน ไทยดูเหมือนจะมีระบบนิเวศนร์ถ EV ที่
แข็งแกร่งกว่ำ แต่ด้วยศักยภำพระยะยำวของอินโดนีเซยี ทั้งสองประเทศมีโอกำสทีจ่ะเป็นผู้ผลิตรถ EV ทีส่ ำคัญใน
ภูมิภำค

 วัตถุดบิและกำรผลิตแบตเตอร่ี

อินโดนีเซยีมีข้อได้เปรียบในกำรแข่งขันในส่วนนีข้องห่วงโซ่อุปทำนรถ EV ด้วยแหล่งส ำรองวัตถุดบิทีใ่ช้ในกำรผลิต
แบตเตอร่ีลิเธียมไอออนจ ำนวนมำก รวมถงึแรงจูงใจที่แข็งแกร่งจำกรัฐบำลในกำรส่งเสริมกำรผลิตแบตเตอร่ีผ่าน
ขอ้ก าหนดสดัส่วนชิน้ส่วนในประเทศ ภาครฐัยงัมุ่งเปา้ท่ีจะเป็นศนูยก์ลางการผลิตแบตเตอรี่ลิเธียมไอออน (การผลิตแบตเตอรี่ส  าหรบั 
EV) ท่ีใหญ่ท่ีสดุในอาเซียน นอกจากนี ้อินโดนีเซียยงัประสบความส าเรจ็อย่างมากในการพฒันาการสลบัแบตเตอรี่ส  าหรบัรถสองลอ้
(battery swapping) ซึง่เป็นวธีิการชารจ์ท่ีสะดวกและมีประสิทธิภาพ ท้ังนี ้ไทยก ำลังไขว่คว้ำโอกำสนี้ด้วยบริษัทในประเทศ
อย่าง ARUN Plus ซึง่รว่มมือกบั CATL ผูผ้ลิตแบตเตอรี่รายใหญ่ท่ีสดุของโลก เพ่ือผลิตแบตเตอรี่ส  าหรบัรถ EV ในไทย (เริ่มในปี 
2567)

 กำรประกอบและผลิตยำนยนต์

ดว้ยอตุสาหกรรมยานยนตท์ี่พฒันาแลว้ รวมถงึจ านวนแรงงานที่มีทกัษะ ท  าใหปั้จจบุนัไทยมีข้อได้เปรียบในห่วงโซ่กำรผลิตรถ 
EV โดยเฉพำะกำรประกอบตัวถัง ซึง่เป็นส่วนส ำคัญของกระบวนกำรผลิตยำนยนต ์โดยไทยเป็นท่ีตัง้ของผูผ้ลิตรถ EV 
รายใหญ่หลายราย โดยเฉพาะบรษิัทจีน อย่างไรก็ตาม นโยบายของรฐับาลอินโดนีเซียที่มุ่งส่งเสรมิหว่งโซม่ลูคา่รถ EV ในประเทศบง่ชี้
ถงึศกัยภาพระยะยาว และการทีอ่ินโดนีเซยีสำมำรถดงึดูดกำรลงทุนจำกบริษัทท่ัวโลกหลำยแห่งในช่วงไม่กี่ปีทีผ่่ำนมำ 
จะช่วยพัฒนำควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศในกระบวนกำรนีไ้ด้ 

 โครงสร้ำงพืน้ฐำนกำรชำรจ์

ด้วยสถำนีชำรจ์ในเมืองทีม่ีจ ำนวนเยอะขึน้ส ำหรับทั้งสองประเทศ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งส ำหรับรถยนตน่ั์ง และแผนเชิงรุก
ของรัฐบำลในกำรส่งเสริมโครงสร้ำงพืน้ฐำนกำรชำรจ์รถ EV ท ำให้มีโอกำสกำรลงทุนท้ังในไทยและอินโดนีเซีย ในไทย 
รฐับาลไดด้  าเนินการเชิงรุก โดยรว่มมือกบับรษิัทเอกชนและสาธารณปูโภคเพ่ือขยายเครือข่ายสถานีชารจ์ สนบัสนุนการใชร้ถ EV 
ที่เพิ่มขึน้ในประเทศ ในขณะที่รฐับาลอินโดนีเซียยงัท  างานอย่างแข็งขนัเพ่ือปรบัปรุงโครงสรา้งพืน้ฐานการชารจ์เช่นกนั โดยการพฒันา
เมืองหลวงแหง่ใหม่ นซุนัตารา ในฐานะเมืองที่เป็นมิตรกบัรถ EV จะเป็นตวัเรง่การปรบัปรุงโครงสรา้งพืน้ฐานการชารจ์ทั่วประเทศ 

โอกำสในอุตสำหกรรม EV ของไทยและ
อินโดนีเซีย 
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 กำรขำยและบริกำรหลังกำรขำย 

ดว้ยความนิยมรถ EV ท่ีมากกวา่และการมีผูผ้ลิตรถยนตร์ายใหญ่ท่ีหลากหลาย เครือข่ายคา้ปลีกและอะไหล่หลงัการขายของไทยมี
ความมั่นคงและเตบิโตตามล าดบั ส  าหรบัอินโดนีเซีย แมจ้ะอยู่ในช่วงเริ่มตน้ของการคา้ปลีกและบรกิารหลงัการขาย แตอ่ินโดนีเซีย
ก าลงัพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานการคา้ปลีกและหว่งโซอ่ปุทานส าหรบัอะไหล่อย่างรวดเรว็ ท  าใหท้ั้งสองประเทศมีโอกำสกำรลงทุนที่
ส ำคัญในห่วงโซ่นี ้โดยแต่ละประเทศมีศักยภำพทีแ่ตกต่ำงกัน ในไทย มีโอกาสในการลงทนุเพ่ือขยายและปรบัปรุงเครือข่ายคา้
ปลีกและบรกิารหลงัการขายท่ีมีอยู่ ในอินโดนีเซีย โอกาสที่อาจเกิดขึน้ไดแ้ก่ การสรา้งระบบนิเวศนใ์หม่ที่แข็งแกรง่ตัง้แตเ่ริ่มตน้ โดย
การพฒันาเครือข่ายคา้ปลีกและหว่งโซอ่ปุทานทอ้งถิ่นส าหรบัชิน้ส่วนและอปุกรณเ์สรมิของรถ EV ทัง้นี ้โอกาสดงักล่าวยงัสามารถ
ขยายไปถงึการรีไซเคลิแบตเตอรี่และการใชง้านแบตเตอรี่ท่ีใชแ้ลว้ ซึง่จะช่วยแกไ้ขปัญหาสิ่งแวดลอ้มและสรา้งโอกาสทางธุรกิจใหม่ๆ

เมื่อพจิำรณำถงึควำมพร้อมของระบบนิเวศนร์ถ EV ระหว่ำงสองประเทศ ปัจจุบันไทยดูเหมือนจะมีระบบนิเวศนท์ี่
แข็งแกร่งกว่ำ โดยบรษิัททอ้งถิ่นในทัง้สองประเทศไดร้ว่มมือกบัแบรนดต์า่งชาตเิพ่ือหวงัส่งเสรมิการถ่ายทอดเทคโนโลยีและการ
พฒันาความสามารถ ในขณะที่ความรว่มมือระหวา่งบรษิัททอ้งถิ่นในอินโดนีเซียมุ่งเนน้ไปท่ีการสรา้งการผลิตแบตเตอรี่ในประเทศ
เป็นหลกั บรษิัทไทยก าลงัท  างานเพ่ือสรา้งระบบนิเวศนร์ถ EV ท่ีครอบคลมุ ตวัอย่างเช่น:

ไทย

 Horizon Plus: เป็นบรษิัทรว่มทนุระหวา่ง ปตท. บรษิัทพลงังานรฐัวสิาหกิจของไทย และ Foxconn ผูน้  าระดบัโลกดา้นการ
ผลิตอิเล็กทรอนิกส ์ท  าหนา้ท่ีเป็นหน่วยงานปฏิบตัิการในการบรหิารจดัการโรงงานผลิตรถ EV แบบครบวงจรในไทย ความ
รว่มมือนีใ้ชป้ระโยชนจ์ากความเช่ียวชาญของ Foxconn ในการผลิตชิน้ส่วนรถ EV ภายในประเทศไทย

 Arun Plus: ก่อตัง้โดย ปตท. มีแนวทางที่กวา้งขึน้ โดยมุ่งพฒันาระบบนิเวศนร์ถ EV แบบครบวงจรในไทย ในปัจจบุนั Arun 
Plus รว่มมือกบัผูน้  าอตุสาหกรรมอย่าง CATL เพ่ือสรา้งการผลิตแบตเตอรี่ EV ภายในประเทศในปี 2567 นอกจากนี ้ยงั
รว่มมือกบับรษิัทอ่ืนๆ เพ่ือส่งเสรมิการพฒันานวตักรรมรถ EV และส่งเสรมิการยอมรบัรถ EV อย่างแพรห่ลาย

อินโดนีเซยี

 PT Anteka Tamban (Antam) and Indonesia Battery Production (IBC): Antam ลงนามขอ้ตกลงกบับรษิัท CBL 
ของฮ่องกง ในโครงการแบตเตอรี่ EV ความรว่มมือนีค้าดวา่จะครอบคลมุขัน้ตอนการแปรรูปตัง้แตก่ารท าเหมืองนิกเกิลไป
จนถงึเซลลแ์ละแพ็คแบตเตอรี่ รวมถงึการรีไซเคลิ เม่ือเรว็ๆ นี ้Antam และ IBC ไดเ้ริ่มท  างานรว่มกบั LG Energy Solutions 
ผูผ้ลิตแบตเตอรี่รายใหญ่อนัดบัสองของโลก เพ่ือเรง่การจดัตัง้โรงงานผลิตเซลลแ์บตเตอรี่ EV และสิ่งอ  านวยความสะดวกท่ี
เก่ียวขอ้ง
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 โอกำสในกลุ่มของรถ EV

ปัจจัยทีก่ ำหนดโอกำสในกลุ่มรถ EV ได้แก่ ควำมสนใจของผู้บริโภค ก ำลังกำรผลิตและกำรพัฒนำโครงสร้ำงพืน้ฐำนกำร
ชำรจ์ รวมถงึนโยบำยส่งเสริม

โดยรวมแล้วควำมสนใจในรถยนตไ์ฟฟ้ำส่ีล้อหรือรถยนตมี์แนวโน้มเพิม่ขึน้ในทุกประเทศในอำเซยีน แต่รถจักรยำนยนต์
ยังคงเป็นยำนพำหนะหลักส ำหรับกลุ่มทีม่ีรำยได้น้อยในท้ังสองประเทศ ส่วนนีจ้ะมุ่งเนน้ไปท่ีการเปรียบเทียบโอกาสส าหรบั
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าสองลอ้ (E2Ws) และรถยนตไ์ฟฟ้าส่ีลอ้ (E4Ws) รวมถงึรถยนตเ์ชิงพาณิชย ์(รถกระบะไฟฟ้า) โดยปัจจยัทาง
เศรษฐกิจท่ีส่งผลกระทบตอ่ความตอ้งการตลาดและก าลงัการผลิตมีดงัตอ่ไปนี.้ 

 พฤตกิรรมและควำมสนใจของผู้บริโภค (Consumer Preference): มีปัจจยัย่อยหลกัสองประการ ประการแรก ระดบั
รายไดก้  าหนดความสามารถในการซือ้รถ EV ซึง่โดยทั่วไป E4Ws จะมีราคาแพงกวา่ E2Ws ดงันัน้ประเทศท่ีมีรายไดเ้ฉล่ียสงู
จะมีความสนใจใน E4Ws มากกวา่ E2Ws ประการท่ีสอง การขยายตวัของเมือง (urbanization) ท าใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงใน
รูปแบบการเดนิทาง การขยายตวัของเมืองที่รวดเรว็จะน าไปสู่ขอ้จ ากดัของที่จอดรถและการจราจรตดิขดั 
ซึง่เอือ้ตอ่การใช ้E2Ws

 ก ำลังกำรผลิตและโครงสร้ำงพืน้ฐำนกำรชำรจ์: ปัจจยัเหล่านีส้่งผลกระทบตอ่ความนิยมของผูซ้ือ้รถ E4Ws และ E2Ws 
เน่ืองจากจะส่งผลตอ่ตน้ทนุการผลิต และราคารถ โดยความพรอ้มของสถานีชารจ์มีความส าคญัตอ่การยอมรบัรถยนตน์ั่งไฟฟ้า
มากกวา่รถสองลอ้ ซึง่มกัสามารถชารจ์ท่ีบา้นไดง้่ายกว่า 

 นโยบำยส่งเสริม: วตัถปุระสงคแ์ละเปา้หมายการพฒันาประเทศท่ีเฉพาะเจาะจงมากขึน้มีบทบาทส าคญัในการสนับสนนุการ
ใช ้E4Ws และ E2Ws

เมื่อเปรียบเทยีบท้ังสองประเทศ อินโดนีเซยีมีตลำด E2Ws ทีน่่ำจะเตบิโตเร็วกว่ำไทยในปัจจุบัน นอกจากประชากรจ านวน
มากแลว้ ผูซ้ือ้อาจนิยม E2Ws เน่ืองจากรายไดเ้ฉล่ียของประเทศท่ีต  ่ากวา่ไทยโดยเปรียบเทียบและการจราจรตดิขัดมากขึน้ (ปัญหา
การจราจรของจาการต์าตดิอนัดบัหนึ่งในโลกอย่างตอ่เน่ือง) เหตเุพราะมีประชากรเมืองที่ขยายตวัตอ่เน่ือง11/ นอกจากนี ้การเตบิโต
อย่างรวดเรว็ของตลาดจกัรยานไฟฟ้า12/และการพฒันาการผลิตแบตเตอรี่ส  าหรบัรถสองลอ้ในประเทศอย่างรวดเรว็ จะเป็นประโยชน์
ตอ่อินโดนีเซียในฐานะผูเ้ล่นหลกัในตลาด E2Ws ซึง่สะทอ้นจากการคาดการณย์อดขายรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า ท่ีอินโดนีเซียเป็นหนึ่ง
ใน 3 ตลาดหลกัของโลก (ภาพท่ี 12) อย่างไรก็ตาม ในอีก 5 ปีขา้งหนา้ คาดวา่อินโดนีเซียจะเป็นตลาดท่ีมีศกัยภาพส าหรบั E4Ws อีก
ดว้ย (ภาพท่ี 13)

ตรงกันข้ำม บริบทของไทยจะเอือ้ต่อกำรยอมรับ E4Ws ในปัจจุบันมำกกว่ำ เน่ืองจำกอุตสำหกรรมยำนยนตท์ี่พัฒนำแล้ว
และรำยได้เฉลี่ยทีสู่งกว่ำ จะท ำให้เกิดควำมต้องกำรของผู้ซือ้ต่อรถยนตน่ั์งไฟฟ้ำในรำคำทีสู่งกว่ำ นอกจากนี ้ไทยยงัดู
เหมือนจะน าตลาดรถยนตพ์าณิชยไ์ฟฟ้า หรือรถกระบะไฟฟ้า โดยการพฒันาการท่ีส าคญั ไดแ้ก่ แผนของอิซูซุมอเตอรใ์นการใชไ้ทย
เป็นฐานการผลิตส าหรบัรถกระบะดีแม็กซรุ์น่ไฟฟ้า13/ ส่วนตลาดรถกระบะไฟฟ้าในอินโดนีเซียยงัอยู่ในช่วงเริ่มตน้ โดยบรษิัทจีน BYD 
แสดงความสนใจในตลาดรถกระบะไฟฟ้า แตย่งัไม่มีแผนท่ีเป็นรูปธรรม อย่างไรก็ตาม สิ่งส  าคญัคือตอ้งพิจารณาวา่ความนิยมรถ
กระบะไฟฟ้าของผูบ้รโิภคในทัง้สองประเทศอาจเผชิญกบัความทา้ทาย ผูซ้ือ้รถยนตเ์ชิงพาณิชยม์กัจะอยู่ในพื้นท่ีนอกเมืองท่ีมีรายได้
คอ่นขา้งต  ่า และอาจไม่คุน้เคยกบัยานยนตไ์ฟฟ้าเท่าใดนกั
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11/ ปี 2566 ประเทศไทยมีประชากรเมืองคิดเป็นรอ้ยละ 53.6 ของประชากรทัง้หมด สว่นอินโดนีเซียมีประชากรเมืองรอ้ยละ 58.6 ของประชากรทัง้หมด 
ส  าหรบัช่วงปี 2563 ถึง 2570 ประเทศไทยคาดวา่จะมีอตัราการเติบโตของประชากรเมืองเฉล่ียอยู่ท่ีรอ้ยละ 1.43 ตอ่ปี ขณะท่ีอินโดนีเซียคาดการณ์
อตัราการเติบโตของประชากรเมืองเฉล่ียอยู่ท่ีรอ้ยละ 1.99 ตอ่ปี (Central Intelligence Agency)

12/ รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าไดร้บัความนิยมมากขึน้ในอินโดนีเซียตัง้แตปี่ 2566 เมื่อรฐับาลประกาศใหเ้งินสนบัสนนุ 7 ลา้นรูเปียห ์(ประมาณ 445 ดอลลาร์
สหรฐั) ส  าหรบัรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าคนัใหมท่ี่ประกอบดว้ยชิน้สว่นภายในประเทศตามจ านวนท่ีก าหนด โดยขอ้มลูจากกระทรวงคมนาคม ณ เดือน
กนัยายน 2566 พบวา่มีการจดทะเบียนรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าแลว้ทัง้สิน้ 62,000 คนั เพ่ิมขึน้เกือบสามเท่าเมื่อเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน.

13/ ตัง้เป้าวา่จะสง่ออกรถปิคอพัไปยงัยโุรปและออสเตรเลียในปี 2568 
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2020 2028 20302024 2026

ภำพที่ 12: 

Projection of E2Ws sales in selected countries (thousands of units) 

ภำพที ่13: 

Projection of E4Ws production in selected countries (thousands of units)

Source: McKinsey and Company (2022) 

Source: McKinsey and Company (2022) 

2020 2022 2028 20302024 2026
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 ควำมท้ำทำยส ำคัญในกำรเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิต EV

ควำมท้ำทำยรวมถึงข้อจ ำกัดในกำรเข้ำถงึและกำรผลิตรถ EV มำตรกำรคุ้มครองกำรค้ำ และควำมกังวลด้ำนควำมย่ังยนื

1. ข้อจ ำกัดในกำรเข้ำถงึและกำรผลิตรถ EV: แมว้า่อาเซียนจะเป็นตลาดเกิดใหม่ขนาดใหญ่ท่ีมีศกัยภาพสงู แตก่็ยงัมีอตัราการ
ใชร้ถ EV ท่ีต  ่า จากการส ารวจโดย Deloitte ในปี 2566 แสดงใหเ้หน็วา่ การขาดสถานีชารจ์สาธารณะ ความจขุองแบตเตอรี่ท่ี
จ  ากดัส าหรบัการเดนิทางระยะไกล และตน้ทนุท่ีสงูยงัคงเป็นอปุสรรคตอ่การเป็นเจา้ของรถ EV จากมมุมองการผลิต ขนาดตลาด
ท่ีจ ากดัท าใหย้ากตอ่การผลิตเพ่ือประหยดัตอ่ขนาด การขาดแคลนแรงงานท่ีมีทกัษะ ความน่าเช่ือถือของแหล่งจ่ายไฟ และการ
พฒันานวตักรรมดา้นตวัรถและแบตเตอรี่ในภมูิภาคท่ีคอ่นขา้งนอ้ย อาจเป็นความทา้ทายหลกัส าหรบัผูผ้ลิตเม่ือตดัสินใจลงทนุ

2. มำตรกำรคุ้มครองกำรค้ำ: ดว้ยพระราชบญัญตัลิดเงินเฟ้อของสหรฐัฯ (US Inflation Reduction Act) ท่ีผ่านในปี 2564 ได้
ระงบัเครดติภาษีรถ EV ส าหรบัรถที่มีชิน้ส่วนท่ีผลิตโดยบรษิัทท่ีมีสดัส่วนการลงทนุสงูจากบรษิัทในจีน อิรกั เกาหลีเหนือ 
หรืออิหรา่น14/ การส่งออกรถ EV และชิน้ส่วนของไทยและอินโดนีเซียไปยงัสหรฐัฯ อาจเผชิญขอ้จ ากดั เน่ืองจากผูผ้ลิตรถยนต์
ไฟฟ้ารายใหญ่ในทัง้สองประเทศเป็นบรษิัทจากประเทศจีน

3. ควำมกังวลด้ำนควำมย่ังยนื: ในปัจจบุนัรถ EV ยงัคงพึ่งพาเชือ้เพลิงฟอสซลิเป็นหลกัในอาเซียน ซึง่หมายความวา่การใช้
รถไฟฟ้าอาจไม่ใช่ทางออกท่ีแทจ้รงิส  าหรบัการเปล่ียนผ่านดา้นพลงังานสู่พลงังานสะอาด ส านกังานพลงังานระหวา่งประเทศ 
(IEA) บนัทกึไวใ้นปี 2562 วา่มากกวา่รอ้ยละ 60 ของการผลิตไฟฟ้าในอินโดนีเซียยงัคงมาจากถ่านหิน ในขณะที่สิงคโปรแ์ละ
ไทยส่วนใหญ่ใชก๊้าซธรรมชาตท่ีิรอ้ยละ 96 และ 60 ตามล าดบั15/ นอกจากนี ้ยงัมีความกงัวลดา้นความยั่งยืนในการใชแ้บตเตอรี่
ลิเธียมไอออน รวมถงึการน ากลบัมาใชใ้หม่และการรีไซเคลิเม่ือแบตเตอรี่เหล่านีส้ิน้สดุอายกุารใชง้าน รวมถงึการคน้หาตวัเลือก
แบตเตอรี่ EV ที่ดีกวา่และยั่งยืนกว่า  

เพือ่รับมือกับควำมท้ำทำยทีเ่ป็นอุปสรรคต่อกำรเข้ำถึงและกำรผลิตรถ EV นอกจากการเสนอแรงจงูใจทางการเงินเพ่ือดงึดดู
ผูผ้ลิตตา่งชาตแิลว้ การรว่มมือระหวา่งรฐับาล ผูมี้ส่วนไดส้่วนเสียในอตุสาหกรรม และสถาบนัการศกึษาลว้นเป็นปัจจยัส าคญั การ
รว่มมือควรเป็นไปเพ่ือส่งเสรมินวตักรรมผ่านการวจิยัและพฒันา พรอ้มกบัการลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นพลังงาน เพือ่ลด
ผลกระทบของมำตรกำรคุ้มครองกำรค้ำและคว้ำโอกำส การกระจายแหล่งเงินลงทนุนอกเหนือจากจีนและส่งเสรมิการ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีผ่านความรว่มมือเชิงกลยทุธก์บัผูผ้ลิตรถยนต ์EV รายใหญ่ เป็นขัน้ตอนส าคญัในการลดการพึ่งพาจีนและเพิ่ม
สดัส่วนการผลิตในประเทศส าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้าและชิน้ส่วน เพือ่ลดกำรพึง่พำเชือ้เพลิงฟอสซลิ ประเทศในภมูิภาคควรให้
ความส าคญักบัการลงทนุในแหล่งพลงังานหมนุเวียน ความรว่มมือระดบัภมูิภาคสามารถมีบทบาทส าคญัในการส่งเสรมิการเปล่ียน
ผ่านสู่พลงังานสะอาด
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14/ S&P Global, Feb 2024 
15/ Thejakartapost, May 2023
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ไทยและอินโดนีเซยีมีจุดแข็งที่แตกต่ำงกันในกำรเป็นศูนยก์ลำงกำรผลิตยำนยนตไ์ฟฟ้ำ (EV) แต่ละประเทศมี
โอกำสทีแ่ตกต่ำงกันตลอดห่วงโซ่อุปทำนและในกลุ่มของรถ EV ในปัจจบุนั การท่ีไทยมีสดัส่วนการใชร้ถ EV สงู 
โดยเปรียบเทียบ ควบคูไ่ปกบัอตุสาหกรรมยานยนตท่ี์พฒันาแลว้และความรว่มมือกบัผูเ้ล่นยานยนตร์ายใหญ่ระดบัโลก ท าให้
ไทยเป็นผูน้  าดา้นการผลิตยานยนต ์โดยเฉพาะอย่างยิ่งในดา้นการประกอบตวัถงั และมีโอกาสในรถยนตส่ี์ล้อส าหรบักลุ่ม
ลกูคา้ระดบักลางถงึสงู ในทางกลบักนั อินโดนีเซียมีขอ้ไดเ้ปรียบท่ีส าคญัดา้นการผลิตแบตเตอรี่ ซึ่งเป็นส่วนประกอบส าคญั
ส าหรบัรถ EV นอกจากนีป้ระชากรจ านวนมากในกลุ่มรายไดต้  ่าถงึกลางที่พึ่งพารถสองลอ้ แสดงใหเ้หน็ถงึโอกาสทางธุรกิจ
และการลงทนุในรถ EV ท่ีแตกตา่งไปในอินโดนีเซีย

แมจ้ะมีจดุแข็งที่แตกตา่งกนั แตท่ัง้สองประเทศมีศกัยภาพท่ีจะเป็นผูเ้ล่นหลกัในอตุสาหกรรมการผลิต EV ระดบัโลก ทัง้สอง
ประเทศสามารถเสรมิสรา้งซึง่กนัและกนัเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพภายใตข้อ้ตกลงการคา้ระดบัภมูิภาคหลายฉบับ โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งความตกลงหุน้ส่วนเศรษฐกิจระดบัภมูิภาค (RCEP) ซึง่มีเปา้หมายท าใหอ้าเซียนเป็น "ศนูยก์ลางการผลิตยานยนต์
ไฟฟ้าระดบัภมูิภาค" RCEP ใหส้ิทธิประโยชนท์างภาษีส าหรบัผูท่ี้ตรงตามขอ้ก าหนดสดัส่วนมลูคา่เพิ่มในภมูิภาค (RVC) 
รอ้ยละ 40 อ านวยความสะดวกในการเขา้ถงึชิน้ส่วนยานยนตภ์ายในภมูิภาค ส่งเสรมิการท างานรว่มกนัดา้นการผลิต และ
เสรมิสรา้งหว่งโซอ่ปุทานระดบัภมูิภาค ดงันัน้ ในระดบัภมูิภาค จดุแข็งของทัง้สองประเทศสามารถเสรมิความเช่ียวชาญกนั
และกนั และกบัประเทศอ่ืนๆ ในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้และช่วยสรา้งระบบนิเวศนย์านยนตไ์ฟฟ้าในภมูิภาคโดยรวม

มุมมองวิจัยกรุงศรี
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แหล่งอ้างอิง
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