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EXECUTIVE 
SUMMARY

ปี 2567-2569 อุตสาหกรรมเอทานอลมีแนวโน้มเติบโตได้ต่อเน่ือง โดยมี
ปัจจยัหนนุจาก (1) การทยอยฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจไทยและภาคทอ่งเที่ยว หนนุ
กิจกรรมภาคธุรกิจกระเตือ้งขึน้เป็นล  าดบั (2) จ านวนยานยนตส์ะสมที่ใชน้  า้มนั
แก๊สโซฮอลม์ีแนวโนม้เพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง (3) การเติบโตของภาคการคา้ออนไลน ์หนนุ
ความตอ้งการเดินทางเพ่ิมขึน้ตามความตอ้งการขนสง่สินคา้จากผูข้ายสูผู่บ้รโิภค 
(4) ภาครฐัมีนโยบายสง่เสรมิการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอล ์E20 ภายใตแ้ผนสนบัสนนุ
อตุสาหกรรมเชือ้เพลิงชีวภาพ และ (5) การสง่เสรมิใหน้ าเอทานอลไปใชใ้น
อตุสาหกรรมอื่น อาทิ เป็นเชือ้เพลิงอากาศยานเพ่ือความยั่งยืน (Sustainable 
Aviation Fuels: SAFs) ยา เครือ่งส  าอาง และพลาสติกชีวภาพ 

ปัจจัยทา้ทายของอุตสาหกรรม ได้แก่ ราคาวัตถุดิบมีความผันผวนใน
ทศิทางปรับตัวสูงขึน้ อาจกดดันต้นทุนการผลิตและมารจ์ินของ
ผู้ประกอบการ และปัญหาขาดแคลนวตัถดุิบจากภาวะภยัแลง้ ขณะที่ในระยะ
ยาว การเขา้มาของยานยนตไ์ฟฟา้ (EVs) อาจสง่ผลใหค้วามตอ้งการใชเ้อทานอล
ปรบัลดลง

วิจัยกรุงศรีประเมินว่าผู้ประกอบการทีม่ีหว่งโซ่การผลิตเอทานอลทีค่รบ
วงจรตัง้แต่การผลิตไปจนถึงจัดจ าหน่าย จะมีความได้เปรียบในการแข่งขัน
อยา่งไรก็ตาม ปัญหาดา้นความไมเ่พียงพอของวตัถดุิบและราคาวตัถดุบิทีมี่
ทิศทางปรบัสงูขึน้ อาจสรา้งแรงกดดนัตอ่อตัราก าไรของผูป้ระกอบการดงันี ้

 ผู้ผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล: รายได้มีแนวโน้มทรงตัวถึงลดลง
เล็กน้อย จากปัญหาภยัแลง้กระทบตอ่ผลผลิตออ้ยและกากน า้ตาล มีผลให้
ตน้ทนุวตัถดุิบยงัคงทรงตวัที่ระดบัสงูตอ่เน่ือง โดยโรงงานผลิตเอทานอลที่ตอ่
ยอดธุรกิจจากโรงงานน า้ตาลจะมีความมั่นคงดา้นวตัถดุิบและมีความ
ไดเ้ปรยีบดา้นตน้ทนุการผลิตที่ต  ่ากวา่ จงึไดร้บัแรงกดดนันอ้ยกวา่ผูป้ระกอบ
รายยอ่ยซึง่มีความเสี่ยงจากการขาดแคลนวตัถดุิบ และมีตน้ทนุสูงกวา่ 

 ผู้ผลิตเอทานอลจากมันส าปะหลัง: รายได้มีแนวโน้มทรงตัวถึงลดลง
เล็กน้อย เน่ืองจากราคาวตัถดุิบมีทิศทางปรบัสงูขึน้จากภยัแลง้และความ
ตอ้งการมนัส  าปะหลงัเพื่อใชใ้นอตุสาหกรรมอ่ืน (อาทิ อตุสาหกรรมอาหาร
และเครือ่งดื่ม แอลกอฮอลแ์ละอาหารสตัว)์ รวมถึงความตอ้งการผลิตภณัฑ์
มนัส  าปะหลงัจากประเทศคูค่า้มีทิศทางเพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง ท าใหว้ตัถดุิบอาจไม่
เพียงพอกบัความตอ้งการผลกัดนัตน้ทนุปรบัสงูขึน้ กดดนัมารจ์ินของ
ผูป้ระกอบการ
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เอทานอล (Ethanol) หรอืเอทิลแอลกอฮอล ์(Ethyl alcohol) ผลิตจากพืชจ าพวกแป้งและน า้ตาล รวมทัง้วสัดเุหลือใชแ้ละเหลือทิง้จาก
อตุสาหกรรมเกษตร ไดแ้ก่ Cellulose และ Hemicellulose โดยผ่านกระบวนการหมกั (Fermentation) ใหไ้ดเ้อทานอลบรสิทุธ์ิ 99.5% เพ่ือใชเ้ป็น
เชือ้เพลิงหรอืเป็นสว่นผสมในเชือ้เพลิงยานยนต ์และใชใ้นกระบวนการผลิตของอตุสาหกรรมบางประเภท อาทิ อตุสาหกรรมอาหารและเครือ่งดื่ม 
และอตุสาหกรรมยา เป็นตน้ วตัถดุิบที่ใชท้  าเอทานอลสว่นใหญ่มาจากพืชผลเกษตร ไดแ้ก่ ออ้ย ขา้ว ขา้วฟ่าง ขา้วโพด และมนัส  าปะหลงั

ความต้องการใช้เอทานอลในตลาดโลกทยอยเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง โดยอยูท่ี่ระดบั 129.2 พนัลา้นลิตรในปี 2565 ซึง่ต  ่ากวา่ปี 2562 (ก่อนการ
แพรร่ะบาด COVID-19) เพียงเล็กนอ้ย ซึง่เป็นผลจากภาวะเศรษฐกิจโลกฟ้ืนตวักระเตือ้งขึน้หลงัการแพรร่ะบาด COVID-19 คลี่คลายลง ท าใหมี้
การเดินทางทอ่งเที่ยวทัง้ในประเทศและตา่งประเทศมาขึน้ ขณะที่ยงัมีความตอ้งการใชเ้อทานอลเพ่ือผลติแอลกอฮอลฆ์่าเชือ้ตอ่เน่ือง (ภาพที่ 1) 
โดยผูบ้รโิภคและผูผ้ลิตเอทานอลรายใหญ่ของโลกคอื สหรฐัฯ บราซิล และจีน มีสดัสว่นรวมกนัประมาณ 78.3% ของปรมิาณการบรโิภคและการ
ผลิตทัง้โลก (ภาพที่ 2) วตัถดุิบสว่นใหญ่ที่ประเทศเหลา่นีใ้ชใ้นการผลิตเอทานอลมาจากขา้วโพดและออ้ยเป็นหลกั 

ข้อมูลพื้นฐำน
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Figure 1: World Ethanol Production and Consumption

Source: OECD-FAO Agricultural Outlook 2023-2032
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Figure 2: Global Ethanol Production and Consumption by Volume (2022)
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ประเทศไทยเป็นผู้บริโภคและผู้ผลิตเอทานอลล าดับที ่7 ของโลก การผลิตเอทานอลของไทยเพือ่ใชผ้สมในน า้มนัเบนซิน1/ ใหไ้ดน้ า้มนั
แก๊สโซฮอล ์(Gasohol) เป็นหลกั ปรมิาณการผลิตจะขึน้กบัความตอ้งการของตลาดในประเทศ และนโยบายสนบัสนนุการใชเ้อทานอลภาครฐั 
โดยตัง้แตปี่ 2544 เป็นตน้มา การผสมเอทานอลในน า้มนัเบนซินเพ่ือจ าหน่ายเป็นเชือ้เพลิงมีอตัราสว่นที่ 10% เรยีกวา่แก๊สโซฮอล ์912/ และ
แก๊สโซฮอล ์95 ตอ่มาปี 2551 มีการเพิ่มประเภทแก๊สโซฮอล ์โดยผสมเอทานอล 20% (E20) และ 85% (E85) ในน า้มนัเบนซิน สง่ผลใหป้รมิาณ
การใชเ้อทานอลแพรห่ลายขึน้เป็นล  าดบั อยา่งไรก็ตาม การจ าหน่ายเอทานอลในประเทศยงัถกูจ  ากดัจากนโยบายภาครฐัที่อนญุาตใหจ้  าหน่ายแก่
ผูค้า้น า้มนัตาม พ.ร.บ.การคา้น า้มนัเชือ้เพลิงเทา่นัน้ ขณะที่การน าเอทานอลไปใชใ้นภาคอตุสาหกรรมยงัเป็นไปในขอบเขตจ ากดั เน่ืองจากตอ้ง
ผ่านการอนมุตัิจากองคก์ารสรุา กรมสรรพสามิต กระทรวงการคลงั

การผลิตเอทานอลของไทยใช้วัตถุดิบกากน า้ตาล มันส าปะหลัง และน า้อ้อยเป็นวัตถุดิบหลัก โดยขอ้มลูปี 2565 พบวา่มีการผลิต
เอทานอลจากกากน า้ตาลคิดเป็นสดัสว่น 45% ของปรมิาณเอทานอลทัง้หมด มนัส  าปะหลงั สดัสว่น 43% และน า้ออ้ย สดัสว่น 12% (ภาพที่ 3) 
ซึง่โดยทั่วไป สดัสว่นการใชว้ตัถดุิบจะขึน้กบัราคาวตัถดุิบในแตล่ะชว่งเวลา อาทิ การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาลจะมสีดัสว่นลดลงในชว่งที่
ราคากากน า้ตาลปรบัเพิ่มขึน้ ทัง้นี ้การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาลจะมีสดัสว่นสงูกวา่มนัส  าปะหลงัมาโดยตลอดจากความไดเ้ปรยีบดา้น
ปรมิาณวตัถดุิบ เน่ืองจากผูผ้ลิตเอทานอลมกัเป็นผูป้ระกอบการรายใหญ่ที่ตอ่ยอดธุรกิจจากโรงงานน า้ตาล สว่นการผลิตเอทานอลจากมนั
ส  าปะหลงัมกัเกิดปัญหาการแยง่ชิงวตัถดุิบกบัอตุสาหกรรมอื่น รวมถึงความไมแ่น่นอนดา้นตน้ทนุวตัถดุิบจากการแทรกแซงราคาของทางการ
เพ่ือชว่ยเหลือเกษตรกรในบางชว่งเวลา 

5วิจัยกรุงศรี

Source: DEDE , MoC

Figure 3: Share of Ethanol Production in Thailand by Raw Material
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ปัจจุบันมีโรงงานผลิตเอทานอลทีเ่ดินเคร่ืองผลิตแล้วจ านวน 28 แหง่ ก าลังการผลิตรวม 6.8 ล้านลิตรต่อวัน (ขอ้มลูเดือนกมุภาพนัธ ์
2567) เพ่ิมขึน้จากเฉลี่ย 6.6 ลา้นลิตรตอ่วนัในปี 2565 แบง่เป็นก าลงัการผลิตจากโรงงานทีใ่ชว้ตัถดุบิจากกากน า้ตาล 3.4 ลา้นลิตรตอ่วนั 
มนัส  าปะหลงั 2.1 ลา้นลิตรตอ่วนั มนัส  าปะหลงัและกากน า้ตาลรวมกนั 1.1 ลา้นลิตรตอ่วนั และน า้ออ้ย 0.2 ลา้นลิตรตอ่วนั (ภาพที่ 4) โรงงาน
สว่นใหญ่ตัง้อยูใ่นพืน้ที่ภาคกลางและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และเป็นโรงงานที่ตอ่ยอดจากธรุกิจโรงงานน า้ตาลและโรงงานมนัส  าปะหลงั
(Box 1)

โครงสร้างต้นทุนการผลิตเอทานอลของไทย จ าแนกตามประเภทวตัถดุิบทีใ่ชมี้ดงันี ้

1) การผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล ตน้ทนุวตัถดุิบคดิเป็นสดัสว่น 60-70% ของตน้ทนุการผลิตรวม ที่เหลือเป็นตน้ทนุด  าเนินการ 25-35% 
และตน้ทนุคงที่ 5% 

2) การผลิตเอทานอลจากมันส าปะหลัง ตน้ทนุวตัถดุิบคิดเป็นสดัสว่น 55-60% ของตน้ทนุการผลิตรวม ตน้ทนุด  าเนินการ 35-40% และ
ตน้ทนุคงที่ 5% การที่ตน้ทนุด  าเนินการในการผลิตเอทานอลจากมนัส  าปะหลงัมีสดัสว่นสงูกวา่กากน า้ตาล เน่ืองจากกระบวนการผลิตมีขัน้ตอน
เพ่ิมจากการเปลี่ยนแป้งเป็นน า้ตาล

การก าหนดราคาขายเอทานอลของไทยจะอ้างอิงตามข้อมูลการซือ้ขายระหว่างผู้ผลิตเอทานอลกับผู้ค้าน า้มันจากกรมสรรพสามิต 
เป็นราคาเฉลี่ยถว่งน า้หนกัตามปรมิาณการซือ้ขายจรงิ ซึง่มีการประกาศราคาอา้งอิงทกุวนัที่ 1 ของเดือน เริม่ใชม้าตัง้แตเ่ดือนมกราคม 2555 
ขณะที่สว่นตา่งระหวา่งราคาขายกบัตน้ทนุการผลิต (มารจ์ิน) ของผูผ้ลิตเอทานอล ขึน้อยูก่บั 1) ตน้ทนุราคาวตัถดุิบ 2) ราคาอา้งอิงซึง่ผนัแปร
ตามสดัสว่นการใชก้ากน า้ตาลและมนัส  าปะหลงั และ 3) คา่การตลาดประมาณ 1-2 บาทตอ่ลิตร 

Figure 4: Thai Ethanol Installed Capacity (December 2023)

Source: DEDE

Feedstock
No. of 
plants

Installed capacity 
(million liters/day)

Molasses 12 3.40

Cassava 10 2.09

Cassava & molasses 5 1.05

Cane juice 1 0.23

Total 28 6.77
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Sugar mill
• Molasses
• Cane juice

Box 1 The ethanol supply chain

Agricultural 
products

Upstream/    
Raw materials

Mid-stream
Downstream/ 

Products End users

Domestic market

• Petro stations/
vehicles

• Other industries such 
as medicine and 
medical supplies, 
cosmetic and food

Export

Sugarcane

Cassava

Cassava processing 
plant
• Cassava starch 

and cassava chips

Ethanol (fuel alcohol, 
industrial alcohol, and 
portable alcohol)
Factory: 28 factories
Capacity: 6.77 m. liters/day
• Molasses

3.40 m. liters/day
• Cane juice 

0.23 m. liters/day
• Cassava 

2.09 m. liters/day
• Cassava & molasses 

1.05 m. liters/day

Oil trader
(as defined by the 
Fuel Trade Act)

Gasohol
10%, 20%, 85%
ethanol in the 
gasohol mix

E10 E20 E85

Source: Compiled by Krungsri Research

Ethanol Producers and Capacity

Installed capacity

 (litres/day)

1 KTIS Bioethanol Co., Ltd. Molasses 230,000

2 Thai Sugar Ethanol Co., Ltd. Molasses 200,000

3 Mitrphol Biofuel  Co., Ltd. (Chaiyaphum) Molasses 500,000

4 Mitrhhol Biofuel Co., Ltd. (Kalasin) Molasses 230,000

5 Mitrhhol Biofuel Co., Ltd. (Kuchinarai) Molasses 320,000

6 Mitrhhol Biofuel Co., Ltd. (Suphan Buri) Molasses 200,000

7 K.I Ethanol Co., Ltd. Molasses 200,000

8 BBGI Bioethanol PCL. (Nam Phong 1, Khon Kaen) Molasses 150,000

9 BBGI Bioethanol PCL. (Nam Phong 2, Khon Kaen) Molasses 200,000

10 BBGI Bioethanol PCL. (Kanchanaburi) Molasses 300,000

11 Thai Roong Ruang Energy Co., Ltd. Molasses 270,000

Total (1) 2,800,000

12 Maesot Green Energy Co., Ltd. Cane juice 230,000

13 GGC KTIS BioIndustrial Co., Ltd Molasses 600,000

Total (2) 830,000

14 Rajburi Ethanol Co., Ltd. Cassava chips/Molasses 150,000

15 E.S. Power Co., Ltd. Cassava chips/Molasses 150,000

16 Thai Alcohol PCL. Cassava chips/Molasses 200,000

17 Thai Agro Energy PCL. (Danchang) Cassava chips/Molasses 350,000

18 Impress Ethanol Co., Ltd. Cassava roots/cassava 

chips/Molasses
200,000

Total (3) 1,050,000

19 Sapthip Green Energy Co., Ltd. Cassava chips 200,000

20 Thai Ethanol Power PCL. Cassava roots 80,000

21 Taiping Ethanol  Co., Ltd. Cassava roots 300,000

22 P.S.C Starch Products PCL. Cassava chips 150,000

23 E85 Co., Ltd. Cassava roots 385,000

24 Ubon Bio Ethanol Co., Ltd. Cassava roots/cassava chips 400,000

25 BBGI Bioethanol PCL. (Chachoengsao) Cassava roots/cassava chips 150,000

26 UP VENTURES Co.,Ltd. Cassava chips 340,000

27 Fakwantip Co., Ltd. Cassava roots 60,000

28 Pornvilai International Group Trading Co.,Ltd Cassava chips/Molasses 25,000

Total (4) 2,090,000

Producers Raw material

    Ethanol from molasses

    Ethanol from cassava & molasses

    Ethanol from cassava

    Ethanol from cane juice/molasses

Molasses

Cassava/Starch

Molasses + Cassava

Cane juice

Domestic Ethanol Installed CapacitySites of Ethanol Factories

Source: DEDE, compiled by Krungsri Research

Source: Department of Alternative Energy Development and Efficiency (DEDE), (as of February 2024) 
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ด้านตลาดส่งออก ไทยหยุดส่งออกเอทานอลอย่างเป็นทางการตัง้แต่เดือนพฤษภาคม 2556  เป็นต้นมา (ภาพที่ 5) โดยรฐับาลออก
มาตรการระงบัการสง่ออกเพื่อใหม้ีเอทานอลเพียงพอตอ่ความตอ้งการใชใ้นประเทศ หลงัมีการประกาศยกเลิกการใชน้ า้มนัเบนซิน91 เม่ือ 1 
มกราคม 2556  แตอ่าจมีการยกเวน้ใหส้ง่ออกเป็นบางกรณี เชน่ เดือนมีนาคม 2557 มีการสง่ออกจ านวน 4 ลา้นลิตรและเดอืนธันวาคม 2563 
จ  านวน 5.4 หม่ืนลิตร (ในอดีตไทยมีการสง่ออกเอทานอลมาตัง้แตปี่ 2550 โดยผูส้ง่ออกตอ้งขออนญุาตเป็นรายกรณีตอ่อธิบดีกรมสรรพสามิต 
และมีตลาดสง่ออกส าคญั ไดแ้ก่ ฟิลิปปินส ์ญ่ีปุ่ น และองักฤษ) 

ส าหรับนโยบายและมาตรการสนับสนุนจากภาครัฐ (ตามแผนพัฒนาพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก หรือ AEDP) ทีมี่
ความส าคัญต่ออุตสาหกรรมเอทานอล ไดแ้ก่ 1) การก าหนดเป้าหมายการผลิตเอทานอลในภาคขนสง่และการสง่เสรมิการใชน้ า้มันแก๊ส
โซฮอล ์2) การสง่เสรมิคา่ยรถในการพฒันารถยนตรุ์น่ใหมท่ี่ใช ้E85 3) การผลกัดนัใหมี้การเพิ่มสถานีบรกิารน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพครอบคลมุทกุ
พืน้ที่ และ 4) การอดุหนนุดา้นราคาผ่านกลไกกองทนุน า้มนัเชือ้เพลิง นโยบายเหลา่นีมี้สว่นชว่ยหนนุการเติบโตของอตุสาหกรรมเอทานอลในชว่ง
ที่ผ่านมา อยา่งไรก็ตาม ภาครฐัมีการปรบัเปลี่ยนนโยบายพลงังานจากการใชก้ลไกราคา ไปเป็นการสง่เสรมิการใชเ้ชือ้เพลิงหลกัแทน โดยเบือ้งตน้
ก าหนดใหน้ า้มนัแก๊สโซฮอล ์E20 เป็นเป็นน า้มนัเบนซินเกรดพืน้ฐาน ขณะที่น  า้มนัชนิดอื่นๆ จะเป็นพลงังานทางเลือก ซึง่นโยบายดงักลา่วจะเป็น
การสนบัสนนุการขยายตวัของอตุสาหกรรมในระยะถดัไป

Figure 5: Thailand Halted Ethanol Exports Since 2013 

Source: Department of Alternative Energy Development and Efficiency (DEDE),

Note:  No exports since May 2013

0

20

40

60

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

2011 2012 2013Liters, mn



หลังรัฐบาลยกเลิกการจ าหน่ายน า้มันเบนซิน 91 (สัดส่วนการใช้ 41% ของน า้มันกลุ่มเบนซินทัง้หมด) เม่ือเดือนมกราคม 2556 เพ่ือ
สง่เสรมิการใชน้  า้มนัแก๊สโซฮอล ์(น า้มนัเบนซินผสมเอทานอล) เป็นน า้มนัพืน้ฐานกลุม่เบนซิน เพ่ือสง่เสรมิการใชเ้ชือ้เพลิงชีวภาพตามแผนพฒันา
พลงังานทดแทนและพลงังานทางเลือก (AEDP) มีผลใหก้ าลงัการผลิตเอทานอลสว่นเกินทีเ่ป็นปัญหามานานในชว่งปี 2550-2555 ทยอยลดลง 
ผนวกกบัความตอ้งการใชเ้อทานอลมีปัจจยัหนนุจาก (1) การขยายตวัของรถยนตจ์ดทะเบียนใหมท่ี่เพ่ิมขึน้เป็นประวตักิารณจ์ากโครงการรถยนต์
คนัแรกของรฐับาลในปี 2554 (2) ราคาน า้มนัเบนซินอยูใ่นระดบัเฉลีย่ 46.3 บาทตอ่ลิตรในปี 2556-2557 สงูกวา่น า้มนัแก๊สโซฮอลซ์ึง่ราคาเฉลี่ย
อยูท่ี่ 38.9 บาทตอ่ลิตรในชว่งเดียวกนั (3) ภาครฐัใหก้ารสนบัสนนุโดยใชเ้งินชดเชยจากกองทนุน า้มนัเพ่ือเพ่ิมสว่นตา่งราคาน า้มนัแก๊สโซฮอล ์
E10 และ E20 ท าใหป้รมิาณการใช ้E20 เพ่ิมขึน้มากตัง้แตปี่ 2559 (4) การพฒันารถยนตท์ี่ใชน้  า้มนัแก๊สโซฮอล ์E20 และ E85 ออกสูต่ลาดมาก
ขึน้ และ (5) การเพิ่มขึน้ของสถานีบรกิารน า้มนัที่จ  าหนา่ย E20 และ E85 ปัจจยัขา้งตน้สง่ผลใหป้รมิาณการใชเ้อทานอลอยูท่ี่ระดบัเฉลีย่ 4.4 ลา้น
ลิตรตอ่วนัในปี 2562 เทียบกบั 2.6 ลา้นลิตรปี 2556 เพ่ิมขึน้เฉลี่ย 20.3% ตอ่ปี ขณะที่ปรมิาณการผลิตเอทานอลเฉลีย่ 4.4 ลา้นลิตรตอ่วนัในปี 
2562 เทียบกบั 2.6 ลา้นลิตรปี 2556 เพ่ิมขึน้เฉลี่ย 14.5% ตอ่ปี (ภาพที่ 6)

ปริมาณการผลิตเอทานอลปรับลดลงมากในปี 2563 และ 2564 จากการแพร่ระบาดของ COVID-19 ท าใหค้วามต้องการเดินทาง
ลดลงอย่างมีนัยส าคัญ อยา่งไรก็ตาม ยงัมีความตอ้งการเอทานอลเพ่ือใชผ้ลิตผลิตภณัฑท์  าความสะอาดมือที่มีแอลกอฮอลเ์ป็นสว่นประกอบ
ปรบัสงูขึน้ (ทางการผ่อนปรนใหใ้ชเ้อทานอลเพ่ือการดงักลา่วในชว่ง มีนาคม – กนัยายน 2563 เพ่ือลดปัญหาขาดแคลนแอลกอฮอลป์้องกนัการ
แพรร่ะบาดของ COVID-19) โดยปี 2564 ปรมิาณการผลิตและความตอ้งการใชเ้อทานอลลดลงสูร่ะดบัต า่สดุในรอบ 5 ปี สูร่ะดบัเฉลี่ย 3.6 และ 
3.7 ลา้นลิตรตอ่วนั ลดลง -18.0% และ -15.9% จากปี 2562 (ก่อนแพรร่ะบาด COVID-19) ตามล าดบั เทียบกบัอตัราการเติบโตเฉลีย่ 4.7% 
ตอ่ปีในชว่งปี 2558-2563 ขณะทีปี่ 2565 ความต้องการใช้เอทานอลปรับเพิ่มขึน้ต่อเน่ืองตามการทยอยฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจ และ
การผ่อนปรนข้อจ ากัดการควบคุม COVID-19 ท าใหมี้การเดินทางเพื่อท ากิจกรรมทางเศรษฐกิจและสงัคมมากขึน้ ทัง้ยงัมีการเปิดประเทศรบั
นกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติเต็มรูปแบบในเดือนกรกฏาคม 2565 ประกอบกบัธุรกิจการคา้ออนไลน ์(E-commerce) เติบโตตอ่เน่ืองจากพฤติกรรม
ผูบ้รโิภคมีความคุน้เคยกบัการซือ้ขายสินคา้ผา่นชอ่งทางดงักลา่ว ชว่ยหนนุความตอ้งการเดินทางเพือ่ขนสง่และสง่มอบสนิคา้ สง่ผลใหก้ารใช้
น า้มนัแก๊สโซฮอลโ์ดยรวมทัง้ปีเพ่ิมขึน้ 4.4% ขณะที่ปรมิาณการใชเ้อทานอลเพ่ือเป็นสว่นผสมของน า้มนัเชือ้เพลิงแก๊สโซฮอลเ์พ่ิมขึน้สูร่ะดบัเฉลีย่ 
3.85 ลา้นลิตรตอ่วนั เพ่ิมขึน้ 3.8% และปรมิาณการผลิตเฉลีย่ที่ 3.91 ลา้นลิตรตอ่วนั เพ่ิมขึน้ 7.4% 

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ
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Figure 6: Domestic Ethanol Production & Consumption

Source: DEDE, Department of Energy Business (DOEB)
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ปี 2566 ความต้องการใช้น า้มันแก๊สโซฮอลโ์ดยรวมเพิ่มขึน้ 4.3% จากปี2565 เฉลี่ย 30.9 ลา้นลิตรตอ่วนั ผลจาก (1) การฟ้ืนตวัของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยเฉพาะภาคทอ่งเที่ยว สง่ผลใหค้วามตอ้งการใชน้  า้มนัเบนซินเพ่ือการเดินทางเพ่ิมขึน้ (2) จ  านวนรถจดทะเบียนใหมท่ี่ใช้
เชือ้เพลิงเบนซินมีจ  านวน 2.3 ลา้นคนั เพ่ิมขึน้ 4.2% จากปี 2565  (ปีงบประมาณ) และ (3) การปรบัลดราคาขายปลีกน า้มนัเบนซินลงทกุ
ประเภท (มีผล 7 พฤศจิกายน 2566 - 31 มกราคม 2567) ตามนโยบายภาครฐัเพื่อลดคา่ครองชีพแก่ประชาชนในชว่งสิน้ปี อย่างไรก็ตาม
ความต้องการใช้เอทานอลเพื่อผสมน า้มันแก๊สโซฮอลป์รับลดลงเมื่อเทยีบกับปี 2565 ปัจจยัหลกัมาจากกองทนุน า้มนัเชือ้เพลิงไม่
อดุหนนุราคาน า้มนั E85 เพ่ือสนบัสนนุการใชแ้ก๊สโซฮอล ์E20 เป็นน า้มนัเบนซินพืน้ฐานของประเทศภายในปี 2570 ท าใหร้าคาน า้มนั E85 เฉลี่ย
เพ่ิมขึน้ 8.5% หรอืเฉลี่ย 34.8 บาทตอ่ลิตร เทียบกบั 32.1 บาทตอ่ลิตรปี 2565 ซึง่สงูกวา่น า้มนั E20 เฉลี่ย 0.3 บาทตอ่ลิตร ความตอ้งการใช้
น า้มนั E85 จงึปรบัลดตอ่เน่ือง ขณะที่สดัสว่นการใชน้ า้มนั E20 ทยอยเพิ่มขึน้เป็น 19.0% ของการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอลท์ัง้หมด จาก 18.6% 
ปี 2565 (ภาพที่ 7) โดยภาพรวมอตุสาหกรรมเอทานอลปี 2566 สรุปไดด้งันี ้

 ความต้องการใช้เอทานอลอยู่ทีร่ะดับเฉล่ีย 3.5 ล้านลิตรต่อวัน หดตัว -8.1% จากปี 2565 ผลจากการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอล ์E85 
ลดลงถึง -81.2% YoY (สดัสว่น 0.5% ของการใชแ้ก๊สโซฮอลท์ัง้หมดเทียบกบั 2.8% ปี 2565) จากการที่ภาครฐัทยอยลดการอดุหนนุ E85 
ผ่านกองทนุน า้มนัเชือ้เพลิงตัง้แตปี่ 2565 เป็นตน้มา3/ สง่ผลใหผู้บ้รโิภคเปลี่ยนมาใชน้ า้มนั E10 (95) (สดัสว่น 58.2% ของการใชแ้ก๊สโซฮอล์
ทัง้หมด) และ E20 (สดัสว่น 19.0%) ซึง่มีราคาถกูกวา่ E85 (ภาพที่ 7) 

 ปริมาณการผลิตเอทานอลเฉล่ียที ่3.6 ล้านลิตรต่อวัน หดตัว -8.2% จากปี 2565 ผลจากผูผ้ลิตปรบัลดการผลิตเอทานอลตามความ
ตอ้งการใชท้ี่ลดลง ขณะที่วตัถดุบิมนัส  าปะหลงัออกสูต่ลาดนอ้ยลงในปี 2565/2566 (ตลุาคม 2565 - กนัยายน 2566) จากภาวะภยัแลง้และ
โรคใบดา่งที่แพรร่ะบาดตอ่เน่ือง โดยการผลิตเอทานอลจากกากน ้าตาล (สดัสว่น 61% ของปรมิาณการผลิตเอทานอลทัง้หมด) และ
มนัส  าปะหลงั (สดัสว่น 33%) ลดลง -3.6% YoY และ -17.9% YoY ที่ระดบั 2.2 และ 1.2 ลา้นลิตรตอ่วนั ตามล าดบั ส่วนการผลิตเอทานอล
จากน ้าอ้อย (สดัสว่น 6%) เพ่ิมขึน้ 12.5% อยูท่ี่ 0.2 ลา้นลิตรตอ่วนั (ภาพที่ 8) อปุทานเอทานอลที่สงูกวา่ความตอ้งการใช ้หนนุสต็อก
เอทานอล ณ สิน้ปี 2566 เพ่ิมขึน้ 38.4.% จากปี 2565 ที่ระดบั 56.5 ลา้นลิตร (ภาพที่ 9) ดา้นอตัราการใชก้ าลงัการผลติเฉลีย่อยูท่ี่ 53% 
ของก าลงัการผลิตเอทานอลทัง้หมด ลดลงจาก 59.5% ปี 2565
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Figure 7: Domestic Gasohol Usage (%)

Source: DOEB
Note: E10-95 includes E10-95 Premium

3/ พ.ร.บ.กองทนุน า้มนัเชือ้เพลิง พ.ศ. 2562 ก าหนดใหย้กเลิกชดเชยราคาเชือ้เพลิงชีวภาพภายใน 24 กนัยายน 2565
แตส่ามารถขยายเวลาได ้2 ครัง้ ครัง้ละไมเ่กิน 2 ปี ท่ีผา่นมา มีการขยายเวลาแลว้ 1 ครัง้ถึง 24 กนัยายน 2567
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Source: DOEB

Figure 8: Raw Material and Production (2023)
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Figure 9: Ethanol Stock
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 ราคาเอทานอล (Reference) เพิ่มขึน้ 7.2% จากปี 2565 เฉล่ียที ่29.4 บาทต่อลิตร เน่ืองจากตน้ทนุการผลิตอยูใ่นระดบัสงูทัง้ราคา
กากน า้ตาลและมนัส  าปะหลงั (ภาพที่ 10) ท  าใหม้ารจ์ินของผูผ้ลิตเอทานอลแตกตา่งกนัไป ดงันี ้

 ผู้ผลิตเอทานอลจากกากน า้ตาล: มารจ์ินปรับดีขึน้จากปี 2565 ผลจากราคากากน า้ตาลลดลงสูร่ะดบัเฉลี่ย 6.2 บาทตอ่กิโลกรมั 
ลดลง -23.4% YoY ตามราคาน า้มนัดิบโลกที่ปรบัลดลง อยา่งไรก็ตาม ปรากฏการณ ์El Nino ซึง่ท  าใหเ้กิดภาวะภยัแลง้ในอินเดีย (ผูผ้ลิต
น า้ตาลอนัดบั 2 ของโลก) สง่ผลใหอิ้นเดียจ ากดัปรมิาณการสง่ออกน า้ตาลเพ่ือใหมี้เพียงพอส าหรบัการบรโิภคในประเทศ ท าใหป้รมิาณ
น า้ตาลในตลาดโลกตงึตวัขึน้ จงึจ ากดัทิศทางขาลงท าใหร้าคาน า้ตาลไมป่รบัลดลงมาก โดยปี 2566 ตน้ทนุการผลิตเอทานอลจาก
กากน า้ตาลของไทยอยูท่ี่ระดบัเฉลี่ย 33.4 บาทตอ่ลิตร ลดลง -19.2% YoY ซึง่ยงัคงสงูกวา่คา่เฉลีย่ 10 ปีที่ผ่านมา (2556-2565) ที่ 29.1
บาทตอ่ลิตร

 ผู้ผลิตเอทานอลจากมันส าปะหลัง: มารจ์ินการผลิตเอทานอลจากหวัมันสดปรับลดเล็กน้อย ผลจากราคาหวัมนัสดเพิ่มขึน้ 
15.2% YoY เฉลี่ยที่ 2.9 บาทตอ่กิโลกรมั โดยความตอ้งการมนัเสน้ในประเทศเพ่ิมขึน้ตามการเตบิโตของอตุสาหกรรมอาหาร ขณะที่
ความตอ้งการจากตลาดตา่งประเทศโดยเฉพาะจีนเพ่ิมขึน้เพื่อน าไปใชผ้ลิตอาหาร แอลกอฮอล ์เอทานอล และอาหารสตัวท์ดแทน
ขา้วโพดซึง่มีราคาสงูขึน้จากสต๊อกที่ลดลง สง่ผลใหต้น้ทนุการผลิตเอทานอลจากหวัมนัสดเพิ่มขึน้ 10.1% YoY เฉลี่ยที่ 22.7 บาทตอ่ลิตร 
ด้านผู้ผลิตเอทานอลจากมันเส้นมีมารจ์ินสูงกว่าหวัมันสด โดยราคามนัเสน้เพ่ิมขึน้ 5.6% YoY เฉลี่ยที่ 7.2 บาทตอ่กิโลกรมั ผลจาก
ความตอ้งการมนัเสน้จากจีนที่เพิ่มขึน้เพ่ือผลิตเป็นแอลกอฮอล ์เอทานอล และอาหารสตัว ์รวมถึงใชท้ดแทนธัญพืชอ่ืนที่มีราคาสงูจาก
ปัญหาความขดัแยง้ทางภมิูรฐัศาสตร ์สง่ผลใหต้น้ทนุการผลิตเอทานอลจากมนัเสน้เฉลีย่ที ่27 บาทตอ่ลิตร เพ่ิมขึน้ 3.9% YoY นอ้ยกวา่
อตัราการเพิ่มขึน้ของราคาเอทานอล หนนุมารจ์ินของผูผ้ลิตปรบัดีขึน้
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Figure 10: Cost of Ethanol Production vs Reference Prices 

Source: 1-3/ based on the formula of cost structure from Bank of Thailand (BOT), 
calculated by Krungsri Research 

4/ Energy Policy and Planning Office (EPPO)
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วิจัยกรุงศรีคาดว่าความต้องการใช้เอทานอลปี 2567-2569 จะเติบโตทีร่ะดับ 3.0-3.8 ล้านลิตรต่อวัน หรือเพิ่มขึน้เฉล่ีย 2.0-2.5% ต่อ
ปี (ภาพที่ 11) โดยมีปัจจยัหนนุจาก

 การฟ้ืนตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไปของเศรษฐกิจไทยทีข่ยายตัวเฉล่ียในช่วง 2.5-3.5% ต่อปี จะหนนุกิจกรรมภาคธุรกิจกระเตือ้งขึน้เป็น
ล าดบั ขณะที่ภาคทอ่งเที่ยวมีสญัญาณฟ้ืนตวัตอ่เน่ืองมาตัง้แตปี่ 2566 และคาดวา่นกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติจะกลบัมาใกลเ้คยีงกบัปี 2562 (40 
ลา้นคน) ภายในปี 2568 โดยมีแรงหนนุส  าคญัจากมาตรการภาครฐัที่ยงัมีผลบงัคบัใชใ้นปี 2567 อาทิ มาตรการยกเวน้การตรวจลงตราหรอื
ยกเวน้วีซา่ส  าหรบันกัทอ่งเที่ยวจีน คาซคัสถาน อินเดีย และไตห้วนั และมาตรการกระตุน้การทอ่งเที่ยวอื่นๆ อาทิ การทอ่งเที่ยวเมืองรอง จะ
หนนุใหมี้การเดินทางมากขึน้

 จ านวนยานยนตส์ะสมทีใ่ช้น า้มันแก๊สโซฮอลมี์แนวโน้มเพิ่มขึน้เฉล่ีย 2.5-3.5% ต่อปี โดยคาดวา่ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศ 
(ของรถยนตท์กุประเภท) จะขยายตวัเฉลี่ย 2.0-3.0% ตอ่ปี หรอืที่ 0.79-0.85 ลา้นคนั ซึง่กวา่ 70% ยงัคงเป็นรถที่ใชน้  า้มนัเบนซินเป็น
เชือ้เพลิง ขณะที่จ  านวนรถยนตไ์ฟฟา้สะสม (ประกอบดว้ย HEV, PHEV, BEV และไมร่วมรถจกัรยานยนต)์ ยงัมีสดัสว่นไมม่าก เพียง 3-5% 
ของรถเครือ่งยนตส์นัดาป 

 การเติบโตต่อเน่ืองของการค้าออนไลน ์โดยมลูคา่ตลาด eCommerce ของไทยในชว่งปี 2567-2572 มีแนวโนม้เติบโตเฉลี่ย 10.7% ตอ่ปี 
(ที่มา: Statista) ซึง่จะหนนุการเดินทางเพิ่มขึน้ตอ่เน่ืองตามความตอ้งการขนสง่สินคา้จากผูข้ายสูผู่บ้รโิภค ตลอดจนการรบัสง่เอกสารและ
สิ่งของตา่งๆ 

 รัฐบาลมีแผนส่งเสริมการใช้น า้มันแก๊สโซฮอล ์E20 เป็นเบนซินเกรดพืน้ฐาน โดย (1) ก าหนดเป้าหมายเบือ้งตน้ให้E20 มีราคาต ่า
กวา่แก๊สโซฮอล ์95 ประมาณ 3 บาทตอ่ลิตร (2) มีแผนลดชนิดน า้มนัเชือ้เพลิงที่จ  าหน่ายลง อาทิ เลิกใชแ้ก๊สโซฮอล ์95 และ E85 ภายในปี 
2570 และ (3) มีแผนยกเลิกชดเชยราคาแก๊สโซฮอลท์กุชนิดภายใน 24 กนัยายน 2567 (ยกเวน้มีความจ าเป็นอาจขอขยายเวลาไดอี้ก 2 ปี)4/

ในระยะยาว ภาครัฐมีนโยบายหนุนการใช้เอทานอลต่อเน่ือง โดยแผนพฒันาพลงังานทดแทนและพลงังานทางเลอืกปี 2561- 2580 
(Alternative Energy Development Plan 2018 – 2037) ก าหนดเป้าหมายการใชเ้อทานอลที่ 7.50 ลา้นลิตรตอ่วนัภายในปี 2580 (จากเดิม
AEDP 2015 ก าหนดที่ 11.3 ลา้นลิตรตอ่วนั) สง่ผลใหมี้การหาแนวทางดดูซบัก าลงัการผลติเอทานอล อาทิ 

 การใช้เอทานอลเป็นเชือ้เพลิงอากาศยานเพื่อความยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuels: SAFs) ซึง่ภายใตแ้ผนบรหิารจดัการน า้มนั
เชือ้เพลิง (Oil Plan 2023) ภาครฐัก าหนดใหใ้ช ้SAF แทนน า้มนัอากาศยานแบบปกต ิ(Jet A-1) ในสดัสว่น 1% ภายใน 2570 สอดคลอ้งกบั
ทิศทางของอตุสาหกรรมการบินโลก อาทิ สหภาพยโุรปมีแผนเปลีย่นผา่นสูก่ารบินทีย่ั่งยืน ‘Destination 2050–A Route to Net Zero 
European Aviation’ โดยสนบัสนนุใหเ้ทีย่วบินพาณิชยท์ี่บินจากสหภาพยโุรป สหราชอาณาจกัรและประเทศสมาชิกสมาคมการคา้เสรยีโุรป

แนวโน้มธุรกิจ
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Figure 11: Ethanol Demand

Source: DEDE, DOEB
Note: Forecast by Krungsri Research 
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4/ กระทรวงพลงังานมีแนวโนม้ยกเลิกชดเชยราคาน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพหลงัวนัท่ี 24 กนัยายน 2567 เพ่ือใหเ้ป็นไปตาม พ.ร.บ.กองทนุน า้มนัเชือ้เพลิง พ.ศ. 2562 ท าใหร้าคาจ าหนา่ย
น า้มนัจะเปลี่ยนตามกลไกในตลาดโลก ขณะท่ีประเภทน า้มนัท่ีจ  าหนา่ยในสถานีบริการน า้มนัจะเปลี่ยนไป ดงันี ้1) กลุม่น า้มนัเบนซินจะเหลือเพียงน า้มนัเบนซินท่ีไมผ่สมเอทานอล 
และน า้มนัแก๊สโซฮอล ์95 (หรืออาจเป็น E20) และ 2) กลุม่น  า้มนัดีเซลจะเหลือเพียงน า้มนัดีเซลท่ีไมผ่สมน า้มนัปาลม์บริสทุธ์ิ (B100) และไบโอดีเซล B7 (หรืออาจเป็น B10)



(EFTA) ลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนฯ 55% ภายในปี 2573 และเป็นศนูยภ์ายในปี 2593 ซึง่หนึ่งในมาตรการส าคญัในการเปลีย่นผ่าน คือ การ
ใช้ SAFs ขณะที่หลายประเทศจะเปลีย่นมาใชเ้ครือ่งบิน Airbus321 neo ที่ถกูออกแบบมาเพื่อรองรบัการประหยดัพลงังานและเป็นมิตรกบั
สิ่งแวดลอ้มภายในปี 2578 (ปัจจบุนัการใชน้  า้มนัเชือ้เพลิงอากาศยานชีวภาพ (Biojet Fuels) มีขอ้จ ากดัดา้นปรมิาณการผลิต เน่ืองจากตอ้ง
ใชว้ตัถดุิบชีวมวลในปรมิาณมาก และกระบวนการผลติมีคา่ใชจ้า่ยสงู)

 การส่งเสริมใหน้ าเอทานอลไปใช้ในอุตสาหกรรมอ่ืน นอกเหนือจากเชือ้เพลิงชีวภาพและการผลิตสรุา (อาทิ ยา เครือ่งส  าอาง และ
พลาสติกชีวภาพ ลา่สดุมีการรว่มลงทนุระหวา่งบรษัิท Braskem และผูป้ระกอบการปิโตรเคมีของไทยในการผลติพลาสติกชีวภาพ อาทิ 
ไบโอ-เอธทิลีน (Bio-ethylene) และ ไบโอ-โพลีเอธทิลีน (Bio-Polyethylene)) จะหนนุความตอ้งการใชเ้อทานอลเพ่ิมขึน้ในอนาคต และ
สอดคลอ้งกบัแนวทางการพฒันาประเทศดว้ยโมเดลเศรษฐกิจ BCG (Bio Economy, Circular Economy และ Green Economy) เพ่ือ
รองรบัเป้าหมายการเป็นกลางทางคารบ์อนภายในปี 2593 และการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกเป็นศนูยภ์ายในปี 2608 (กรมสรรพสามิตศกึษา
แนวทางยกเวน้ภาษีแก่เอทานอลที่น  าไปผลติไบโอ-เอธทิลนีและไบโอพลาสติก จากปัจจบุนัมีการยกเวน้ภาษีส  าหรบัเอทานอลที่น  าไปผลติ
เชือ้เพลิง) อยา่งไรก็ตาม แนวทางดงักลา่วยงัอยูใ่นระยะเริม่ตน้ จงึสง่ผลเชิงบวกตอ่อตุสาหกรรมในระยะ 3 ปีขา้งหนา้ไมม่ากนกั

อยา่งไรก็ตาม การผลิตเอทานอลตามเป้าหมายของทางการจะต้องใช้วัตถุดิบอ้อยและมันส าปะหลังเพิ่มขึน้ซึ่งอาจกระทบต่อความ
ต้องการใช้เพื่อการบริโภค ท าใหภ้าครฐัตอ้งเรง่สง่เสรมิใหมี้การขยายพืน้ที่เพาะปลกูเพ่ือผลิตเอทานอลใหไ้ดต้ามแผน รวมถึงเรง่ศกึษาแนว
ทางการผลิตเอทานอลจากวตัถดุิบเหลอืทิง้ทางการเกษตรอื่นๆ (อาทิ ฟางขา้ว และซงัขา้วโพด) ซึง่จะเป็นการสรา้งมลูคา่เพ่ิมแก่วสัดเุหลือใชท้าง
การเกษตร พรอ้มกบัสง่เสรมิใหก้ารผลิตเอทานอลท าไดต้ามเป้าหมาย

ปัจจัยทา้ทายของอุตสาหกรรม ไดแ้ก่ (1) การขาดแคลนวัตถุดิบ อาทิ ปัญหาภยัแลง้จากปรากฎการณเ์อลนีโญในหลายพืน้ที่ทั่วโลก จะ
สรา้งความเสียหายใหก้บัผลผลิตออ้ยในฤดกูาลผลติ 2566/67 สง่ผลใหผ้ลผลิตน า้ตาลมีแนวโนม้ปรบัลดลง ผนวกกบัมีการน ากากน า้ตาลและ
มนัส  าปะหลงัไปใชเ้ป็นวตัถดุบิในอตุสาหกรรมอื่นและสง่ออกมากขึน้ อาทิ อาหารและเครือ่งดื่ม แอลกอฮอลแ์ละอาหารสตัวจ์ึงอาจส่งผลให้
ราคาวัตถุดิบปรับสูงขึน้ (ผลส ารวจรอยเตอรป์ระเมินวา่ราคาน า้ตาลทรายดบิ (Raw Sugar) ปี 2567 จะเพิ่มขึน้เกือบ 20% จากปี 2566 จาก
การผลิตที่ลดลงในปี 2567/68 ของอินเดีย) กดดนัตน้ทนุการผลิตเอทานอลและมารจ์ินของผูป้ระกอบการ และ (2) ความกังวลในการใช้น า้มัน
แก๊สโซฮอลท์ีม่ีเอทานอลในสัดส่วนสูงของผู้ใช้รถยนต ์อาทิ ปัญหาเครือ่งยนตเ์ดินไมส่ะดวก และอตัราการกินน า้มันสงูกวา่เม่ือเทียบแก๊ส
โซฮอลท์ี่มีเอทานอลสดัสว่นต ่ากวา่ สะทอ้นจากสดัสว่นการใชแ้ก๊สโซฮอล ์E20 ที่อยูใ่นระดบัต ่ากวา่เม่ือเทียบสดัส่วนการใช ้E10 (3) ความไม่
แน่นอนของการก าหนดชนิดน า้มันเกรดพืน้ฐานระหว่างแก๊สโซฮอล ์E10 และ E20 โดยหากก าหนดให ้E10 เป็นน า้มนัพืน้ฐานจะท าให้
ความตอ้งการใชเ้อทานอลนอ้ยกวา่ E20 และ (4) การใช้ยานยนตไ์ฟฟ้ามีแนวโน้มเพิ่มขึน้ต่อเน่ือง โดยภาครฐัก าหนดเป้าหมายผลิตรถ 
Zero Emission Vehicle (ZEV) ใหไ้ดอ้ยา่งนอ้ย 30% ภายในปี 2573 จะท าใหค้วามตอ้งการใชน้ า้มนัที่มีสว่นผสมเอทานอลลดลงเป็นล าดบั โดย
กรมธุรกิจพลงังานคาดวา่ปรมิาณการใชเ้อทานอลในภาคขนสง่จะสงูสดุที่ 6 ลา้นลิตรตอ่วนั และจะทยอยลดลงจากการใชย้านยนตไ์ฟฟา้มากขึน้ 
ซึง่จะเห็นผลกระทบในระยะ 10 ปีขา้งหนา้
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แผนบริหารจัดการน า้มันเชือ้เพลิง (Oil Plan 2023) เป็น 1 ใน 5 แผนทีอ่ยู่ภายใต้แผนพลังงานชาติ 2023 (National Energy 
Plan 2023) ซึง่ยงัอยูร่ะหวา่งการปรบัปรุง (ประกอบดว้ย 1.แผนพฒันาก าลงัผลิตไฟฟา้ของประเทศไทย (PDP) 2.แผนพฒันาพลงังาน
ทดแทนและพลงังานทางเลือก (AEDP) 3.แผนอนรุกัษพ์ลงังาน (EEP) 4.แผนบรหิารจดัการก๊าซธรรมชาติ (Gas Plan) และ 5. แผน
บรหิารจดัการน า้มนัเชือ้เพลิง (Oil Plan)) คาดวา่จะก าหนดทิศทางการด าเนินการน า้มนัเชือ้เพลิงในปี 2566-2570 ไว ้4 แนวทางหลกั 
ไดแ้ก่ 

1. ทางการเตรียมศึกษาปรับปรุงอัตราส ารองน า้มันเชือ้เพลิงใหส้อดคล้องกับการเปล่ียนผ่านด้านพลังงาน (ปัจจบุนั 
ก าหนดใหส้  ารองน า้มนัตามกฎหมาย 6% แบง่เป็น น า้มนัดิบ 5% และน า้มนัส  าเรจ็รูป 1% หรอืรวมกนัประมาณ 63 วนั)

2. การปรับลดชนิดน า้มันเชือ้เพลิงในภาคขนส่งใหเ้หลือเพียงเกรดเดียว โดยกลุ่มดีเซล จะก าหนดใหเ้หลือน า้มนัดีเซล B7 
เป็นดีเซลหลกั หรอือาจปรบัเป็น B10 หากผลทดสอบยโูร 5 สามารถใชก้บัดีเซล B10 ได ้ส่วนกลุ่มเบนซิน จะก าหนดใหแ้ก๊ส
โซฮอล ์E10 หรอื E20 เป็นเบนซินชนิดหลกั (ขึน้กบัความเชื่อมั่นของประชาชน) ภายในปี 2570 และจะปรบัแก๊สโซฮอล ์95 หรอื 
91 ใหเ้หลือเพียงชนิดเดียว

3. ส่งเสริมการลงทุนโครงสร้างพืน้ฐาน โดยก าหนดใหร้ะบบขนสง่น า้มนัทางทอ่เป็นระบบขนสง่หลกัของประเทศ และผลกัดนัให้
ไทยเป็นศนูยก์ลางขนสง่และจ าหนา่ยน า้มนัไปยงั CLMV 

4. ส่งเสริมธุรกิจใหม่ (New Businesses) โดยสนบัสนนุใหโ้รงกลั่นน า้มนัปรบัสูโ่รงกลั่นชีวภาพ และน าไปสู่ปิโตรเคมีขัน้สงู เพ่ือ
ลดผลกระทบจากการเขา้มาของยานยนตไ์ฟฟา้ 
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Box 2 แผนบริหารจัดการน ้ามันเชือ้เพลิง (Oil Plan 2023) 



ปรากฎการณโ์ลกรอ้น (Global Warming) ที่เกิดจากการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกจ านวนมากสูช่ัน้บรรยากาศโลก ท าใหห้ลายประเทศทั่ว
โลกสรา้งพนัธสญัญาลดการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกเป็นศนูย ์(Net Zero Emission) เพ่ือหยดุหรอืชะลอปรากฎการณโ์ลกรอ้นที่นบัวนัจะ
ทวีความรุนแรงและสรา้งผลกระทบเชิงลบในหลากหลายดา้นมากขึน้ อาทิ ภยัแลง้ และน า้ทว่ม ท าใหผ้ลผลิตทางการเกษตรลดลง 
รวมถึงการขาดแคลนอาหาร ดงันัน้ ภาคธุรกิจและอตุสาหกรรมจงึตา่งเรง่ปรบัตวัเพื่อรว่มแกไ้ขปัญหา พรอ้มกบัการเพิ่มขีด
ความสามารถและสรา้งโอกาสในการแขง่ขนัทางธรุกิจอยา่งยั่งยืนในระยะยาว

การใชไ้บโอเอทานอล (Bioethanol) แทนเชือ้เพลิงฟอสซิลเป็นหนึ่งในวิธีการที่จะสามารถบรรลเุปา้หมายดงักลา่วไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ ส  าหรบัประเทศไทย มีแนวคิดน าเอทานอลไปตอ่ยอดและประยกุตใ์ชก้บัภาคอตุสาหกรรม เพ่ือสรา้งมลูคา่เพ่ิมของ
เอทานอลดว้ยโมเดลเศรษฐกิจ BCG อาทิ 

1. การใช้ในภาคขนส่ง ซึง่เป็นหนึ่งในภาคที่มีการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนฯ มากที่สดุ โดยแก๊สโซฮอลท์ี่ไดจ้ากการผสมเอทานอลและ
น า้มนัเบนซินจะชว่ยเพ่ิมประสิทธิภาพการเผาไหมเ้ชือ้เพลิง (Fuel Combustion Efficiency) ท าใหมี้คารบ์อนฟตุพริน้ท ์(Carbon 
Footprint) ที่นอ้ยกวา่เม่ือเทียบกบัน า้มนัเบนซินทั่วไป นอกจากนี ้สภาอตุสาหกรรมแหง่ประเทศไทยและหนว่ยงานทีเ่ก่ียวขอ้งยงั
อยูร่ะหวา่งศกึษาจดัท ามาตรฐานความยั่งยืนดา้นวตัถดุบิของไทยในการน าเอทานอลไปผลติเชือ้เพลิงอากาศยานย่ังยืน 
(SAF) ซึง่ตอ้งผ่านการรบัรองจาก ICAO (International Civil Aviation Organization) อีกทัง้บรษัิทเอกชน อาทิ กลุม่บรษัิท
บางจาก (รว่มกบับรษัิทคอสโม ออยลจ์ากประเทศญ่ีปุ่ น) มีแผนผลิต SAF ในไทยภายในปลายปี 2567 เพ่ือสง่ออกไปยงัญ่ีปุ่ น 

2. การใช้ในอุตสาหกรรมพลาสติกชีวภาพ (Bio Plastic) เพ่ือผลิตเม็ดพลาสติกที่เป็นมิตรตอ่สิ่งแวดลอ้ม ชว่ยลดการใชปิ้โตร
เคมีจากเชือ้เพลิงฟอสซิลในการผลิตเม็ดพลาสติก โดยภาครฐัมีแผนจดัท ามาตรฐานการผลิดเอทานอล และพิจารณาปริมาณ
การผลิตในแตล่ะปี รวมถึงจะออกมาตรการทางภาษีเพ่ือสนบัสนนุการน าเอทานอลไปผลติพลาสติกชีวภาพ ซึง่เบือ้งตน้คาดวา่
จะมีความตอ้งการใชเ้อทานอลประมาณ 450 ลา้นลิตรตอ่ปี โดยกระบวนการปลกูพืชเพื่อน ามาผลิตเอทานอลและน าไปผลิตเป็น
พลาสติกชีวภาพจะมี Carbon Footprint ต ่า สามารถดดูซบัก๊าซเรอืนกระจกไดป้ระมาณ 15 ลา้นตนัตอ่ปี

อยา่งไรก็ตาม กระบวนการแปลงชีวมวลเป็นไบโอเอทานอลจะปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ูช่ัน้บรรยากาศ การประยกุตใ์ช้
เทคโนโลยีการดกัจบั การใชป้ระโยชนแ์ละการกกัเก็บคารบ์อน (Carbon Capture, Utilization and Storage: CCUS) ที่ถกูปลอ่ย
ออกมาในระหวา่งการแปลงชีวมวลใหเ้ป็นไบโอเอทานอล หรอืที่เรยีกวา่การผลติพลงังานชีวภาพพรอ้มกบัดกัจบัและกกัเก็บก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซด ์(Bioenergy with Carbon Capture and Storage: BECCS) จงึมีความส าคญัอยา่งยิ่ง โดยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์
ที่ถกูดกัจบัจะถกูน าไปกกัเก็บทางธรณีวิทยาหรอืแปลงเป็นผลติภณัฑท์ี่มีมลูคา่ทางเศรษฐกิจ เชน่ คอนกรตี ซึง่หาก BECCS สามารถ
กกัเก็บก๊าซคารบ์อนไดออกไซดไ์ดม้ากกวา่การปลอ่ยกลบัสูช่ัน้บรรยากาศ ก็จะก าจดัคารบ์อนสทุธิได ้(Negative Emissions) 
การใชไ้บโอเอทานอลจงึมีสว่นชว่ยใหก้ารบรรลเุป้าหมาย Net Zero เป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพและยั่งยืน
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Box 3 บทบาทของไบโอเอทานอล (Bioethanol) ในการบรรลุเป้าหมาย Net Zero
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ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

เศรษฐกร

วิจัยกรุงศรี
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