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EXECUTIVE 
SUMMARY

ปริมาณการผลิตรถยนตช์่วงปี 2567-2569 มีแนวโน้มหดตัว -3.5 ถึง -2.5% 
ต่อปี จากการหดตัวของตลาดในประเทศปี 2567 และการแข่งขันกับ
รถยนตไ์ฟฟ้าทีน่ าเข้ามาจ าหน่ายในประเทศ อย่างไรก็ตาม ปริมาณผลิต
จะเร่ิมกระเตือ้งขึน้ในช่วงปี 2568-2569 โดยยอดจ าหน่ายรถยนตใ์น
ประเทศมีแนวโน้มหดตัวเฉล่ีย -4.5% ถึง -3.5 % ต่อปี ในปี 2567 จากการ
อนมุตัิสินเชื่อที่ยงัคงเขม้งวด และภาวะก าลงัซือ้ที่ยงัคงออ่นแอจากคา่ครองชีพ
และสดัสว่นหนีค้รวัเรอืนที่ยงัสงู แต่จะเร่ิมฟ้ืนตัวในปี 2568-2569 จาก 1) 
กิจกรรมในภาคธุรกิจและการลงทนุที่จะกระเตือ้งขึน้ และภาคการทอ่งเทีย่วที่
เติบโตตอ่เน่ือง 2) การเขา้สู่ La Niña ที่เอือ้ตอ่ผลผลิตภาคเกษตร 3) กลยทุธ์
สง่เสรมิการขายและสงครามราคาที่รุนแรงขึน้ทัง้ในกลุม่รถ BEV ดว้ยกนัและการ
พฒันาโมเดลใหมข่องรถยนตน์ั่ง ICE เพ่ือแข่งกบัรถยนตไ์ฟฟา้ และ 4) แนวโนม้
การขยายตวัตอ่เน่ืองของตลาดรถยนตไ์ฟฟา้ในประเทศจากมาตรการ EV 3.5 
รวมทัง้การพฒันาโมเดลและประสทิธิภาพรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ โดยเฉพาะ
ระยะทางวิ่งตอ่ชารจ์ สว่นยอดส่งออกรถยนตมี์แนวโน้มเติบโตเฉล่ีย 1.0-
2.0% ต่อปี โดยในปี 2567 อาจยังทรงตัวหรือหดตัวเล็กน้อย แต่จะ
ขยายตัวในช่วงปี 2568-2569 ตามทิศทางการเติบโตของเศรษฐกิจและภาวะ
กระเตือ้งขึน้ของการลงทนุในประเทศคูค่า้ โดยเฉพาะตลาด ASEAN ที่จะได้
อานิสงสจ์ากการเขา้ไปลงทนุขยายฐานการผลิตจากจีนและญ่ีปุ่ น 

ผูผ้ลิตรถยนต ์จะเผชิญปัจจยัเสี่ยงจากการแข่งขนัของตลาดและสงครามราคาที่
ยงัมีอยา่งตอ่เน่ือง โดยตลาดในประเทศและสง่ออกหดตวัรุนแรงในปี 2567 ก่อน
จะทยอยกระเตือ้งขึน้ในปี 2568-2569 

 ผู้ผลิตรถยนตน่ั์งเคร่ืองยนตสั์นดาปภายใน จะเผชิญปัจจยัฉดุรัง้จากก าลงั
ซือ้ของผูบ้รโิภคที่ลดลงในปี 2567 จากภาระตน้ทนุเชือ้เพลิงที่ยงัสงู การคมุ
เขม้การอนมุตัิสินเช่ือโดยสถาบนัการเงิน ความนิยมใน Eco-car ที่ลดลง และ
การบงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 5 และ 6 ที่ท  าใหต้น้ทนุการผลิตสงูขึน้ อยา่งไรก็
ตาม รถยนตส์นัดาปภายในน่าจะเริม่ขยายตวัไดใ้นอตัราต ่า ในปี 2568-2569 
ตามภาวะก าลงัซือ้ที่เริม่กระเตือ้งขึน้

 ผู้ผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า มีแนวโนม้ไดร้บัความนิยมเพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง โดยเฉพาะ 
HEV และ BEV โดยมีปัจจยัหนนุจากนโยบายสนบัสนนุจากภาครฐั (มาตรการ
ลดภาษีสรรพสามิต HEV และ EV 3.5) แนวโนม้การยอมรบัในเทคโนโลยี
รถยนตไ์ฟฟา้และความตระหนกัในดา้นสิ่งแวดลอ้มที่เพ่ิมขึน้ และตน้ทนุใน
การผลิตแบตเตอรีท่ี่ลดลง
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 ผู้ผลิตรถกระบะ 1 ตัน ในปี 2567 ยงัคงเผชิญปัจจยัฉดุรัง้จากก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภครายไดป้านกลาง-ต ่าที่ยงัคงเปราะบาง ท าใหส้ถาบนั
การเงินยงัคงคมุเขม้การอนมุตัิสินเช่ือ รวมทัง้ผลกระทบของ El Nino ตอ่ผลผลิตของเกษตรกรและยอดสั่งซือ้รถกระบะทีใ่ชใ้นการประกอบ
อาชีพ แตแ่นวโนม้การลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานที่เริม่กระเตือ้งขึน้ในปี 2568-2569 น่าจะหนนุความตอ้งการใหข้ยายตวั 

 ผู้ผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ่ื์นๆ (รถบรรทกุ รถโดยสาร และรถตู)้ จะไดร้บัอานิสงสจ์ากการฟ้ืนตวัของการลงทนุภาคธรุกิจและการ
ทอ่งเที่ยว รวมทัง้ธุรกิจ e-commerce ที่จะยงัเติบโตตอ่เน่ือง
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อตุสาหกรรมรถยนตเ์ป็นอตุสาหกรรมที่รฐับาลไทยใหก้ารสง่เสรมิมาอยา่งตอ่เน่ือง โดยรฐับาลไดอ้อกมาตรการส  าคญัหลายดา้นเพ่ือดงึดดูการ
ลงทนุในอตุสาหกรรมประกอบรถยนต ์อาทิ การใหส้ิทธิประโยชนท์างภาษี การพฒันาหว่งโซอ่ปุทานโดยก าหนดสดัสว่นการใชช้ิน้สว่น
ภายในประเทศ การสง่เสรมิการลงทนุจากตา่งประเทศและผลกัดนัใหเ้กิดการถา่ยทอดเทคโนโลยจีากบรษิัทขา้มชาติสูบ่รษิัทสญัชาติไทย และ
การสนบัสนนุลงทนุผลิตเพื่อสง่ออก สง่ผลใหอ้ตุสาหกรรมรถยนตม์ีการผลิตรถยนตเ์พ่ือสง่ออกเพิ่มขึน้ตอ่เน่ือง ท  าใหโ้ครงสรา้งตลาดรถยนต์
เปลี่ยนจากผลิตเพ่ือใชใ้นประเทศเป็นผลิตเพ่ือสง่ออก (มากขึน้ปี 2550-2566 สดัสว่นการผลิตเพื่อสง่ออกเฉลี่ย 53%) (ภาพที่ 1) โดยผ่าน
นโยบายสง่เสรมิการลงทนุทีเ่นน้ใหเ้กิดการพฒันารถยนตป์ระเภทที่ไทยมีความไดเ้ปรยีบดา้นความพรอ้มของหว่งโซอ่ปุทาน (Product 
Champion) ในแตล่ะชว่งเวลาดงันี ้

นโยบายส่งเสริมการผลิตรถปิกอัพขนาด 1 ตัน

 ปี 2540-2551 รฐับาลสง่เสรมิการผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนั (ประเภทรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยเ์นน้ใชเ้ครือ่งยนตด์ีเซล) และก าหนดเป็น 
Product Champion ล าดบัแรกของประเทศ โดยออกมาตรการจงูใจใหค้า่ยรถยนตร์ายใหญ่ของโลกเขา้มาลงทนุตัง้ฐานการผลิตรถปิกอพัใน
ไทย ควบคูก่บัมาตรการกระตุน้ตลาดรถปิกอพัในประเทศ อาทิ การควบคมุราคาขายปลีกน า้มนัดีเซลใหต้  า่กวา่น า้มนัเบนซิน และการก าหนด
อตัราภาษีสรรพสามิตรถปิกอพัในระดบัต า่เพยีง 3% เทียบกบัรถยนตน์ั่งที่ระดบั 30-50% สง่ผลใหก้ารผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยเ์พ่ิมขึน้อยู่
ในสดัสว่นสงูกวา่ 70% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมดของไทย

Figure 1: Thai Vehicle Domestic Sales and Exports

Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Krungsri Research
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นโยบายส่งเสริมการผลิตรถยนตน่ั์งขนาดเล็กประหยัดพลังงานหรืออีโคคาร ์(Eco-car) 

รฐับาลสง่เสรมิการผลิตรถยนตน์ั่งขนาดเลก็ประหยดัพลงังานหรอือีโคคาร ์(Eco-car) เป็น Product Champion ล าดบัที่สองของประเทศ (ปี 
2552-2558) โดยออกมาตรการดา้นภาษีดงึดดูการลงทนุ (พรอ้มก าหนดเง่ือนไขการผลิตเพื่อสง่ออก) 2 รอบ ไดแ้ก่ “Eco-car Phase I” (ปี 2552) 
และ “Eco-car Phase II” (ปี 2558) (ตารางที่ 1) ทา่มกลางปัจจยัหนนุอ่ืนๆ อาทิ 1) ความกา้วหนา้ของเทคโนโลยีการผลติเครือ่งยนตเ์บนซิน ท า
ใหส้ามารถใชน้ า้มนัผสมเอทานอล (หรอืน า้มนัแก๊สโซฮอล)์ เป็นเชือ้เพลิง 2) นโยบายภาครฐัในการสนบัสนนุการใชเ้ชือ้เพลิงชีวภาพส าหรบั
รถยนตท์กุประเภทซึง่รวมถึง Eco-car โดยอดุหนนุใหร้าคาน า้มนัแก๊สโซฮอลอ์ยูใ่นระดบัต ่า 3) การก าหนดใหร้ถ Eco-car สามารถใชส้ิทธ์ิคืนภาษี
สรรพสามิตไดต้ามเงื่อนไขโครงการรถยนตค์นัแรก1/ (ปี 2555-2556) และ 4) การปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถยนต ์โดยจดัเก็บภาษีตาม
อตัราการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) ควบคูก่บัขนาดเครือ่งยนต ์(ปี 2559) สง่ผลใหร้ถ Eco-car ซึง่มีการปลอ่ยก๊าซ CO2 ต ่า มีราคาถกู
ลงจากอตัราภาษีที่ปรบัลดเหลอื 12-15% (จากเดิมที่ 17%) อยา่งไรก็ตาม โครงสรา้งภาษีสรรพสามิตรถ Eco-car ตามอตัราดงักลา่วจะสิน้สดุลง

1/ “โครงการรถยนตค์นัแรก”  คือ มาตรการคืนภาษีสรรพสามิตไมเ่กิน 1 แสนบาท (หลงัครอบครองรถยนตค์รบก าหนด 5 ปี) ส  าหรบั ผูซื้อ้รถยนตค์นัแรกชว่งวนัท่ี 16 ก.ย.2554 ถึง 31 ธ.ค.2555 
ครอบคลมุรถยนตท่ี์มีราคาไมเ่กิน 1 ลา้นบาท ทัง้รถยนตน์ั่งขนาดเครื่องยนตไ์มเ่กิน 1,500 cc. รถปิกอพั และรถปิกอพัดบัเบิล้แคบ็ (ภาครฐัไมก่  าหนดระยะเวลาสง่มอบรถยนตใ์นโครงการฯ)

2
0

2
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ในปี 2568 โดยจะปรบัเป็นภาษีสรรพสามิตอตัราใหมท่ี่ 13% ในปี 2569 ส  าหรบัรถ Eco-car ที่มีปรมิาณการปลอ่ยก๊าซ CO2 < 100 g/km (ตาม
เงื่อนไขโครงการ Eco-car Phase II) และมีการติดตัง้ระบบ Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) อยา่งนอ้ย 2 ระบบจากทัง้หมด 
6 ระบบ โดยจะเพ่ิมขึน้ 1% ทกุ 2 ปีจนถึง 15% ในปี 2573 ซึง่ใกลเ้คียงกบัโครงสรา้งภาษีเดมิ แตห่ากผูผ้ลิตไมมี่การติดตัง้ระบบ ADAS ตาม
เงื่อนไขของภาครฐั อตัราภาษีจะอยูท่ี่ 25% ในปี 2569 และเพ่ิมขึน้เป็น 30% ในปี 2573 (ตารางที่ 3)

Table 1: Comparison of Eco-car Investment Promotions

Source: Thailand Board of Investment (BOI), collected by Krungsri Research

Phase 1 Phase 2

Product Condition: EURO 4 EURO 5

Clean CO2≤ 120g/km CO2≤ 100g/km

Economy FC≤ 5L/100km FC≤ 4.3L/100km

Safe UNECE R94, 95 UNECE R94, 95, 13H

Investment Condition: ≥100,000 units/year ≥100,000 units/year

Real Production (from the 5th year of operation) (from the 4th year of operation)

Engine production Investment engine manufacturing

Option & Capital Package≥5,000 Million Baht Package≥6,500 Million Baht
(phase 1 ≥5 Million Baht)

Incentives:

Corporate Income Tax 8-year exemption 6-year or 7-year* or 8-year* exemption
(*for auto parts manufacturing development)

Import duty on auto parts tax deduction of 90% tax deduction of 90%

Machinery Tax & Other privileges Exempted from import duty on machinery for all zones +other rights
under BOI rules  (tax break for 50% corporate income tax)

“Excise Tax” based on size of engines Benzine 1,300 cc / Diesel 1,400 cc Benzine 1,300 cc / Diesel 1,500 cc

นโยบายส่งเสริมการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้า (Electric Vehicle: EV)  

มาตรการสง่เสรมิการผลิตยานยนตไ์ฟฟา้ (Electric Vehicle: EV) เพ่ือการปรบัเปลี่ยนการใชพ้ลงังานภาคขนสง่เป็นพลงังานสเีขียวผ่าน
เทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ถือเป็นหนึ่งในนโยบายดา้นพลงังานที่ส  าคญัในการลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2608 - 
2613 ซึง่ไทยไดร้ว่มลงนามสตัยาบนัในขอ้ตกลงตามกรอบอนสุญัญาประชาชาตวิา่ดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพภมิูอากาศ (United Nations 
Framework Convention on Climate Change : UNFCCC) ในปี 2559 ภายใตก้ารขบัเคลือ่นของคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้
แหง่ชาติซึง่ไดก้  าหนดแนวทางสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) โดยก าหนดนโยบาย 30@30 โดยตัง้เป้าผลิตและการใช้
ยานยนตไ์ฟฟา้ ZEV (Zero Emission Vehicle) ออกเป็น 3 ระยะ โดยในปี 2568 ตัง้เป้าหมายดา้นการผลิตรถยนตน์ั่งไฟฟา้และรถปิกอพัไฟฟา้
สดัสว่นรวมกนั 10% ของปรมิาณการผลิตรถยนตท์ัง้หมด และเป้าหมายดา้นการใช ้30% ของปรมิาณรถจดทะเบียนใหม ่จากนัน้ในปี 2573 ผลิต
เพ่ิมขึน้เป็น 30% และรถจดทะเบียนใหม ่50% สว่นในปี 2578 ผลิต 50% และรถจดทะเบียนใหม ่100% (ตารางที่ 2) ภายใตม้าตรการ EV 3.0 
(ปี 2565-2568) และ EV 3.5 (ปี 2567-2570) ซึง่เป็นมาตรการเพ่ือการกระตุน้การเตบิโตของตลาดและสนบัสนนุการลงทนุ อาทิ การใหเ้งิน
อดุหนนุ 70,000 – 150,000 บาทตอ่คนั (EV 3.0) และ 50,000 – 100,000 บาทตอ่คนั (EV 3.5) การลดภาษีน าเขา้ การปรบัโครงสรา้งภาษี
สรรพสามิต และการก าหนดใหผู้น้  าเขา้ยานพาหนะไฟฟา้ BEV เขา้มาจ าหน่ายภายในประเทศตอ้งผลิต BEV ภายในประเทศเป็นการชดเชย
ภายในระยะเวลาที่ก  าหนด (ตาราง 4) (รายละเอียดของมาตรการ EV 3.0 และ EV 3.5 ติดตามไดจ้ากบทวิเคราะหข์องวิจยักรุงศรเีรือ่ง แนวโนม้
อตุสาหกรรมรถยนตไ์ฟฟา้ 2567-2569)

https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
https://www.krungsri.com/getmedia/90ef6c13-0206-4eb9-ae23-c4b67e1dfff2/IO_BEV_240710_TH_EX.pdf.aspx
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ZEV Production & Use Type
Goal (units per year)

2025 2030 2035

Production

(% of total automobile production)

Passenger car/ Pickup 225,000 (10%) 725,000 (30%) 1,350,000 (50%)

Motorcycle 360,000 (20%) 675,000 (30%) 1,850,000 (50%)

Bus/Truck 18,000 (33%) 34,000 (47%) 84,000 (87%)

Use 

(% of total new registered cars )

Passenger car/ Pickup 225,000 (30%) 440,000 (50%) 1,154,000 (100%)

Motorcycle 360,000 (20%) 650,000 (40%) 1,800,000 (100%)

Bus/Truck 18,000 (23%) 33,000 (40%) 83,000 (100%)

Table 2: Thailand’s Goal for Production and Use of Zero Emissions Vehicle (ZEV) 2025-2035

Source: The National Electric Vehicle Policy Committee, Krungsri Research

≤ 185 g/km

186-200 g/km

> 200 g/km

Engines > 3,250 cc.

PHEV

Excise Tax Rate

20%Engines ≤ 3,250 cc. 18%

25% 23%

CO2 other fuel B 20

18% 16%

Effective 2026-2035

 PPV Indefinitely 10%

Indefinitely

Electric Range 

and Oil tank Effective 2026-2035

B 20 and other fuel

50%

Type

Other fuel

Table 3 : Excise Tax Structure by Type Effective 2026 Onwards

Source:  The Excise Department, Krungsri Research

Pickup Passenger Vehicle (PPV)

Single cab Space cab Double cab Single cab Space cab Double cab Single cab Space cab Double cab

≤ 185 g/km 3% 4% 8% 2% 3% 6% 15% 15% 15%

186-200 g/km 4% 6% 10% 3% 5% 9% 15% 15% 15%

> 200 g/km 5% 8% 13% 4% 7% 12% 17% 17% 17%

Indefinitely

PHEV BEV FCEV

2022-2035

Double cab Space cab Double cab

Engines ≤ 3,250 cc.

Engines > 3,250 cc.

2% 0% 1%

Other fuel

Indefinitely Pick up car 5% 0%

B 20 and other fuel

10% 5%

Not in compliance

B 20 and other fuel

Not in compliance

B 20

17%15%

Effective 

from 2022

Effective 

from 2022

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Excise Tax Rate

Effective 2026-2035

FCEV

Indefinitely

Electric Range 

and Oil tank

PHEV

At least 2 out of 6 ADAS must be installed

BEV

Single cab, Space cab and Double cab

50%

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Effective from 2022

Type
CO2

At least 1 out of 6 Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) must be installed

Pickup

Passenger Cars

ICE HEV ICE HEV ICE HEV ICE HEV ICE HEV

≤ 100 g/km 13% 6% 14% 8% 15% 10% 25% 15% 30% 20%

101-120 g/km 22% 9% 24-27% 11% 26% 13% 25% 15% 30% 20%

121-150 g/km 25% 14% 27% 16% 29% 18% 25% 15% 30% 20%

151-200 g/km 29% 19% 31% 21% 33% 23% 35% 25% 40% 30%

> 200 g/km 34% 24% 36% 26% 38% 28% 35% 25% 40% 30%

BEV FCEV

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Effective 

from 2026

Effective 

from 2030

Effective 

from 2022

Effective 

from 2026

Electric Range≥ 80 km 

and Oil tank ≤ 45 L

Electric Range< 80 km 

and Oil tank > 45 L

BEV FCEV

2% 1% 8% 10%

Engines ≤ 3,000 cc.

Engines > 3,000 cc.

Engines ≤ 3,000 cc.

Engines > 3,000 cc.

8% 10%2% 1%

ICE HEV

PHEV PHEV BEV FCEV

10%

20%

PHEV
Indefinitely

30%

15%

PHEV

30%

5%

Electric Range

and Oil tank
Effective from 2026

5%

FCEV

5%

Not in compliance

Effective from 2028 Effective from 2030

50% 40%

Effective from 2026

Effective from 2026 Effective from 2030

Indefinitely

At least 2 out of 6 ADAS 

must be installed

At least 4 out of 6 ADAS 

must be installed

BEV

Effective from 2026

Type

Excise Tax Rate

Not in compliance

CO2

At least 2 out of 6 Advanced Driver – Assistance Systems (ADAS) must be installed

Effective from 2026
4
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Table 4 : Measures to Support Purchases and Production Compensation for Imports Under EV 3.0 and EV 3.5

EV 3.0
Passenger Car Pick-up Truck Motorcycle

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity :

1-30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 70,000 THB/Unit 150,000 THB/Unit 150,000 THB/Unit 18,000 THB/Unit

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 10 kWh

Price 2-7 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 30 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Battery Capacity ≥ 50 

kWh

Excise Tax 2% (reduced from 8%) 0% (reduced from 10%) 1%

Import Tariff Up to 40% Reduction Up to 20% Reduction No reduction No Reduction

BEV Import : 

BEV Production

in Thailand

1 : 1 for the production by 2024

1 : 1.5 for the production by 2025
(Production compensation must be the same model as imported for passenger cars with price between 2-7 Mn THB)

Source : Board of Investment (BOI)

EV 3.5

Passenger Car Pick-up Truck Motorcycle

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

1-50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity: 

≥ 50 kWh

Price ≤ 0.15 Mn THB

Cash Subsidy 50,000 THB/Unit 100,000 THB/Unit 100,000 THB/Unit 10,000 THB/Unit

Specification Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 10 kWh

Price 2-7 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

Price ≤ 2 Mn THB

Battery Capacity : 

≥ 50 kWh

-

Excise Tax 2% (reduced from 8%) 0% (reduced from 10%) No Reduction

Import Tariff Up to 40% Reduction Up to 20% Reduction No reduction No Reduction

BEV Import : 

BEV Production

in Thailand

1 : 2 for the production by 2026

1 : 3 for the production by 2027

(Production compensation must be the same model as imported

for passenger cars with price at over 2 Mn THB)

ในชว่งก่อนมีมาตรการสนบัสนนุรถยนตไ์ฟฟา้ EV 3.0 ประเทศไทยมีก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภทอยูท่ี่ประมาณ 3.9 ลา้นคนัในปี 2565 2/ 
เป็นการผลิตรถยนตน์ั่งสดัสว่น 40% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยส์ดัสว่น 60% (การผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยก์วา่ 90% เป็นการผลิตรถปิกอพั
ขนาด 1 ตนั) โดยคา่ยรถยนตญ่ี์ปุ่ นมีสว่นแบง่การผลิตประมาณ 80% ของก าลงัการผลิตรถยนตท์กุประเภท เม่ือเขา้สูช่ว่งเปลี่ยนผ่านจาก
มาตรการสนบัสนนุ EV 3.0 เป็น EV 3.5 ประเทศไทยมีก าลงัการผลติรถยนตไ์ฟฟา้เพ่ิมขึน้มากกวา่ 600,000 คนั (ณ เมษายน 2567) ดงัตารางที่ 
5 โดยเกือบทัง้หมดเป็นก าลงัการผลิตที่มาจากผูผ้ลิตสญัชาติจีน อยา่งไรก็ตาม จากความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ รวมทัง้การแข่งขนัดา้น
ราคาที่รุนแรงในชว่งที่ผ่านมา ท าใหผู้ผ้ลิตรายเดิมบางสว่นที่ไมม่ีการพฒันาโมเดลรถยนตใ์หมอ่อกสูต่ลาด เริม่ปรบัโมเดลธุรกิจเป็นน ารถยนตเ์ขา้
มาจ าหน่ายแทนการผลิตภายในประเทศ อาทิ Suzuki และ Subaru ท าใหก้ าลงัการผลิตรถยนตใ์นประเทศลดลงประมาณ 60,000 คนัตอ่ปี3/

เม่ือประเมินสถานะของอตุสาหกรรมรถยนตไ์ทยในตลาดโลก (ขอ้มลูปี 2566) พบวา่ไทยมีปรมิาณการผลติรถยนตท์กุประเภทสงูเป็นอนัดบัที ่10 
ของโลก อนัดบั 5 ของเอเชีย และอนัดบั 1 ของอาเซียน และหากพิจารณาจากยอดจ าหน่ายรถยนตเ์ชิงปรมิาณ พบวา่ตลาดรถยนตข์องไทยใหญ่
เป็นอนัดบัที่ 18 ของโลก อนัดบั 6 ของเอเชีย และอนัดบั 2 ของอาเซียน (ภาพที่ 2) แบง่เป็น

รถยนตน่ั์ง (2566): ยอดจ าหน่ายในประเทศคดิเป็น 37.7% ของยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท โดยรถยนตน์ั่งขนาด
เครือ่งยนตต์  ่ากวา่ 1,500 cc. (รวม Eco-car) มีสดัสว่น 14.8% เครือ่งยนตม์ากกวา่ 1,501 cc. สดัสว่น 18.4% และรถยนตไ์ฟฟา้สดัสว่น 4.5% 
สว่นมลูคา่สง่ออกรถยนตน์ั่งมีสดัสว่น 57.9% ของยอดสง่ออกรถยนตร์วม และคิดเป็น 50-60% ของปรมิาณการผลิตรถยนตน์ั่งทัง้หมด โดยมี
ตลาดสง่ออกส าคญั คือ อาเซียน ออสเตรเลีย และตะวนัออกกลาง

2/ รวบรวมจากขา่วการประกาศแผนลงทนุของบริษัทรถยนตใ์นไทย
3/ Suzuki ซึ่งมีสดัสว่นยอดขายสงูเป็นอนัดบัท่ี 10 ในไทย เคยมีก  าลงัการผลิตสงูถึง 60,000 คนัตอ่ปี ในช่วงปี 2555 
แตใ่นปี 2566 ท่ีผา่นมามียอดการผลิตเพียง 7,579 คนั (BBC, 2567)



9วิจัยกรุงศรี

Companies/
Brands

Nationality
Investment Value

(THB, mn) 
BEV Production

Capacity per Year
Year of 

Production

MG Chinese 10,000 100,000 Q1 2024

GWM Chinese 22,600 100,000 Q1 2024

NETA Chinese 20,000 Q1 2024

BYD Chinese 17,891 150,000 June 2024

GAC AION Chinese 6,400 100,000 July 2024

VOLT Chinese 400 4,000 by 2024

Horizon Plus Thai/Taiwan 36,100 50,000 by 2024

CHANGAN Chinese 8,862 100,000* Q1 2025

Chery Chinese 6,500 50,000** by 2025

Table 5: Capacity of BEVs Planned to Produce in Thailand by Brand as of April 2024

Source: Compiled by Krungsri Research

Note: * In the first phase, CHANGAN plans to produce 58,000 BEVs and 36,000 PHEVs per year, respectively, 
               and is preparing to expand production capacity to 200,000 units per year in the next phase.

** Chery plans to expand production capacity to 80,000 XEVs per year.

Figure 2: Vehicle Production and Sales by Country (2023) 

Source : International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA), 2023, Krungsri Research
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รถยนตเ์พื่อการพาณิชย ์(2566): ยอดจ าหน่ายในประเทศมีสดัสว่น 62.3% ของยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศโดยรวมทกุประเภท (แบง่เป็น 
รถปิกอพัขนาด 1 ตนั สดัสว่น 41.9% และรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ อาทิ รถบรรทกุ รถโดยสาร และรถตู ้สดัสว่น 20.4%) สว่นมลูคา่สง่ออก
รถยนตเ์พ่ือการพาณิชยม์ีสดัสว่น 42.1% ของยอดสง่ออกรถยนตร์วม (ภาพที่ 3) สว่นใหญ่เป็นการสง่ออกรถปิกอพัขนาด 1 ตนั มีสดัสว่น 50-
60% ของยอดผลิตรถปิกอพัขนาด 1 ตนั ตลาดสง่ออกที่ส  าคญั คือ ออสเตรเลีย มาเลเซีย และฟิลิปปินส ์ขณะที่การสง่ออกรถยนตเ์พ่ือการ
พาณิชยอ์ื่นๆ คิดเป็น 10-15% ของยอดผลิตรถยนตเ์พ่ือการพาณิชยอ่ื์นๆ 
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Figure 3: Proportion of Thai Vehicle Production, Sales and Exports by Type in 2023
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Source : The Federation of Thai Industries (FTI), Ministry of Commerce (MOC), DLT, Krungsri Research

0

20

40

60

80

2021 2022 2023 6M23 6M24

Common parts for ICEs and EVs

EVs

EV parts, Battery and Chargers

-500%

0%

500%

1000%

1500%

2022 2023 6M23 6M24

Common parts for ICEs and EVs

EVs

EV parts, Battery and Chargers

การส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์

ในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2567 ซึง่เป็นชว่งรอยตอ่ของมาตรการ EV 3.0 (ที่คา่ยรถยนตท์ี่น  าเขา้รถยนตไ์ฟฟา้โดยไดร้บัมาตรการสนบัสนนุ
ในชว่งก่อนหนา้ตอ้งเริม่ผลิตรถยนตไ์ฟฟา้ชดเชย) และมาตรการ EV 3.5 (มาตรการอดุหนนุตอ่เน่ืองส าหรบัคา่ยรถยนตไ์ฟฟา้รายใหม)่ มลูคา่การ
สง่เสรมิการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนตข์องไทยเพิ่มขึน้ 47.4 % YoY อยูท่ี่ 44.7 พนัลา้นบาท จากจ านวนโครงการที่ไดร้บัการสง่เสรมิเพ่ิมขึน้ 
50.6% YoY อยูท่ี่ 122 โครงการ โดยมีมลูคา่การลงทนุดา้นการผลิตรถยนตไ์ฟฟา้เพิ่มขึน้ถึง 207.3 % YoY อยูท่ี่ 2.5 พนัลา้นบาท สดัสว่น 5.6% 
ของเงินลงทนุในอตุสาหกรรมยานยนตท์ัง้หมด เพ่ือรองรบัคา่ยรถยนตร์ายใหมท่ี่ไดร้บัการสนบัสนนุภายใตม้าตรการ EV 3.5 และเตรยีมสรา้ง
โรงงานเพ่ือเริม่ผลิตชดเชยในชว่งปี 2569-2570 โดยมีมลูคา่การสง่เสรมิการลงทนุผลิตชิน้สว่นยานยนตโ์ดยรวมเพิ่มขึน้ 90.9 % YoY รวม 36.3 
พนัลา้นบาท แมว้า่การลงทนุในแบตเตอรีแ่ละผลติภณัฑอ์ื่น ๆ  ที่เก่ียวขอ้งกบัรถยนตไ์ฟฟา้ลดลง -43.9 % YoY รวม 5.9 พนัลา้นบาท แตเ่ป็นการ
ลดลงเม่ือเทียบกบัฐานที่สงูในปีก่อนหนา้ (ภาพที่ 4-7)

Figure 4 : Investment Value of Auto and Parts Projects Approved by BOI

Figure 5 : Growth of Auto and Parts Investment Value Approved by BOI

Baht, bn

% YoY

Passenger car > 1,500 cc.

18.4%

Passenger car ≤ 1,500 cc. 
14.8%

Source: BOI, Krungsri Research

Source: BOI, Krungsri Research

Production Domestic Sales Exports
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Figure 6: Number of Auto and Parts Projects Approved by BOI

Figure 7 : Growth of Auto and Parts Projects Approved by BOI
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Source: BOI, Krungsri Research



ปริมาณการผลิตโดยรวมในช่วง 7 เดือนแรกของปี 2567 ลดลง -17.3% YoY อยู่ที่ 886,069 คัน (ภาพที่ 8 และ 9) จากภาวะตลาดทัง้ใน
ประเทศและสง่ออกที่หดตวั แมว้า่การผลิตในประเทศไดร้บัอานิสงสจ์ากสถานการณก์ารขาดแคลนชิปที่คลี่คลายลงหลงัจากมีการเรง่ลงทนุสรา้ง
โรงงานผลิตชิปที่ใชใ้นการผลิตรถยนตโ์ดยผูผ้ลติชัน้น าทั่วโลก จากการศกึษาของ SEMI World Fab Forecast (2567) พบวา่ โครงการใหม่
ส  าหรบัผลิตเซมิคอนดกัเตอรท์ั่วโลกจะเพิ่มขึน้ 42 โครงการ (เพ่ิมขึน้ 281.8 %) ภายในปี 2567 โดยประเทศที่มีการผลิตชิปเพ่ิมขึน้มากที่สดุ 3 
อนัดบัแรก ไดแ้ก่ จีน ไตห้วนั และสหรฐั ตามล าดบั4/ (ภาพที่ 10) 

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ
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4/ ภายในปี 2567 การผลิตชิปท่ีใชใ้นรถยนตใ์นจีน ไตห้วนั สหรฐั ยโุรปและตะวนัออกกลาง และเอเชียตะวนัออกเฉียงใตค้าดวา่จะเพ่ิมขึน้
8.6, 5.7, 3.1, 2.7, และ 1.7 พนัลา้นเวเฟอรต์อ่เดือน ตามล าดบั (เพ่ิมขึน้ 13.1, 4.2, 6.0, 3.6 และ 4.0% ตามล าดบั) (SEMI World Fab, 2567)

Figure 8: Thailand Domestic Vehicle Production
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Figure 9: Growth of Thailand Domestic Vehicle Production
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 ยอดผลิตรถยนตน่ั์งลดลง -11.7% YoY อยู่ที ่419,570 คัน จ าแนกเป็น รถยนตน่ั์งเคร่ืองยนตข์นาดต ่ากว่า 1,500 cc ลดลง -12.7 
% YoY อยู่ที ่220,650 คัน สว่นใหญ่มาจากการหดตวัของการผลติรถยนตก์ลุม่ Eco-car ตามทิศทางภาวะก าลงัซือ้ที่ออ่นแอลง และ
กระแสผูบ้รโิภคบางสว่นที่หนัไปนิยมรถยนตไ์ฟฟา้มากขึน้เพ่ือประหยดัน า้มนั รถเคร่ืองยนตข์นาดใหญ่กว่า 1,500 cc หดตัว -1.8 % 
YoY อยู่ที่ 68,554 คัน ตามภาวะซบเซาทางเศรษฐกิจที่มีผลชะลอการตดัสินใจซือ้สินคา้คงทน แมจ้ะไดแ้รงหนนุจากยอดผลิตรถยนตน์ั่ง 
HEV (สว่นใหญ่มีขนาดเครือ่งยนตใ์หญ่กวา่ 1,500 cc) ที่เพ่ิมขึน้ 52.7 % YoY (110,632 คนั) รองรบัความตอ้งการใชร้ถในเซ็กเมนตนี์ท้ี่ยงั
ขยายตวัในชว่งของการเปลี่ยนผ่านสูร่ถยนตไ์ฟฟา้ ขณะที่รถยนตน่ั์ง BEV ผลิตเพิ่มขึน้เป็น 5,505 คัน แตค่ิดเป็นสดัสว่นเพียง 0.07 เทา่
ของยอดน าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศในชว่งปี 2565-2566 ทัง้หมด 84,195 คนั (ซึง่คา่ยรถยนตจ์ะตอ้งผลิตชดเชยทัง้สิน้ 1-1.5 เทา่ภายในปี 
2568)
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Figure 10 :  Global Semiconductor Project Forecast

Source: SEMI World Fab Forecast (2567)
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 ยอดผลิตรถกระบะ 1 ตัน ลดลง -21.4 % YoY อยู่ที ่449,500 คัน ตามทิศทางการหดตวัของตลาดทัง้ในประเทศและสง่ออก โดยรถ
กระบะ Single-cab ที่เนน้ใชง้านในเชิงพาณิชยห์ดตวั -29.0 % YoY (88,323 คนั) และรถกระบะ Double-cab ส าหรบัใชง้านเอนกประสงค์
หดตวั -19.3 % YoY (361,177 คนั)

 ยอดผลิตรถทีใ่ช้ในเชิงพาณิชยอ่ื์นๆ หดตัว -30.3 % YoY อยู่ที ่16,999 คัน ตามการชะลอตวัของตลาดในประเทศซึง่ยงัเป็นตลาด
หลกั แบง่เป็นรถโดยสาร รถบรรทกุ และรถตู ้ลดลง -87.8, -37.0 และ -3.0 % YoY ตามล าดบั (10, 12,214 และ 4,775 คนั ตามล าดบั) 
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Figure 11: Thailand Domestic Vehicle Sales
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Figure 12: Growth of Thailand Domestic Vehicle Sales

ยอดจ าหน่ายในประเทศในภาพรวมลดลง -23.7 % YoY อยู่ที ่354,421 คัน (ภาพที ่11 และ 12) จ าแนกเป็น

1) ยอดขายรถยนตน่ั์งหดตัว -20.3% YoY อยู่ที ่135,897 คัน สว่นใหญ่เป็นการหดตวัของรถยนตก์ลุม่เครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (Internal 
Combustion Engine: ICE) ในบาง segment ที่ตอ้งพึง่ก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภครายไดร้ะดบัปานกลางลงมา โดยเฉพาะกลุม่คนท างานใหมซ่ึง่
ไดร้บัผลกระทบจากภาวะคา่ครองชีพ ราคาน า้มนั อตัราดอกเบีย้เชา่ซือ้ที่ทรงตวัสงู และการคมุเขม้การปลอ่ยสินเช่ือรถยนต ์ขณะที่รถยนตน์ั่ง
อเนกประสงคท์ี่เป็นรถยนตน์ั่งขนาดใหญ่ยงัขยายตวัไดเ้น่ืองจากเป็นกลุม่ที่ก  าลงัซือ้ฟ้ืนตวัคอ่นขา้งเรว็ ส  าหรบัยอดขายรถยนตน์ั่งในประเทศ
แยกตามประเภทเชือ้เพลิงโดยพิจารณาจากขอ้มลูยอดจดทะเบียนรถใหม ่(ตารางที่ 6) (ขอ้มลูจากกรมขนสง่ทางบกในชว่ง 7 เดือนแรกปี 
2567) สรุปไดด้งันี ้

 รถยนตน่ั์ง ICE ยอดจดทะเบียนใหมล่ดลง -34.9 % YoY อยูท่ี่ 215,337 คนั จากผลของก าลงัซือ้ในประเทศที่ออ่นแอตามภาวะคา่
ครองชีพ ราคาน า้มนั และอตัราดอกเบีย้เชา่ซือ้ที่ทรงตวัสงู รวมทัง้ความนิยมในรถยนต ์ICE ที่ลดลงจากตน้ทนุคา่ใชจ้า่ยดา้นเชือ้เพลิงที่
สงูและกระแสความสนใจในสิ่งแวดลอ้มที่มากขึน้ ท  าใหผู้บ้รโิภคบางสว่นหนัไปซือ้ HEV และบางสว่นรอตดัสินใจซือ้ BEV ที่จะมีการ
พฒันาโมเดลใหม่ๆ ที่มีสมรรถนะสงูขึน้ในดา้นระยะทางวิง่สงูขึน้

 รถยนตน่ั์ง HEV ยอดจดทะเบียนใหมเ่พ่ิมขึน้ 61.4 % YoY อยูท่ี่ 83,400 คนั จากขอ้ไดเ้ปรยีบดา้นความยืดหยุน่ของรถยนตไ์ฮบรดิที่
ผสานขอ้ไดเ้ปรยีบของเทคโนโลยีเครือ่งยนตส์นัดาปภายในและระบบขบัเคลื่อนพลงังานไฟฟา้ไวด้ว้ยกนั จงึเป็นตวัเลือกที่ผูบ้รโิภคยงั
สนใจเพ่ือลดตน้ทนุดา้นเชือ้เพลิงและปรมิาณการปลอ่ยมลพิษที่ต  ่าในชว่ง transition period ซึง่สถานีชารต์ยงัไมเ่พียงพอและผูบ้รโิภค
บางสว่นยงัขาดความมั่นใจในแบตเตอรีแ่ละระยะทางวิ่งตอ่รอบการชารจ์ในรถยนต ์BEV นอกจากนี ้HEV ยงัมีปัจจยัเอือ้ดา้นอปุทาน
จากการเรง่พฒันาจ านวนรุน่ที่มีใหเ้ลือกมาก โดยเฉพาะ HEV ที่ผลิตโดยบรษัิทญ่ีปุ่ นชัน้น าเพื่อแข่งกบัรถ BEV ที่เขา้สูต่ลาดจ านวนมาก
ขึน้ดว้ยราคาขายที่ต  า่ลงเป็นล าดบั 

 รถยนตน่ั์ง BEV ยอดจดทะเบียนใหมเ่พ่ิมขึน้ 14.8 % YoY อยูท่ี่ 41,993 คนั แตส่ง่สญัญาณหดตวัเฉลีย่ -14.8% YoY  ในชว่งเดือน 
ก.พ. – ก.ค. 2567 หลงัจากผ่านพน้ชว่งที่มีการเรง่ตวัของยอดสั่งซือ้รถยนตน์ั่งไฟฟา้เพ่ือรบัสิทธิประโยชนจ์ากมาตรการ EV 3.0 ที่ใหเ้งิน
อดุหนนุมากกวา่มาตรการ EV 3.5 ซึง่ไดส้ิน้สดุภายในเดือนมกราคมที่ผ่านมา รวมถึงก าลงัซือ้บางสว่นที่ไดร้บัผลกระทบจากภาวะ
เศรษฐกิจและคา่ครองชีพ ตลอดจนการปลอ่ยสินเช่ือของสถาบนัการเงินทีเ่ขม้งวดมากขึน้ แมว้า่ยอดขายรถยนตน์ั่ง BEV ยงัคงไดร้บั
อานิสงสจ์ากจ านวนโมเดลที่มีใหเ้ลือกมากขึน้ (ขอ้มลู ณ เดือนมีนาคม 2567 โมเดลรถยนตไ์ฟฟา้ที่จ  าหน่ายในประเทศมีจ  านวน 54 รุน่
จากผูผ้ลิต 25 บรษัิท) และระยะทางวิง่ตอ่รอบการอดัประจทุี่เพ่ิมขึน้5/ 

Units, k % YoY

5/ ขอ้มลู ณ ปี 2567 รถยนตน์ั่ง BEV บางสว่นท่ีมีราคาในชว่ง 0.8-1 ลา้นบาท สามารถว่ิงไดไ้กลมากกวา่ 400 กิโลเมตรตอ่รอบการชารจ์ 
(วดัตามมาตรฐาน UN Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedures (WLTP))



 รถยนตน่ั์ง PHEV ยอดจดทะเบียนใหมล่ดลง -21.1 % YoY  อยูท่ี่ 5,717 คนั (จาก +7.8 % YoY ในปี 2566) สว่นหนึ่งเน่ืองจาก PHEV 
มีลกัษณะเป็นสินคา้ทดแทนของ BEV จากความสามารถในการชารจ์ไดท้ี่เหมือนกนั แตจ่ากนโยบายสนบัสนนุภาครฐัและสงครามราคา
ในกลุม่ BEV ท าใหผู้บ้รโิภคบางสว่นหนัไปตดัสนิใจซือ้ BEV ที่มีราคาลดลงอยา่งรวดเรว็แทน ขณะที่การพฒันาโมเดลใหมข่อง PHEV ยงั
มีไมม่ากนกั

2) ยอดจ าหน่ายรถกระบะ 1 ตัน ลดลง -40.1 % YoY อยู่ที ่124,562 คัน ผลจากการคมุเขม้สินเช่ือโดยสถาบนัการเงิน เพ่ือควบคมุหนีเ้สีย 
(NPL) ในกลุม่ผูกู้ท้ี่มีรายไดต้  ่า-ปานกลางที่ยงัคงสงู โดยเฉพาะในกลุม่เกษตรกรที่เผชิญภาวะภยัแลง้จากปรากฏการณเ์อลนีโญ ท าใหผ้ล
ผลิตเกษตรลดลงซ า้เติมภาวะคา่ครองชีพ หนีค้รวัเรอืน และอตัราดอกเบีย้เชา่ซือ้ที่ยงัทรงตวัสงู จากขอ้มลูเครดิตบโูรในชว่ง 5 เดือนแรกของปี 
2567 พบวา่ สินเช่ือรถกระบะมีจ านวนทัง้สิน้ 2.8 ลา้นบญัชี มลูคา่ 9.9 แสนลา้นบาท โดยสินเช่ือในกลุม่รถกระบะที่คา้งช าระเกิน 90 วนั มี
ประมาณ 4.3 แสนสญัญา (สดัสว่น 15.6% ของจ านวนสินเช่ือรถกระบะทัง้หมด) เพ่ิมขึน้ 28.7% YoY คิดเป็นมลูคา่หนีค้า้งช าระ 1.4 แสน
ลา้นบาท (สดัสว่น 13.9% ของมลูคา่สินเช่ือรถกระบะทัง้หมด) เพ่ิมขึน้ถึง 39.0% YoY (BTimes, 23 กรกฎาคม 2567)

3) รถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยป์ระเภทอ่ืนๆ เพิ่มขึน้ 9.1 % YoY อยู่ที ่93,962 คัน โดยแบง่เป็น

 รถยนตท์ีใ่ช้ในเชิงพาณิชยขั์บเคล่ือนส่ีล้อ เพ่ิมขึน้ 23.8 % YoY อยูท่ี่ 76,320 คนั สว่นหนึ่งเป็นผลจากยอดขายรถกระบะขบัเคลื่อนสี่
ลอ้ที่เพ่ิมขึน้ ตามก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคในกลุม่กลาง-บนซึง่เป็นกลุม่ตลาดเป้าหมายของรถ Segment นีท้ี่ฟ้ืนตวัคอ่นขา้งเรว็

 รถโดยสาร รถบรรทุก และรถตู้ ลดลง -28.0 % YoY อยูท่ี่ 17,642 คนั เน่ืองจากภาวะการคา้ การผลิต และการลงทนุยงัคงฟ้ืนตวัชา้
ตามภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซา ท าใหอ้ปุสงคด์า้นขนสง่สินคา้หดตวัเม่ือเทียบกบัฐานที่สงูตอ่เน่ืองในชว่งปี 2563-2566 ตามการเติบโตของ
ธุรกิจ E-commerce

สภาวะหนี ้NPL ของสินเช่ือเชา่ซือ้รถยนตใ์นชว่งไตรมาส 2 ปี 2567 ยงัอยูใ่นระดบัสงูท าใหส้ถาบนัการเงินยงัคงคมุเขม้การปลอ่ยสนิเช่ือและ
ยงัคงเป็นปัจจยัฉดุรัง้ใหต้ลาดรถยนตภ์ายในประเทศหดตวั แมส้ินเชื่อรถยนตย์งัมีมลูคา่และสดัสว่น NPL ต ่ากวา่สินเช่ือสว่นบคุคลประเภทอ่ืน
โดยอยูท่ี่ 2.3% ตอ่สินเช่ือคงคา้งโดยรวม โดยมีมลูคา่ 25,313 ลา้นบาท (ภาพที่ 13) แตอ่ตัราการเติบโตเฉลีย่ของมลูคา่คงคา้งสินเช่ือ NPL 
สินเชื่อรถยนตใ์นชว่งปี 2562-2567 กลบัเพ่ิมขึน้ในอตัราที่สงูกวา่สินเช่ือประเภทอ่ืนโดยอยูท่ี่ 8.4% CAGR รวมทัง้ยงัมีความเสี่ยงจากมลูคา่คง
คา้งของหนีจ้ดัชัน้กลา่วถึงเป็นพเิศษ (Special Mention Loan: SML) ของสินเช่ือรถยนตท์ี่อาจกลายสภาพเป็นหนี ้NPL ไดใ้นอนาคต โดยมีมลูคา่
สงูถึง 169,355 ลา้นบาท คิดเป็นสดัสว่น 15.1% ตอ่สินเช่ือคงคา้งรถยนตโ์ดยรวม และมีอตัราเติบโตเฉลี่ย 17.0% CAGR ในชว่งปี 2562-2567

อยา่งไรก็ตาม แมว้า่มลูคา่คงคา้งของหนี ้NPL และหนีจ้ดัชัน้กลา่วถึงเป็นพิเศษมีแนวโนม้เติบโตในอตัราที่ลดลงเป็นล าดบันบัตัง้แตปี่ 2566 เป็น
ตน้มา (ภาพที่ 15) จากมาตรการชะลอหนีเ้สียโดยสถาบนัการเงิน อาทิ มาตรการพกัช าระหนี ้การปรบัโครงสรา้งหนี ้รวมทัง้การอนมุตัิสินเช่ือที่
เขม้งวดมากขึน้ แตส่ถาบนัการเงินยงัคงจ ากดัการอนมุตัิสินเชื่อใหมข่องรถยนต ์สะทอ้นจาก Diffusion Index ของสดัสว่นการอนมุตัิสินเช่ือเชา่
ซือ้รถยนตท์ี่ยงัติดลบในชว่งไตรมาส 2 ปี 2567 และยงัมีทิศทางลดลงอยา่งตอ่เน่ือง
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2019 2020 2021 2022 2023 7M23 7M24

ICE
units 712,139 557,868 511,139 569,491 501,038 330,761 215,337 

% YoY 2.6% -21.7% -8.4% 11.4% -12.0% -5.8% -34.9%

HEV
units 26,424 29,379 34,325 63,470 84,366 51,666 83,400 

% YoY 32.3% 11.2% 16.8% 84.9% 32.9% 39.7% 61.4%

BEV
units 650 1,268 1,943 9,584 75,715 36,574 41,993 

% YoY 1040.4% 95.1% 53.2% 393.3% 690.0% 921.3% 14.8%

PHEV
units - - 7,060 11,330 11,692 7,243 5,717 

% YoY - - - 60.5% 3.2% 7.8% -21.1%

Table 6: New Registration of Passenger Cars by Engine

Source : Department of Land Transport (DLT), Krungsri Research
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Figure 13: NPL of Auto Loans Compared to
Other Consumer Loans

Figure 15: NPL and SML growth in Auto Loan Outstanding

Source: Bank of Thailand (BOT)

ยอดส่งออกรถยนตล์ดลง -5.4% YoY อยู่ที ่602,576 คัน (ภาพที่ 16) สอดคลอ้งกบัมลูคา่การสง่ออกที่หดตวั -3.8% YoY อยูท่ี่ 12.2 พนัลา้น
ดอลลารส์หรฐั โดยลดลงทัง้การสง่ออกรถยนตน์ั่งและรถยนตท์ี่ใชเ้พ่ือการพาณิชย ์ที่มีมลูคา่ลดลง -3.9 และ -3.6 % YoY ตามล าดบั (มลูคา่ 7.1 
และ 5.1 พนัลา้นดอลลารส์หรฐั ตามล าดบั) จากปัจจยัฉดุรัง้ดา้นเศรษฐกิจของประเทศคูค่า้ที่ชะลอตวัลง อีกทัง้เป็นการเทียบกบัฐานการสง่ออก
ที่สงูในปีก่อนหนา้ (เพ่ิมขึน้ถึง 19.6% YoY ในชว่ง 7 เดือนแรกของปี 2566) จากภาวะคลี่คลายของปัญหาการขาดแคลนชิปและห่วงโซอ่ปุทานตงึ
ตวั ท  าใหค้า่ยรถเรง่ผลิตเพ่ือสง่มอบตามยอดสั่งซือ้คงคา้งตัง้แตปี่ 2565 อยา่งไรก็ตาม ตลาดสง่ออกบางประเทศยงัเติบโตไดด้ี เชน่ ออสเตรเลีย 
(ตลาดสง่ออกอนัดบัหนึ่ง สดัสว่น 31.1% ของมลูคา่สง่ออกรถยนตท์ัง้หมด) ที่ขยายตวัถึง 11.4 % YoY (ภาพที่ 17) โดยเฉพาะการสง่ออกรถยนต์
นั่ง และรถปิคอพั รถบสัและรถบรรทกุ ที่ขยายตวัถึง 20.4 และ 4.7 % YoY ตามล าดบั เป็นตน้

เม่ือพิจารณาแยกตามรายประเภท มลูคา่สง่ออกรถยนตน่ั์ง ICE หดตวั -8.9 % YoY ที่ 6,311.9 ลา้นดอลลารส์หรฐั เม่ือเทียบกบัฐานที่สงูจาก
การเรง่ผลิตเพ่ือชดเชยยอดคงคา้งในปีก่อนหนา้ ขณะทีร่ถยนตน่ั์ง HEV และ PHEV ขยายตวั 29.9 % YoY มลูคา่  586.5 ลา้นดอลลารส์หรฐั 
ปัจจยัหนนุจากความนิยมในกลุม่ผูซ้ือ้ที่ตอ้งการใชร้ถยนตไ์ฟฟา้ แตย่งัไมพ่รอ้มที่จะเปลี่ยนไปใชร้ถยนตไ์ฟฟา้ในทนัที สว่นรถยนตน่ั์ง BEV 
เพ่ิมขึน้ถึง 4,435.2 % YoY มลูคา่ 191.5 ลา้นดอลลารส์หรฐั สอดคลอ้งกบัอตัราการเติบโตของยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟา้ทั่วโลก เฉลี่ยปีละ 
58.7% CAGR ในชว่งปี 2563-2566 (IEA, 2567) ปัจจยัหนนุจากทัง้ 1) ดา้นอปุทานจากการเริม่ผลิตรถยนตไ์ฟฟา้อยา่งเป็นทางการในปี 2567 
(ผูป้ระกอบการที่เริม่ผลิตในชว่งที่ผ่านมา ไดแ้ก่ MG, GWM, NETA และ BYD) โดยมีการพฒันาสมรรถนะดา้นระยะทางวิง่ที่ไดม้าตรฐานสากล
และเป็นที่ยอมรบัมากขึน้ และ 2) ดา้นอปุสงคจ์ากความนิยมในรถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ืองทั่วโลก รวมถึงความรูใ้นการใชร้ถไฟฟา้ BEV ในวง
กวา้งมากขึน้
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Australia, 31.1%

ASEAN, 21.6%Middle East, 13.1%

Mexico, 4.5%

Japan, 4.0%

Oceania, 3.7%
EU, 1.8%

Others, 20.3%

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research

Figure 17: Thailand’s Vehicle Export Value 
by Destination (7M2024)

USD, mn 2022 2023 7M23 7M24

Passenger ICEs 10,662.6 11,781.5 6,924.9 6,311.9

Passenger HEVs and PHEVs 499.9 1,020.1 451.6 586.5

Passenger BEVs 2.3 6.2 4.2 191.5

Passenger ICEs % YoY 10.5% 20.6% -8.9%

Passenger HEVs and PHEVs % YoY 104.1% 76.5% 29.9%

Passenger BEVs % YoY 172.9% 233.6% 4,435.2%

Table 7: Export Value and Growth

Source : Ministry of Commerce (MOC), Krungsri Research
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ปริมาณการผลิตรถยนตช์่วงปี 2567-2569 มีแนวโน้มหดตัวเฉล่ีย -3.5 ถึง -2.5% ต่อปี อยู่ที ่1.78-1.80 ล้านคัน (ภาพที่ 18 และตารางที่ 
8) ปัจจยัฉดุรัง้จากการหดตวัรุนแรงของตลาดในประเทศปี 2567 และแรงกดดนัจากการแขง่ขนักบัรถยนตไ์ฟฟา้ที่น  าเขา้มาจ าหน่ายในประเทศ
โดยคาดวา่จะมีทัง้หมด 1 แสนคนัในชว่งปี 2567-2568 โดยเฉพาะรถยนตไ์ฟฟา้ราคาถกูจากจีน (กรุงเทพธุรกิจ วนัที่ 11 ก.ค. 2567, รวบรวม
ขอ้มลูจากกรมสรรพสามิต และกระทรวงพาณิชย)์ 

อยา่งไรก็ตาม ปรมิาณการผลิตในประเทศในชว่งปี 2568-2569 มีแนวโนม้กลบัมาขยายตวัโดยไดร้บัอานิสงสจ์าก 1) ภาวะคลี่คลายของปัญหา
การขาดแคลนชิปทั่วโลก จากการเรง่ลงทนุสรา้งโรงงานผลิตชิปโดยบรษิัทชัน้น าทั่วโลกในชว่งที่ผ่านมาแมว้า่อาจเกิดภาวะหว่งโซอ่ปุทานตงึตวัได้
เป็นระยะภายใตส้งครามเทคโนโลยรีะหวา่งสหรฐัฯและจีน โดยสหรฐัฯ ยงัคงเขม้งวดในการควบคมุการสง่ออกเซมิคอนดกัเตอรแ์ละอปุกรณใ์น
การผลิตชิปขัน้สงูอยา่งตอ่เน่ือง 2) มาตรการปรบัโครงสรา้งอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย ผ่านการปรบัลดอตัราภาษีสรรพสามิตรถยนต ์HEV เพ่ือ
สนบัสนนุคา่ยรถยนตท์ีม่ีการพฒันาเทคโนโลยี HEV ซึง่สว่นใหญ่เป็นคา่ยรถยนตร์ายเดิม ใหมี้การลงทนุเพ่ิมเติมเพ่ือขยายก าลงัการผลิตรถยนต ์
HEV ในชว่งปี 2567-25706/ 3) การผลิตรถยนต ์BEV ในชว่งปี 2567-2568 และ 2569-2570 ภายใตม้าตรการสนบัสนนุ EV 3.0 และ 3.5 
ตามล าดบั เพ่ือชดเชยยอดน าเขา้รถยนตเ์พื่อจ าหน่ายในประเทศในชว่งก่อนหนา้ โดยคาดวา่ตัง้แตปี่ 2568 เป็นตน้ไป จะมีก าลงัการผลิตรถยนต์
ไฟฟา้ในประเทศของผูผ้ลิต XEV คา่ยใหมป่ระมาณ 600,000 คนัตอ่ปี (โดยคาดวา่จะเริม่ผลิตไดป้ระมาณ 500,000 คนัตอ่ปี) และ 4) ตลาดใน
ประเทศและสง่ออกมีแนวโนม้ที่จะเริม่ฟ้ืนตวัเป็นล  าดบัในชว่งปี 2568-2569 ตามทิศทางของภาวะเศรษฐกิจในประเทศและประเทศคูค่า้

แนวโน้มธุรกิจ
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Source: The Federation of Thai Industries (FTI), Forecast by Krungsri Research

2020 2021 2022 2023 Avg 2024-2026F

Production
units, m 1.43 1.69 1.88 1.84 1.78-1.80

% YoY -29.1% 18.1% 11.7% -2.2% (-3.5) - (-2.5)%

Domestic Sales
units, m 0.79 0.76 0.85 0.78 0.74-0.75

% YoY -21.4% -4.2% 11.9% -8.7% (-4.5) - (-3.5)%

Exports
units, m 0.74 0.96 1.00 1.12 1.13-1.20

% YoY -30.2% 30.4% 4.3% 0.5% 1.0-2.0%

6/ คา่ยรถยนตท่ี์ไดร้บัการสนบัสนนุจากมาตรการตอ้งลงทนุไมต่  ่ากวา่ 3 พนัลา้นบาทในชว่งปี 2567-2570 โดยใชชิ้น้สว่นมลูคา่สงูตามท่ี BOI ก าหนดในการผลิตไมต่  ่ากวา่ 3 ชิน้ (ถา้ใชไ้มค่รบตามท่ีก าหนด 
สามารถเพ่ิมการใชชิ้น้สว่นมลูคา่ปานกลางแทนได ้ตามจ านวนชิน้ท่ี BOI ก าหนดเพ่ิมเติม) และตอ้งติดตัง้ระบบความปลอดภยัอจัฉริยะ 4 จาก 6 ระบบ ตามท่ี BOI ก าหนด โดยรถ HEV ท่ีปลอ่ย CO2
ไมเ่กิน 100 หรืออยู่ในช่วง 101-120 กรมัตอ่กิโลเมตร จะไดร้บัการคงภาษีสรรพสามิตท่ีอตัรา 6 และ 9 % ตามล าดบั ในช่วงปี 2571-2575 (จากเดิมท่ีตอ้งเสียภาษีเพ่ิมขึน้ปีละ 2% นบัตัง้แตปี่ 2571)

Table 8: Thai Auto Production and Sales Growth Forecast

Figure 18: Thai Auto Production and Sales Forecast
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ยอดจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศมีแนวโน้มหดตัวเฉล่ีย -4.5% ถึง -3.5 % ต่อปี อยู่ที ่0.74-0.75 ล้านคัน โดยคาดว่าจะหดตัวสูงถึง     
-20.5% ถึง -19.5% ในปี 2567 จากปัจจยัฉดุรัง้ ไดแ้ก่ 1) การอนมุตัิสินเช่ือเชา่ซือ้รถยนตข์องสถาบนัการเงินยงัคงเขม้งวดอยา่งตอ่เน่ือง เพ่ือ
ควบคมุความเสี่ยงจาก NPLs และหนีจ้ดัชัน้กลา่วถึงเป็นพิเศษทีมี่แนวโนม้สงูขึน้ตามภาวะก าลงัซือ้ที่ยงัคงออ่นแอจากคา่ครองชีพและสดัสว่นหนี้
ครวัเรอืนที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู 2) ผลกระทบของ El Niño ตอ่ผลผลิตภาคเกษตร ซึง่จะชะลอการตดัสินใจสั่งซือ้รถยนตท์ี่ใชใ้นการพาณิชยเ์พ่ือ
ประกอบอาชีพในกลุม่เกษตรกร 3) ความลา่ชา้ของการเบิกจา่ยงบประมาณเพ่ือลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานทีส่ง่ผลใหค้วามตอ้งการใชร้ถยนตเ์พ่ือ
การขนสง่ในระดบัภมูิภาคยงัคงซบเซา และ 4) การบงัคบัใชม้าตรฐานยโูร 5 ในปี 2567 ส  าหรบัรถเครือ่งยนตด์ีเซล สง่ผลใหต้น้ทนุในการผลิต
และราคารถยนต ์ICE ประเภทดงักลา่วเพ่ิมขึน้7/

อยา่งไรก็ตาม ตลาดรถยนตใ์นประเทศคาดว่าจะเร่ิมฟ้ืนตัวในปี 2568-2569 โดยมีแรงหนนุดา้นอปุสงคจ์ากกิจกรรมในภาคธุรกิจและการ
ลงทนุที่จะกระเตือ้งขึน้ ขณะที่ภาคการทอ่งเที่ยวจะเติบโตตอ่เน่ืองและกลบัสูร่ะดบัใกลเ้คียงกบัชว่งก่อนโควดิในปี 2568 จะชว่ยกระตุน้ความ
ตอ้งการรถยนตน์ั่งเพ่ือการเดินทางใหส้งูขึน้ เชน่เดียวกบัการเรง่ลงทนุในโครงสรา้งพืน้ฐานที่จะหนนุยอดสั่งซือ้รถยนตเ์พ่ือการพาณิชยเ์พ่ือใชใ้น
การขนสง่ รวมทัง้การเขา้สูป่รากฏการณ์La Niña ที่ท  าใหป้รมิาณฝนเพ่ิมขึน้ เอือ้ตอ่ผลผลิตภาคเกษตรซึง่จะชว่ยหนนุความตอ้งการใชร้ถกระบะ
เพ่ือบรรทกุพืชผลเกษตรมากขึน้ นอกจากนี ้ยงัมีปัจจยัหนนุในดา้นอื่นๆ อาทิ 1) กลยทุธส์ง่เสรมิการขายและสงครามราคาที่รุนแรงขึน้ทัง้ในกลุม่
รถ BEV ดว้ยกนัและการพฒันาโมเดลใหมข่องรถยนตน์ั่ง ICE เพ่ือแข่งกบัรถยนตไ์ฟฟา้8/ 2) แนวโนม้การลดลงของจ านวนรถถกูยดึ9/ สง่ผลให้
ราคารถยนตม์ือสองปรบัสงูขึน้ เอือ้โอกาสใหผู้บ้รโิภคบางสว่นตดัสินใจซือ้รถยนตค์นัใหมห่ลงัจากขายรถคนัเดิมมากขึน้ และ 3) แนวโนม้การ
ขยายตวัตอ่เน่ืองของตลาดรถยนตไ์ฟฟา้ในประเทศจากมาตรการ EV 3.5 ที่กระตุน้ก าลงัซือ้ รวมทัง้การพฒันาโมเดลและประสทิธิภาพรถยนต์
ไฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ โดยเฉพาะระยะทางวิ่งตอ่ชารจ์

ยอดส่งออกรถยนตม์ีแนวโน้มเติบโตเฉล่ีย 1.0-2.0% ต่อปี อยู่ที ่1.13-1.20 ล้านคัน โดยในปี 2567 อาจยงัทรงตวัหรอืหดตวัเล็กนอ้ย
สอดคลอ้งกบัคาดการณย์อดขายรถยนตข์องโลก โดย Allianz Research (2567) คาดวา่ยอดจดทะเบียนรถยนตใ์หมท่ั่วโลกในปี 2567 จะเพิม่ขึน้
เพียง 1.9% (เม่ือเทียบกบัปี 2566 ที่โตสงูถึง 11.3% จากอปุสงคค์งคา้งหลงัการคลี่คลายของปัญหาการขาดแคลนชิปและการเริ่มฟ้ืนตวัของ
เศรษฐกิจโลก) โดยปัจจยัฉดุรัง้มาจากก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคที่ลดลง โดยเฉพาะในจีนและยโุรป อยา่งไรก็ตาม การสง่ออกของไทยมีแนวโนม้
ขยายตวัในชว่งปี 2568-2569 ตามทิศทางการเติบโตของเศรษฐกิจและภาวะกระเตือ้งขึน้ของการลงทนุในประเทศคูค่า้ โดยเฉพาะตลาด ASEAN 
ที่จะไดอ้านิสงสจ์ากการลงทนุขยายฐานการผลิตในภาคอตุสาหกรรมจากจีนและญ่ีปุ่ น เพ่ือเลี่ยงความเสี่ยงของผลกระทบจากความขดัแยง้ทาง
ภมูิรฐัศาสตรท์ี่จะยงัมีตอ่เน่ือง

การสง่ออกรถยนต ์ICE ยงัคงไดร้บัอานิสงสจ์ากอปุสงคค์งคา้งในประเทศคูค่า้ทีร่อการสง่มอบ หลงัจากอปุทานชิปเริม่เพ่ิมสงูขึน้จากการขยาย
การลงทนุเซมิคอนดกัเตอรข์องรายใหญ่ทั่วโลก ท าใหแ้นวโนม้ยอดสง่ออกโดยรวมยงัอยูใ่นระดบัสงู โดย Deloitte (2563) คาดวา่ ยอดขาย
รถยนต ์ICE ทั่วโลกจะยงัเพิ่มขึน้ตอ่เน่ืองจนถึงระดบัสงูสดุในปี 2568 ที่ 81.7 ลา้นคนั ก่อนที่จะทยอยลดลงเป็นล าดบัตามความนิยมในรถยนต์
ไฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง โดยเฉพาะการสง่ออกรถยนต ์ICE ไปยงัออสเตรเลียซึง่ถือเป็นตลาดสง่ออกหลกัของไทยในชว่งที่ผา่นมา อนัจะไดร้บั
ผลกระทบจากมาตรฐานดา้นสิง่แวดลอ้มใหมข่องออสเตรเลียที่จะจ  ากดัการปลอ่ย CO2 จากรถยนตม์ากขึน้ ซึง่คาดวา่จะเริม่บงัคบัใชต้ัง้แตปี่ 
2568 เป็นตน้ไป โดยเฉพาะรถกระบะ ICE ซึง่มีความเสี่ยงสงูที่จะไมผ่่านมาตรฐานดา้นสิ่งแวดลอ้มใหม ่ทัง้นี ้ที่ผ่านมาไทยสง่ออกรถยนตไ์ปยงั
ออสเตรเลียเฉลี่ย 2 แสนคนัตอ่ปี (ที่มา: Reuter, 6 มีนาคม 2567) ในขณะที่การสง่ออกรถยนตไ์ฟฟา้โดยรวมจะเริม่เรง่ตวัรองรบัความตอ้งการ
รถยนตไ์ฟฟา้ที่เพ่ิมขึน้ทั่วโลก โดยเฉพาะในตลาด ASEAN ที่คาดวา่จะเพิ่มขึน้เฉลีย่ 16-39% CAGR ในชว่งปี 2564-2578 (ที่มา: EY Research, 
2567) 

7/ จากรายงานการศกึษาของกระทรวงพลงังานท่ีเสนอตอ่ท่ีประชมุคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแหง่ชาติ ระบวุา่การบงัคบัใชม้าตรฐานยูโร 5 จะเพ่ิม
ตน้ทนุใหก้บัผูผ้ลิตเพ่ิมขึน้คนัละประมาณ 25,000 บาท

8/ ในช่วงท่ีผา่นมา ผลจากสงครามราคาไมเ่พียงแตท่  าใหร้าคารถยนต ์BEV ลดลง แตย่งักดดนัใหร้าคารถยนต ์ICE และ HEV ลดลงตามไปดว้ย โดย
รถยนตบ์างรุน่มีราคาลดลงประมาณ 88,000-140,000 บาท พรอ้มใหข้อ้เสนอดา้นอ่ืนๆเพ่ิมเติมเพ่ือจงูใจผูซื้อ้ (ท่ีมา: เดลินิวส ์วนัท่ี 1 ก.ค. 2567)

9/ จ านวนรถยนตถ์กูยึดในเดือนมิถนุายน 2567 ลดลงมาอยู่ท่ี 2.3 หมื่นคนัตอ่เดือน จากจ านวนรถถกูยึดท่ีเคยสงูสดุถึง 2.7 หมื่นคนัตอ่เดือน จาก
มาตรการคมุเขม้สินเช่ือ และปรบัโครงสรา้งหนีใ้นชว่งท่ีผา่นมา (ท่ีมา: ประชาชาติธรุกิจ 12 มิ.ย. 2567)
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วงศกร แก้วอุดทงั
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ทมีบริหารระบบข้อมูลวจัิย

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นกัวิจยัอาวโุส

พุทธชาด ลุนค า

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กล่ินชวนชืน่

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Real Estate)

ประพันธ ์ลีน้อย

นกัวิเคราะห ์(ESG)

ชัยวัช โซวเจริญสุข
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เฑียร เทยีมศักดิ์
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นฤชยา สาตแฟง

นกัวิจยั

ปริญญา มิ่งสกุล

นกัวิจยั

ทรรศนิ กล่ินถนอม

นกัเศรษฐศาสตร์

รพภูีมิ ลาภมาก

นกัวิเคราะห ์(Agriculture, Food & Beverages)

จุไรลักษณ ์พลศรี
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ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

กฤตพร ศริิใจชงิกุล

นกัเศรษฐศาสตร์

ชณัฐฐา ธาระรส

นกัวิจยั

ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

นกัเศรษฐศาสตร์
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