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EXECUTIVE 
SUMMARY

ปี 2567-2569 ธุรกิจบริการขนส่งสินค้าทางถนนมีแนวโน้มเติบโตเฉล่ีย 
2.0-3.0% ต่อปี โดยมีปัจจัยหนุนจากการทยอยฟ้ืนตวัของกิจกรรมในภาคการ
ผลิต การคา้ และการลงทุน รวมถึงภาคท่องเที่ยวที่เติบโตต่อเน่ือง นอกจากนี ้
ธุรกิจยังไดอ้านิสงสจ์ากการคา้ชายแดนและผ่านแดน รวมถึงธุรกรรมการคา้
ออนไลน ์ซึ่งหนุนความตอ้งการขนส่งสินคา้อุปโภคบริโภค สินคา้อุตสาหกรรม 
วสัดกุ่อสรา้งและเครือ่งจกัรกลตา่งๆ 

การแข่งขันของธุรกิจมีแนวโนม้รุนแรงมากขึน้ จากผูป้ระกอบการรายใหญ่ทัง้ทุน
ไทยและตา่งชาติซึง่มีแนวโนม้ขยายเครือข่ายบริการครอบคลมุการขนส่งต่อเน่ือง
ทกุรูปแบบ (รถ-ราง-เรือ) รวมถึงปัจจยัทา้ทายดา้นการเพิ่มขึน้ของตน้ทุนขนส่ง 
และค่าใชจ้่ายลงทุนเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพงานขนส่ง ท่ามกลางการขนส่งสินคา้
ทางรางที่ทวีความส าคัญมากขึ ้น ปัจจัยข้างต้นอาจกดดันก าไรของธุรกิจ
โดยเฉพาะผูป้ระกอบการรายกลางและรายเล็กซึง่ส่วนใหญ่มีขอ้จ  ากัดดา้นเงินทนุ 
ขอบเขตการใหบ้ริการ ระบบบริหารจดัการเทคโนโลยีและเครือข่ายพนัธมิตร จึง
แข่งขนักบัผูป้ระกอบการรายใหญ่ไดย้าก

วิจัยกรุงศรีประเมินทศิทางธุรกิจตามประเภทรถขนส่ง สรุปได้ดงันี้

 บริการรถขนส่งสินค้าทั่วไป: รายได้ของผู้ประกอบการรายใหญ่ที่มี
เครือข่ายยังเติบโตได้ เน่ืองจากมีปริมาณการขนส่งสินคา้ที่แน่นอนและ
อาจมีรายได้ส่วนเพ่ิมจากการลงทุนในธุรกิจที่ เก่ียวเน่ือง เช่ น การให้
ค าปรึกษา รับบริหารจัดการขนส่ง การบรรจุหีบห่อ เป็นตน้ ส่วนรายได้
ผู้ประกอบการ SME และผู้ให้บริการขนส่งอิสระมีแนวโน้มชะลอลง 
เน่ืองจากมีผูป้ระกอบการจ านวนมาก การขยายฐานรายไดจ้ึงค่อนขา้งยาก 
ในระยะต่อไป ผูป้ระกอบการกลุ่มนีอ้าจตอ้งเร่งหาพันธมิตรทางธุรกิจเพื่อ
เสรมิความแข็งแกรง่ของกิจการ

 บริการรถขนส่งผลิตภัณฑปิ์โตรเลียม ของเหลวและก๊าซ: รายได้มี
แนวโน้มเติบโตดี ตามความตอ้งการใชน้ า้มนัและก๊าซจากภาคขนส่งและ
ครวัเรือน และมีความมั่นคงจากการที่ผูป้ระกอบการมีอ านาจก าหนดอตัรา
คา่ขนสง่ เน่ืองจากเป็นธุรกิจที่ตอ้งมีความช านาญเฉพาะหรือเป็นการขนส่ง
เฉพาะกิจ จึงมีตลาดค่อนข้างแน่นอนและส่วนใหญ่ท าสัญญาระยะยาว 
อยา่งไรก็ตาม รายไดอ้าจผนัผวนตามภาวะตลาดของผลิตภณัฑท์ี่บรรทุกใน
แตล่ะชว่งเวลา
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 บริการรถขนส่งสินค้าแช่เย็น/แช่แข็ง: รายได้มีแนวโน้มเติบโตดี ตามการฟ้ืนตัวของกิจกรรมภาคการผลิตและภาคการคา้ รวมถึง
ผลผลิตสินคา้เกษตรที่มีแนวโนม้ขยายตวัต่อเน่ืองจากการเขา้สู่ภาวะ La Niña ซึ่งท  าใหป้ริมาณน า้มีเพียงพอต่อการเพาะปลกู นอกจากนี ้
ยังไดอ้านิสงสจ์ากการซือ้ขายสินคา้ผ่านช่องทางออนไลน์ที่ขยายตัวต่อเน่ือง อย่างไรก็ตาม ตน้ทุนค่าใชจ้่ายและก ารแข่งขันที่สูงขึน้
โดยเฉพาะจากผูป้ระกอบการรายใหญ่อาจกดดนัอตัราการท าก าไรของธุรกิจ

 บริการรถขนส่งสินค้าบรรจุตู้คอนเทนเนอร:์ รายได้มีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ือง จากการทยอยฟ้ืนตวัของภาคการคา้และภาคการผลิต
การคา้ชายแดนและผ่านแดน รวมถึงการเติบโตของธุรกิจ e-Commerce ขณะที่นโยบายการลงทนุโครงสรา้งพืน้ฐานจากภาครฐั อาทิ การ
พฒันาทา่เรอื (แหลมฉบงัและมาบตาพดุ) และรถไฟความเร็วสงู รวมถึงการเปิดศนูยเ์ปลี่ยนถ่ายสินคา้ในพืน้ที่ต่างๆ จะช่วยหนนุธุรกิจให้
เติบโตไดต้อ่เน่ือง
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การขนสง่สินคา้เป็นธุรกิจบรกิารที่มีบทบาทส าคญัในการกระจายสินคา้สู่ตลาดทัง้ในและต่างประเทศ ผูใ้หบ้ริการขนส่งจะท าหนา้ที่เคลื่อนยา้ย
สินคา้ในแตล่ะขัน้ของหว่งโซอ่ปุทาน (ตัง้แตว่ตัถดุิบ/สินคา้ขัน้ตน้ สินคา้ขัน้กลาง และสินคา้ส  าเร็จรูป) ภาวะของธุรกิจจึงขึน้กับปริมาณสินคา้ซึ่ง
ผนัแปรตามทิศทางเศรษฐกิจของประเทศ (ภาพที่ 1)

การใหบ้ริการขนส่งสินค้า (Mode of Transportation) ของไทย แบ่งได้เป็น 5 รูปแบบ ได้แก่ (1) การขนส่งทางถนน เป็นการขนสง่โดย
รถบรรทกุประเภทตา่งๆ เชน่ รถกระบะ รถตูค้อนเทนเนอร ์และรถหอ้งเย็น เป็นตน้ (2) การขนส่งทางรถไฟหรือระบบราง เป็นขบวนรถไฟขนสง่
สินคา้ ทัง้สินคา้เทกอง (Bulk) สินคา้บรรจุตูค้อนเทนเนอรแ์ละสินคา้อุตสาหกรรมต่างๆ ผูใ้หบ้ริการขนส่งมีเพียงรายเดียว คือ การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยซึง่เป็นกิจการวิสาหกิจของรฐั (3) การขนส่งทางท่อ เป็นการขนส่งสินคา้เหลว เช่น น า้ น า้มนั ก๊าซธรรมชาติ และสารเคมี เป็นตน้ 
(4) การขนส่งทางน า้ โดยมากใชข้นสินคา้ที่มีน า้หนกัมาก การขนสง่ทางล าน า้ในประเทศมกัเป็นสินคา้ธัญพืชและวสัดุก่อสรา้งแบบเทกอง ส่วน
การขนสง่ทางชายฝ่ังทะเลจะใชเ้รอืล  าเลียง/เรอืบรรทกุถ่ายล  าสินคา้ (Feeder ship) จากท่าเรือย่อยไปท่าเรือหลกัหรือท่าเรือน า้ลึกเพื่อสนับสนนุ
กิจกรรมการสง่ออกและน าเขา้  และ (5) การขนส่งทางอากาศ เป็นการขนสง่สินคา้ที่มีมลูคา่สงู สินคา้ที่ตอ้งการระมดัระวังเป็นพิเศษ สินคา้ที่มี
น า้หนกันอ้ย หรอืสินคา้ที่ตอ้งขนสง่เรง่ดว่นเพ่ือป้องกนัการเสียหายหรอืลา้สมยั อาทิ อญัมณีและเครือ่งประดบั ชิน้สว่นและอปุกรณอิ์เล็กทรอนิกส ์
วคัซีน ไมต้ดัดอกตา่งๆ รวมถึงสินคา้แฟชั่น

ข้อมูลพื้นฐำน
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Figure 1: GDP &  Total Freight Volume of Thailand

(% YoY)

Source: Office of the National Economic and Social Development Council (NESDC),  
Ministry of Transport (MOT)

Note: Freight volume of Thailand  includes both domestic and international of transportation

* Total freight transportation in 2023 evaluated by Krungsri Research 
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Figure 2:  Thailand Domestic Freight Volume (2022)

(% of total)

Sources: NESDC
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การขนส่งสินค้าของไทยใช้รูปแบบการขนส่งทางถนนในสัดส่วนสูงเกือบ 80% (ภาพที่ 2) ของปริมาณขนส่งสินค้ารวม (ข้อมูลล่าสุด
ปี 2565) เป็นผลจากที่ผ่านมา ภาครฐัใหค้วามส าคญักบัการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานทางถนนมากกวา่รูปแบบอ่ืนๆ ส่งผลใหโ้ครงข่ายระยะทาง
ของถนนครอบคลมุถึง 98.9% ของเสน้ทางขนส่งทัง้หมดของประเทศ1/ ดว้ยลกัษณะของการขนส่งทางถนนที่สามารถส่งตรงจากผูส้่ง (หรือตน้
ทาง) ถึงผูร้บั(ปลายทาง) (Door to Door Transport) และเชื่อมโยงการขนส่งรูปแบบอ่ืนที่ไม่สามารถใหบ้ริการขนส่งจากตน้ทางถึงปลายทางได้
อยา่งสมบรูณ ์เชน่ การขนสง่สินคา้ทางราง น า้ และอากาศ จะตอ้งใชร้ถบรรทกุเป็น Feeder ขนถ่ายสินคา้ตอ่ไปยงัผูร้บัปลายทาง ท าใหก้ารขนสง่
ทางถนนมีบทบาทสงูตอ่ภาคขนสง่รวมของประเทศ สง่ผลใหต้น้ทนุโดยรวมของการขนส่งสินคา้ทางถนนของไทยสงูกว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืนมา
โดยตลอด (ภาพที่ 3)

Figure 3:  Thailand’s Transportation Cost by Mode

(THB, bn)
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Note: Water mode include both inland water way and coastal way
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1/ รายงานโครงสรา้งพืน้ฐานคมนาคมประจ าปี 2565 ของส  านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร

แม้การขนส่งสินค้าทางถนนจะมีข้อดีด้านความสะดวก โดยสามารถขนส่งทอดเดียวไม่ต้องขนถ่ายสินค้าเหมือนการขนสง่รูปแบบ
อื่น จงึชว่ยลดความเสียหายและสญูเสียสินคา้ระหวา่งการขนถ่ายหรอืเปลี่ยนยานพาหนะ แต่ข้อเสีย คือ ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนนจะ
สูงกว่าการขนส่งรูปแบบอื่น (ยกเวน้ขนสง่ทางอากาศ) เน่ืองจากมีสดัสว่นของตน้ทนุผนัแปรสงู ไดแ้ก่ (1) ค่าเชือ้เพลิงและน ้ามันหล่อลื่น มี
สัดส่วน 49% ของตน้ทุนรวม (ภาพที่ 4) (2) ค่าจ้างขับรถ (สัดส่วน 32%) ซึ่งมีการปรบัขึน้ต่อเน่ืองจากปัญหาขาดแคลนแรงงาน และ (3) 
ค่าใช้จ่ายด าเนินงานอื่นๆ เช่น ค่าซ่อมแซมและบ ารุงรกัษารถ และค่าอะไหล่ (สดัส่วน 19%) ประกอบกับปริมาณการคมนาคมทางถนนมี
มากกว่าความจุของถนนที่สามารถรองรบัได ้ท  าใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขัด ส่งผลใหภ้าครฐัเร่งผลักดันแผนพัฒนาระบบโลจสิติกสข์อง
ประเทศโดยเฉพาะทางรางและทางน า้ (เช่น โครงการรถไฟทางคู่ รถไฟความเร็วสงู และโครงการขยายท่าเรือน า้ลึกแหลมฉบงัและมาบตาพุด) 
เพ่ือลดตน้ทนุและเพิ่มประสิทธิภาพการขนสง่ ซึง่จะชว่ยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัของประเทศไดใ้นระยะยาว

Figure 4:  Variable Cost of Road Freight Transportation

(% of total)

Source: Department of Land Transport  (DLT)

Note: Latest data as of 2017

Tollway fee 0.9%

Repair & maintenance 7.3%

Others 8.4%

Tyre 2.2%

Wage
32.1%

Fuel & lubricant   
49.1%



1) สินค้าเกษตร ไดแ้ก่ สตัวมี์ชีวิต ผลผลิตทางการเกษตร และอาหารเลีย้งสตัว ์มีสดัสว่น 41.7% ของปรมิาณการขนส่ง (ตามน า้หนัก) 
(ขอ้มลูปี 2562) ปรมิาณการขนสง่ในกลุม่นีข้ึน้กบัปรมิาณผลผลิตเกษตรที่ออกสูต่ลาดในแตล่ะฤดกูาล

2) วัสดุอุปกรณก์่อสร้าง/สินค้าอุตสาหกรรม (เชน่ เครือ่งจกัร ซีเมนต ์เหล็ก หิน ดิน และทราย) มีสดัส่วน  26.9% ปริมาณการขนส่ง
ในกลุม่นีจ้ะมีความแตกต่างกันในแต่ละท าเล เช่น เขตนิคมอตุสาหกรรม ส่วนใหญ่จะขนส่งวตัถดุิบการผลิตและสินคา้เพื่อส่งออก 
ขณะที่ในเขตเมืองจะขนสง่วสัดกุ่อสรา้งตามการเติบโตของธุรกิจอสงัหารมิทรพัย ์

3) เชื้อเพลิง ถ่านหิน และฟอสซิลต่างๆ  มีสัดส่วน 20.5% มักเป็นการขนส่งระยะทางสัน้จากแหล่งผลิตสู่โรงงานอุตสาหกรรม
ตอ่เน่ือง และสว่นใหญ่เป็นการขนสง่เองโดยเจา้ของสินคา้ หรอืท าสญัญาวา่จา้งบรษัิทรบัจา้งขนสง่ประจ าเสน้ทาง

4) สินค้าอุปโภคบริโภคและสินค้าเบ็ดเตล็ด สัดส่วน 4.5% เป็นการขนส่งเพื่อกระจายสินคา้ส  าเร็จรูปสู่ตลาดทั่วประเทศ มีทัง้ที่
เจา้ของสินคา้ด  าเนินการขนสง่เอง หรอืมีกิจการขนสง่ในเครอื หรอืวา่จา้งบรษัิทรบัจา้งขนสง่ประจ าเสน้ทาง (จากศนูยก์ระจายสินคา้
สูร่า้นคา้ปลีก)

5) สินค้าอ่ืนๆ (เช่น วัตถุอันตราย สินคา้บรรจุตูค้อนเทนเนอร ์กากอุตสาหกรรม ฯลฯ) สัดส่วน 6.4% เป็นการขนส่งโดยใชพ้าหนะ
บรรทกุแบบพิเศษ อีกทัง้ผูข้นสง่ตอ้งมีความช านาญและใชค้วามระมดัระวงัเป็นพิเศษ

การคิดอัตราค่าขนส่งมักค านวณตามน ้าหนักบรรทุกและระยะทาง โดยสินคา้กลุ่ม 1-3 เป็นสินคา้เทกองมีน า้หนักมาก มกัคิดค่า
ขนสง่แบบเหมาคนั สว่นกลุม่ 4-5 มีทัง้การขนสง่แบบเต็มพืน้ที่ (สินคา้เฉพาะของลกูคา้รายเดียว) และแบบไม่เต็มพืน้ที่ (สินคา้ของลกูคา้
มากกวา่หนึ่งราย แบง่ใชพ้ืน้ที่บรรทกุ) ส  าหรบัการขนสง่สินคา้เฉพาะประเภท เชน่ สินคา้อนัตราย และสินคา้แชแ่ข็ง ที่จ  าเป็นตอ้งใชพ้าหนะ
บรรทกุพิเศษจะมีอตัราคา่ขนสง่สงูกวา่คา่ขนสง่สินคา้ทั่วๆ ไป เน่ืองจากมีคา่ใชจ้า่ยอ่ืนเพิ่มขึน้ เชน่ คา่ประกนัภยั

7วิจัยกรุงศรี

Box 1 ประเภทสินค้าที่ขนส่งทางถนน

Share of  Road Freight Transportation

By Type of Goods, By weight

Source: MOT, data as of 2019 (latest)

Consumer products & miscellaneous 4.5%

Agriculture products 41.7%

Construction material /Manufactured goods
26.9%

Fossil fuel & Ore 20.5%

Other goods 6.4%



8วิจัยกรุงศรี

รถบรรทุกทีใ่ช้ในกิจการขนส่งสินค้าทางถนน แบ่งเป็น (1) รถบรรทุกส่วนบุคคล ใชข้นสง่สินคา้ภายในกิจการหรอืสินคา้ของตนเอง และ
(2) รถบรรทุกรับจ้างขนส่งสินค้าไม่ประจ าเส้นทาง โดย ณ สิน้ปี 2566 รถบรรทกุจดทะเบียนในประเทศมีจ านวนมากกวา่ 1.2 ลา้นคนั (ภาพที ่
5) เป็นรถบรรทกุสว่นบคุคล 8.3 แสนคนั (สดัสว่น 66.4% ของรถบรรทกุจดทะเบียนทัง้หมด ในจ านวนนีป้ระมาณ 51% เป็นรถ 6 ลอ้) และ
รถบรรทกุรบัจา้ง 4.2 แสนคนั (สดัสว่น 33.6% ในจ านวนนีป้ระมาณ 60% เป็นรถ 10 ลอ้และ 12 ลอ้) (ที่มา: กรมการขนสง่ทางบก) สะทอ้นวา่ภาค
ธุรกิจ/อตุสาหกรรมในประเทศใชบ้รกิารขนสง่สินคา้จากบรษัิทและกิจการในเครอื (In-house Transportation Facilities) เป็นหลกั เพื่อความแน่นอน
ในการกระจายสินคา้และลดความเสี่ยงของการขาดแคลนรถขนสง่ อยา่งไรก็ตาม ชว่ง 3 ปีที่ผ่านมา (2563-2565) อตัราการเพิ่มของรถบรรทกุ
รบัจา้งอยูท่ี่ระดบัเฉลี่ย 5.8% ตอ่ปี สงูกวา่รถบรรทกุสว่นบคุคลที่เพิ่มขึน้เฉลี่ย 0.5% ตอ่ปี แสดงถึงภาคธุรกิจ/อตุสาหกรรมมีทิศทางใชบ้รกิาร
รถบรรทกุรบัจา้งหรือรถจากบคุคลภายนอก (Outsource) มากขึน้ เพื่อ (1) ลดตน้ทนุการขนสง่ รวมถึงคา่ใชจ้า่ยการบรหิารจดัการและคา่ใชจ้า่ย
สิน้เปลืองอื่นๆ ที่เก่ียวกบัยานพาหนะ (อาทิ คา่ซอ่มบ ารุง การท าประกนัและคา่ใชจ้า่ยดา้นบคุลากร) (2) พึง่พาความช านาญและประสบการณข์อง
ผูร้บัจา้งขนสง่สินคา้เชิงพาณิชย ์ และ (3) ลดภาระจากขอ้จ ากดัและกฎระเบียบของทางการ อาทิ น า้หนกับรรทกุ น า้หนกัรถ ความกวา้งตวัรถ 
ความเรว็รถขณะบรรทกุ และชว่งเวลาเดินรถซึง่แตกตา่งกนัตามพืน้ที่ อาทิ เขตเมือง เขตเทศบาล และนอกเขตเมือง 

Figure 5:  Number of Truck Registered in Thailand

Source: DLT
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รถบรรทุกที่ใช้ในกิจการขนส่งสินค้าทางถนนจ าแนกได้หลายประเภท2/ ภาวะธุรกิจของผู้ประกอบการขนส่งจึงมีความแตกต่างกัน 
ขึน้กบัความตอ้งการขนสง่สินคา้ จ  านวนรถบรรทกุ จ  านวนผูใ้หบ้ริการขนส่งแต่ละประเภท ตลอดจนประเภทของยานพาหนะที่ใช ้และประเภท
สินคา้ที่ท  าการขนสง่ โดยสรุปไดด้งันี ้

 รถกระบะบรรทุกสินค้าทั่วไป (General Truck) มีผูป้ระกอบการจ านวนมากและเพิ่มขึน้ต่อเน่ืองในแต่ละปี รายไดข้ึน้กับปริมาณสินคา้ที่
ขนสง่ซึง่ไมจ่  าเพาะประเภทสินคา้และฤดกูาล โดยอาจบรรทกุสินคา้เกษตรในฤดกูาลเก็บเก่ียว หรือขนส่งสินคา้ทั่วไปในพื ้นที่เฉพาะ รวมทัง้
รับจา้งขนส่งทั่วไป จึงเป็นกลุ่มที่เผชิญการแข่งขันรุนแรงทั้งด้านความรวดเร็วและความปลอดภัยของสินค้า และมีแร งกดดันด้าน
ความสามารถในการท าก าไรของธุรกิจ ปี 2566 จ านวนรถกระบะบรรทุกจดทะเบียนสะสมอยู่ที่ 6.4 แสนคัน คิดเป็น 51.7% ของ
รถบรรทุกทัง้หมด ในจ านวนนีเ้ป็นรถสว่นบคุคลถึง 5.4 แสนคนั (ภาพที่ 6) คิดเป็นสดัสว่น 84.3% ของรถกระบะบรรทกุทัง้หมด

2/ การออกใบอนญุาตประกอบการเดินรถขนสง่และการขึน้ทะเบียนรถบรรทกุขนสง่อยู่ภายใตก้ารก ากบัของกรมการขนสง่ทางบก กระทรวงคมนาคม 
ซึ่งจดัระเบียบดา้นการเดินรถและจดทะเบียนรถยนตป์ระเภทตา่งๆ ตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนสง่ทางบกของประเทศ
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 รถพ่วงและรถลากจูง (Trailers) รายไดข้องธุรกิจขึน้กบัการเติบโตของภาคการคา้ การผลิตภาคอตุสาหกรรม และภาคก่อสรา้งเป็นส าคญั 
เนน้ใหบ้รกิารขนสง่สินคา้จ  านวนมาก สินคา้ขนาดใหญ่ และสินคา้ที่มีน า้หนกัมากประเภทเทกอง (เช่น มนัส  าปะหลงั ยางพารา และอาหาร
สตัว)์ โดยใชร้ถหวัลากตอ่พว่ง บรรทกุตูส้ินคา้และลากจงู สินคา้อาจเป็นชนิดหีบหอ่ สินคา้อตุสาหกรรมหรอืวตัถดุิบการผลิต เครือ่งจกัรขนาด
ใหญ่และอปุกรณก์่อสรา้ง (เชน่ เหล็กทรงยาวและเหล็กมว้น) รวมถึงสินคา้บรรจตุูค้อนเทนเนอรซ์ึง่ลากจงูเขา้-ออกจากทา่เทียบเรอื ลานพกัตู้
สินคา้และลานกองเก็บสินคา้ ผูป้ระกอบการจะท าสญัญาจา้งขนสง่ตามรอบการขนสง่หรอืตามฤดกูาลผลิต-สง่ออกสินคา้ ปี 2566 มีรถจด
ทะเบียนสะสมในกลุ่มนีจ้ านวนมากกว่า 3.6 แสนคัน คิดเป็น 29.1% ของรถบรรทุกทัง้หมด ในจ านวนนี ้62.3% (2.2 แสนคนั) เป็น
รถรบัจา้งขนสง่ และ 37.7% (1.4 แสนคนั) เป็นรถสว่นบคุคลใชภ้ายในกิจการ

 รถบรรทุกของเหลว สินค้าอันตรายและรถบรรทุกเฉพาะกิจ (Liquid Truck, Dangerous Truck, Special Truck) รายไดมี้ความมั่นคง
และมีอ านาจในการก าหนดอัตราค่าขนส่ง เน่ืองจากผู้ประกอบการกลุ่มนีมี้ความช านาญเฉพาะ โดยเฉพาะการขนส่งเชือ้เพลิ ง ก๊าซ 
เคมีภัณฑแ์ละสินคา้อันตราย3/ ทัง้ยังเป็นการขนส่งเฉพาะกิจ เช่น รถผสมปูน รถพยาบาลเพื่อการตรวจคัดกรองโรคระบาด รถขนส่ง
ยานพาหนะ และรถบรรทกุของเสีย เป็นตน้ ธุรกิจมีตลาดคอ่นขา้งแน่นอนและสว่นใหญ่ท าสญัญาระยะยาว อยา่งไรก็ตาม รายไดอ้าจผนัผวน
ตามภาวะตลาดของผลิตภณัฑท์ี่บรรทกุในแตล่ะชว่งเวลา ส าหรับปี 2566 มีรถจดทะเบียนสะสมจ านวน 1.4 แสนคัน คิดเป็น 11.1% 
ของรถบรรทุกทัง้หมด 

 รถกระบะตู้ทึบบรรทุกสินค้า (Box Truck) รายไดข้องธุรกิจขึน้กับภาวะคา้ส่ง-คา้ปลีกในประเทศ แบ่งเป็น 2 ประเภท คือ (1) รถขนส่ง
ควบคมุอณุหภมิูหรอืรถหอ้งเย็น ใชข้นสง่สินคา้สดและอาหารแช่เย็นแช่แข็งที่ตอ้งดแูลเป็นพิเศษ ปริมาณขนส่งส่วนหนึ่งขึน้กับผลผลิตตาม
ฤดกูาลและความตอ้งการของผูบ้ริโภคเฉพาะกลุ่ม และ (2) รถขนส่งสินคา้อปุโภคบริโภคและสินคา้เบ็ดเตล็ด ผูป้ระกอบการมักมีเสน้ทาง
และคู่คา้ประจ าในการรบัขนส่งจึงช่วยลดความเสี่ยงจากปริมาณสินคา้และรายไดท้ี่ไม่แน่นอน  ผูป้ระกอบการบางรายมีการปรบัตวัสรา้ง
รายได ้เช่น หาพนัธมิตรรบังานขนส่งด่วน (เนน้ขนส่งสินคา้ชิน้เล็ก/สินคา้เบ็ดเตล็ดหรือจ านวนมากชิน้ต่อวนั) เสริมงานขนส่งแบบดัง้เดิม 
(เนน้ขนสง่สินคา้ชิน้ใหญ่หรือปริมาณมากต่อครัง้) ปี 2566 รถจดทะเบียนสะสมในกลุ่มนี้มีจ านวนประมาณ 1 แสนคัน เพิ่มขึน้จาก 
6.6 หม่ืนคันปี 2563 เพ่ือตอบรบัการเติบโตอยา่งรวดเรว็ของธุรกิจการคา้ออนไลน ์

Source: DLT

Note: Trailers include semi-trailer, full trailer and drawbar trailer

Figure 6: Number of Trucks Registered by Type (2023)
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3/ กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนสง่สินคา้อนัตราย เช่น พ.ร.บ.วตัถอุนัตราย และหนงัสือรบัรองการขบัรถบรรทกุสินคา้วตัถอุนัตราย เป็น
ตน้ หากเป็นการขนสง่สินคา้อนัตรายจ าพวกเชือ้เพลิงจะก ากบัดแูลโดยกรมธรุกิจพลงังาน การขนสง่สารกมัมนัตรงัสีจะก ากบัดแูลโดย
ส านกังานปรมาณเูพ่ือสนัติ และการขนสง่วตัถรุะเบิดจะก ากบัดแูลโดยกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงกลาโหม
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ผู้ประกอบการธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนรายกลางและรายใหญ่มีสัดส่วนเพียง 8.8% (547 ราย) ของผู้ประกอบการจดทะเบียน
ทัง้หมดจ านวน 6,218 ราย (ขอ้มลูล่าสดุปี 2565) (ภาพที่ 7) แต่มีสดัส่วนรายไดร้วมกัน 71.8% ของรายไดท้ัง้หมด เป็นกลุ่มที่มีเงินทุนและ
ศกัยภาพการใหบ้ริการค่อนขา้งสงู มีความสามารถในการแข่งขันและมีอ  านาจต่อรองในตลาด ผลจาก (1) มีรถใหบ้ริการจ านวนมาก (2) มี
เครอืข่ายกวา้งขวางหรอืมีพนัธมิตร สามารถใหบ้ริการแบบครบวงจรและขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (อาทิ ถนน-ราง ถนน-อากาศ ถนน-ทะเล 
และราง-ถนน-ทะเล) และ  (3) มีระบบบริหารจัดการและเทคโนโลยีทันสมัย จึงสามารถขยายตลาดทัง้ดา้นเสน้ทางบริการและประเภทการ
ใหบ้รกิาร รวมถึงการขนสง่ไปตลาดตา่งประเทศ ผู้ประกอบการกลุ่มนีไ้ด้แก่

 ผู้ประกอบการไทยทีใ่หบ้ริการครบวงจร ซึง่ใหบ้รกิารโลจิสติกสห์ลายรูปแบบ (ทางบก น า้ ราง และอากาศ) ทัง้ยงัมีเครือข่ายครอบคลมุ
ถึงประเทศเพ่ือนบา้น บางรายอาจเป็นบรษัิทในเครอืของผูผ้ลิตและจ าหน่ายสินคา้รายใหญ่ที่ใหบ้ริการลกูคา้ทั่วไปดว้ย อาทิ บริษัทน่ิมซี่เส็ง
ขนสง่ 1988 บรษัิทพีแอล โกล บอล ทรานสปอรต์ (เครอื บมจ.พีทีที โกลบอล เคมิคอล) และ บมจ.เอสซีจี เจดบัเบิล้ยดูี โลจิสติกส ์เป็นตน้  

 ผู้ประกอบการไทยร่วมทุนกับต่างชาติ4/ ส่วนใหญ่ใหบ้ริการโลจิสติกสห์ลายรูปแบบ (ทางบก น า้ และอากาศ) ควบคู่กัน (Integrated 
Logistics Service Provider) มีเงินทนุสงู มีเครือข่ายและใหบ้ริการครบวงจร ทัง้ยงัมีการขยายบริการในส่วน Last-mile delivery มากขึน้  
อาทิ บรษัิทเบสท ์โลจิสติกส ์เทคโนโลยี (ประเทศไทย) (ไทย-สิงคโปร)์ บรษัิทนินจา โลจิสติกส ์(ประเทศไทย) (ไทย-สิงคโปร)์ และ บรษัิทคหูเ์น่ 
แอนด ์นาเกิล้ ทรานสปอรต์ (สิงคโปร-์อินเดีย) เป็นตน้

Source:  Department of Business Development (DBD)

Figure 7:  Road Freight Transportation Firms by Size
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4/ ขอ้ตกลงเปิดเสรีบริการโลจิสติกสใ์นกลุม่อาเซียน เปิดใหน้กัลงทนุจากประเทศสมาชิกลงทนุรว่มกบับริษัทไทยไดไ้มเ่กิน 49% ของทนุจดทะเบียน ยกเวน้
บริการขนสง่สินคา้ทางถนนระหวา่งประเทศสามารถถือหุน้ไดไ้มเ่กิน 70% ของทนุจดทะเบียน สว่นนกัลงทนุนอกกลุม่อาเซียนลงทนุไดไ้มเ่กิน 49%

ส าหรับผู้ประกอบการรายเล็กและรายย่อย มีสัดส่วน 91.2% หรือ 5,671 ราย ส่วนใหญ่มีฐานลกูคา้จ ากัดหรือบริการเฉพาะพืน้ที่ เช่น 
ขนสง่ขา้มแดน (ไทย-ประเทศเพ่ือนบา้น ซึง่มกัรว่มทนุกับต่างชาติ เช่น มาเลเซีย จีน และกัมพชูา) หรือเนน้ขนส่งระยะทางสั้นๆ ในทอ้งถ่ิน หรือ
รบัสง่สินคา้ดว่นในชมุชน หรอืเป็นธุรกิจในเครือของธุรกิจจดัการขนส่งสินคา้เฉพาะประเภท เช่น ขนสินคา้แช่เย็น-แช่แข็งจากโรงงานแปรรูปไป
ท่าเรือ หรือเป็นผูร้บัเหมาช่วงการขนส่งต่อ เช่น รบัส่งช่วง Last-mile หรือขนส่งในแหล่งที่ผูป้ระกอบการรายใหญ่ไม่ครอบคลมุ ผูป้ระกอบการ
สว่นใหญ่มีการลงทนุดา้นเทคโนโลยีและบคุลากรจ ากดั และมกัประสบปัญหาสภาพคลอ่งจากเงินทนุหมนุเวียนที่ไมเ่พียงพอ

นอกจากนี ้ผู้ประกอบการยังขยายตลาดขนส่งสินค้าไปประเทศเพื่อนบ้าน โดยมีปัจจยัสนบัสนนุจาก (1) การเปิดเสรีการคา้และความรว่มมือ
กนัระหวา่งภมูิภาคอาเซียน อาทิ การรวมกลุ่มประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ความตกลงการคา้เสรีระหว่างไทยกับประเทศที่สามารถใชก้าร
ขนสง่ทางบกได ้(เชน่ จีน, อินเดีย และอาเซียน) ความรว่มมือทางเศรษฐกิจในอนภุมิูภาคลุ่มน า้โขง (GMS) และสามเหลี่ยมเศรษฐกิจอินโดนีเซีย-
มาเลเซีย-ไทย (IMT-GT) (2) ความไดเ้ปรยีบดา้นท าเลที่ตัง้ของไทยซึง่มีพรมแดนติดกับหลายประเทศ (ลาว เมียนมา กัมพชูา และมาเลเซีย) และมี
การคา้ผ่านแดนกบัอีก 5 ประเทศ อาทิ เวียดนาม อินเดีย บงักลาเทศ จีน และสิงคโปร ์และ (3) โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมของไทยเชื่อมต่อกัน
ทัง้ทางถนน (Asian highway network) สะพานขา้มแดน ด่านพรมแดน เสน้ทางรถไฟบรรทุกตูค้อนเทนเนอรร์ะหว่างมาเลเซีย-หนองคาย-ลาว 
(สถานีปาดัง เบซาร-์สถานีนาทา-สถานีท่านาแลง้) และเชื่อมการขนส่งไปเสน้ทางรถไฟลาว-จีนที่เช่ือมไทยดว้ยสะพานขา้มแดน และ (4) การมี
เครอืข่ายพนัธมิตรขนสง่ในประเทศเพื่อนบา้นเพิ่มความสะดวกในการขนสง่ชายแดนและผ่านแดนระหวา่งกนั



ปี 2566 ธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนกระเตือ้งขึน้เม่ือเทียบกับปี 2565 สะท้อนจากปริมาณการขนส่งสินค้าเพิ่มขึน้ 1.6% YoY เทียบ
กับ 1.1% ปี 2565 (ภาพที่ 8) โดยอปุสงคก์ารขนส่งฟ้ืนตัวจากปัจจยัหนุน ไดแ้ก่ (1) เศรษฐกิจไทยเติบโตต่อเน่ือง (+1.9% YoY) โดยการ
บรโิภคและการลงทนุภาคเอกชนขยายตวั 7.1% และ 3.2% YoY ตามล าดบั ขณะที่ GDP (ดา้นการผลิต) สาขาขนสง่ทางบกขยายตวั 6.5% YoY 
เทียบกบั 4.5% ปี 2565 (2) มาตรการภาครัฐกระตุ้นการใช้จ่ายและภาคท่องเทีย่ว อาทิ ชอ้ปดีมีคืน เราเที่ยวดว้ยกัน (เฟส 5) และมาตรการ
ฟรีวีซ่าเพื่อดึงดดูนักท่องเที่ยวต่างชาติในช่วงครึง่หลงัของปี (3) การคืบหน้าของโครงการก่อสร้างภาครัฐ (เช่น โครงสร้างพืน้ฐานต่างๆ) 
และภาคเอกชน (เช่น โครงการที่อยู่อาศัย) หนนุความตอ้งการขนส่งสินคา้วสัดกุ่อสรา้งกระเตือ้งขึน้ (ดชันีการลงทุนภาคก่อสรา้งปี 2566 
ขยายตวั 0.4% YoY) และ (4) การค้าออนไลน์ (e-Commerce) เติบโตต่อเน่ืองทีร่ะดับ 11.0% จากปี 2565 (ที่มา: e-Conomy SEA 2023) 
ซึ่งเป็นผลจากการเขา้ถึงอินเทอรเ์น็ต (สัดส่วนการเขา้ถึงอินเทอรเ์น็ตของประชากรทั่วประเทศอยู่ที่ 88% หรือ 63.2 ลา้นคน5/) และพฤติกรรม
ผูบ้รโิภคที่ตอ้งการความสะดวกสบาย รวมถึงคุน้เคยกบัการใชจ้า่ยซือ้สินคา้ผ่านออนไลน ์ปัจจัยข้างต้น ส่งผลใหม้คีวามต้องการขนส่งสินค้า
อุปโภคบริโภค สินค้าในภาคการผลิต และวัสดุอุปกรณก์่อสร้าง

อย่างไรก็ตาม การเติบโตของธุรกิจในปี 2566 ยังถูกกดดันจาก (1) ภาคการค้าระหว่างประเทศของไทยหดตัว -2.4% YoY ตามทิศทาง
การคา้โลกที่เติบโตเพียง 0.3% YoY ขณะที่มลูค่าการคา้ชายแดนและผ่านแดนหดตวั -2.6%YoY (สินคา้ขาออกหดตวั -4.6% YoY ส่วนขาเขา้
เพ่ิมขึน้ 0.2% YoY) ตามภาวะเศรษฐกิจประเทศเพ่ือนบา้นที่มีความเปราะบาง สะทอ้นจากดชันีการขนส่งสินคา้อตุสาหกรรมลดลง -4.9% YoY 
ขณะที่ผลผลิตสินคา้เกษตรเติบโตเพียง 0.7% YoY เน่ืองจากภาวะภยัแลง้ท าใหป้รมิาณน า้มีไมเ่พียงพอตอ่การเพาะปลกู (2) การลงทุนภาครัฐ
หดตัว -4.6% YoY ส่งผลต่อความตอ้งการสินคา้ขั้นกลาง รวมทัง้เครื่องจักรและอุปกรณป์รบัลดลงตามมา และ (3) ความขัดแย้งทางภูมิ-
รัฐศาสตร์ในหลายพืน้ทีผ่ลักดันให้ราคาน ้ามันดิบในตลาดโลกทรงตัวสูงต่อเน่ือง (เฉลี่ย 82 ดอลลารต์อ่บารเ์รล) สง่ผลใหต้น้ทนุการขนส่ง 
(สดัสว่นเกือบ 50% ของตน้ทนุทัง้หมด) เพ่ิมขึน้อยา่งมีนยัส  าคญั

สถำนกำรณ์ท่ีผ่ำนมำ
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Sources: NESDC, Office of Industrial Economics (OIE), Office of Agricultural Economics (OAE)

Note: *Data of  road freight transportation in 2023 estimated by Krungsri Research 

Figure 8:  Indicators of Freight Transport by Product Groups
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5/ รายงาน ‘Global Digital Report 2024’ โดย We Are Social รว่มกบั Meltwater



ยอดจดทะเบียนรถบรรทุกใหม่ปี 2566 หดตัว -4.3% YoY (ภาพที่ 9) ผลจากภาวะการคา้ การผลิตและการลงทนุที่ฟ้ืนตวัชา้ ท  าใหผู้ป้ระกอบการ
ชะลอการเพิ่มรถใหมเ่ขา้สูต่ลาด นอกจากนี ้ ยงัเป็นผลจากผูป้ระกอบการมีการเพิ่มรถจ านวนมากเพ่ือรองรบัการเติบโตอยา่งรวดเรว็ของภาค
การคา้ออนไลนใ์นชว่ง COVID-19 แพรร่ะบาด (ปี 2563-2565) โดยยอดจดทะเบียนรถลดลงมากในกลุม่รถบรรทกุสินคา้เหลว (หดตวั -24.7%
YoY จาก +11.2% ปี 2565) รถกระบะบรรทกุ (- 6.1% YoY จาก +3.5% ปี 2565) และรถพว่ง (-0.1% YoY จาก +6.7% ปี 2565) มีเพียงรถบรรทกุ
สินคา้อนัตรายที่ปรบัเพ่ิมขึน้ 5.7% YoY ตอ่เน่ืองจาก +11.0% ปี 2565 
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Figure 9:  Number of  New Trucks Registered By Type

(Units: k)
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Figure 10:  Number of Road Freight Transportation Firms By Product Type
(Units: firms)

Source:  DBD 

ด้านภาวะธุรกิจของผู้ประกอบการแต่ละประเภท สรุปได้ดังนี ้(ภาพที่ 10)

 ผู้ใหบ้ริการขนส่งสินค้าเบ็ดเตล็ดทั่วไป (General / other products): มีจ  านวน 5,494 ราย ประมาณ 92% เป็นผูป้ระกอบการรายกลาง
และเล็ก (SMEs) รวมถึงรายย่อย (Micros) (ขอ้มลูปี 2565) เน่ืองจากการเขา้สู่ธุรกิจท าไดง้่าย (ปี 2560-2565 มีผูป้ระกอบการใหม่เขา้สู่
ตลาดเฉลี่ย 400- 500 รายต่อปี) (ที่มา: กรมพัฒนาธุรกิจการคา้) ส าหรับปี 2566 การบริโภคและการลงทุนภาคเอกชนที่ฟ้ืนตัว
ต่อเน่ือง และการค้าออนไลนท์ีเ่ติบโตในเกณฑด์ี มีส่วนช่วยหนุนความต้องการขนส่งสินค้าอุปโภคบริโภค และการขนส่งสินค้า
แบบเร่งด่วนหรือพัสดุชิน้เล็กเพิ่มขึน้

Source:  DLT 



 ผู้ใหบ้ริการขนส่งสินค้าเหลว ปิโตรเลียมและก๊าซ: มีจ  านวน 232 ราย ประมาณ 95% เป็น SMEs และรายย่อย การเขา้สู่ธุรกิจของราย
ใหมค่อ่นขา้งยาก เน่ืองจากตอ้งท าตามกฎระเบียบการขนส่งสินคา้เหลวซึ่งเป็นสินคา้อนัตรายที่ตอ้งระมดัระวงัดา้นความปลอดภยัในการ
ขนสง่สงู การแข่งขนัของธุรกิจจงึไมรุ่นแรงนัก ขณะที่รายไดข้องธุรกิจเติบโตในทิศทางเดียวกับธุรกิจน า้มนั (โรงกลั่นน า้มนั ผูค้า้น า้มนั และ
สถานีบริการน า้มนั) รวมถึงธุรกิจที่ผลิต จ  าหน่ายและใชส้ารเคมี ปี 2566 ธุรกิจนี้ได้รับผลบวกจากการเติบโตของภาคท่องเที่ยวใน
ประเทศ โดยเฉพาะการเขา้มาของนักท่องเที่ยวต่างชาติ ท  าใหมี้ความตอ้งการเดินทางเพิ่มขึน้มาก โดยเฉพาะความตอ้งการใช้น า้มัน
เครือ่งบินเพิ่มขึน้อยา่งมีนยัส  าคญั (+50.0% YoY) (ภาพที่ 11) ขณะที่ความตอ้งการบรโิภคเชือ้เพลิงโดยรวมเพิ่มขึน้เพียง 0.5% จากปี 2565
จากก าลงัซือ้ในประเทศที่ฟ้ืนตวัในวงจ ากดั ขณะที่ภาคอตุสาหกรรมซบเซาตามภาวะการคา้ระหวา่งประเทศ
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Source:  Energy Policy and Planning Office (EPPO)

Figure 11:  Consumption of Gas and Petroleum Products
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Figure 12:  Agriculture Production Index
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 ผู้ใหบ้ริการขนส่งสินค้าในรถควบคุมอุณหภูมิ แช่เย็น-แช่แข็ง: มีจ  านวน 166 ราย โดย 99% เป็นผูป้ระกอบการ SMEs และรายยอ่ย ใช้
ขนสง่สินคา้ที่เน่าเสียงา่ย (Perishable goods) ประเภทอาหารสด ผลไม ้ผลิตภณัฑน์ม เครื่องดื่ม ไมต้ดัดอก และอาหารแปรรูปแช่เย็น-แช่
แข็ง ส่วนการขนส่งผลิตผลการเกษตรและประมงเพื่อเป็นวัตถดุิบในอตุสาหกรรมแปรรูปมักใชร้ถบรรทกุของกิจการเอง ปี 2566 ธุรกิจมี
ทศิทางเติบโตในเกณฑด์ี อานิสงสจ์ากการฟ้ืนตวัของการบรโิภคในประเทศรวมถึงภาคทอ่งเที่ยว สง่ผลบวกตอ่ธุรกิจที่เก่ียวเน่ืองกบัอาหาร 
(เชน่ รา้นอาหารและโรงแรม) รวมถึงความนิยมสั่งซือ้สินคา้อาหารสดและอาหารแชเ่ย็น-แชแ่ข็งผ่านชอ่งทางออนไลน ์ตลอดจนสภาพอากาศ
รอ้นจดั ท าใหค้วามตอ้งการสินคา้ประเภทอาหาร เครือ่งดื่ม อาหารกึ่งส  าเรจ็รูปและพรอ้มรบัประทานแชเ่ย็นและแช่แข็ง รวมถึงสินคา้เกษตร 
(ภาพที่ 12) ปรบัเพ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง นอกจากนี ้ความตอ้งการขนสง่วคัซีน (อาทิ COVID-19 และไขห้วดัใหญ่) และเวชภณัฑส์  าหรบัรกัษาโรคมี
ทิศทางเพิ่มขึน้ จงึเป็นปัจจยัหนนุการเติบโตของผูใ้หบ้รกิารรถขนสง่ในกลุม่นี ้

BBL/day % YoY
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 ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าบรรจุตู้คอนเทนเนอร:์ ประมาณ 98% จากทัง้สิน้ 326 รายเป็นผูป้ระกอบการ SMEs และรายย่อย ส่วนใหญ่
ขนส่งสินคา้อตุสาหกรรมและสินคา้อปุโภคบริโภค รายไดจ้ึงเติบโตตามการขยายตวัของภาคการผลิต ส่งออก การคา้ชายแดน และ การ
พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานทัง้ในประเทศและประเทศเพ่ือนบา้น ปี 2566 ธุรกิจเผชิญปัจจัยลบหลายด้าน อาทิ เศรษฐกิจในประเทศฟ้ืนตวั
ชา้ เศรษฐกิจประเทศคูค่า้ชะลอตวั และความตงึเครียดเชิงภมิูรฐัศาสตรใ์นหลายพืน้ที่ นับเป็นปัจจยักดดนัภาคการคา้ระหว่างประเทศของ
ไทย (ภาคส่งออกไทยหดตวั -1.5% YoY โดยการส่งออกสินคา้ผ่านชายแดนไปประเทศลาว มาเลเซีย เมียนมา และกัมพชูา หดตวัรวมกัน        
-10.4% YoY) อยา่งไรก็ตาม การน าเขา้สินคา้ผา่นแดนเพ่ิมขึน้ 11.2% YoY เม่ือผนวกกบัปรมิาณการขนถา่ยสินคา้บรรจตุูค้อนเทนเนอร ์(รวม
ขาเขา้และขาออก) ที่ทา่เรอืแหลมฉบงัและทา่เรอืกรุงเทพที่เพิ่มขึน้ 1.5% และ 0.5% จากปี 2565 ตามล าดบั (ภาพที่ 13) สะท้อนถึงความ
ต้องการใช้รถขนส่งกลุ่มนีท้ีมี่อยู่ต่อเน่ือง
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Figure 13: Container Throughput Volume at 2 Major Ports

Source: Bangkok shipowners and Agents Association (BSAA)
Note: TEU= 20-foot equivalent unit
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ผู้ให้บริการขนส่งทางถนนก าลังขับเคล่ือนสู่การประกอบธุรกิจที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมตามแนวทาง ESG (Environmental, 
Social, and  Governance) มากขึน้ ทัง้โดยการใชพ้ลงังานสะอาด รถยนตไ์ฟฟา้ การใชอ้ปุกรณข์นสง่/ขนถ่ายสินคา้ที่มีส่วนประกอบของ
วสัดรุไีซเคิลหรอืใชซ้  า้ได ้จนถึงการใชเ้ทคโนโลยีดิจิทลั (อาทิ  Artificial Intelligence, Internet of Things, และ  Augmented Reality) และ
ระบบปฏิบตัิการ/แอปพลิเคชนับนสมารต์โฟนหรือแพลตฟอรม์ที่ใชง้านง่ายเขา้มาสนับสนนุการด าเนินงาน ท าใหเ้กิดแนวโนม้การขนส่ง
แบบลดมลพิษ โดยการใชเ้ทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใหบ้รกิาร อาทิ

 Telematics Solution: ใชต้รวจจบัการขบัข่ี มีระบบอจัฉรยิะชว่ยแจง้เตือนความเสี่ยง พรอ้มบนัทกึภาพและวิเคราะหผ์ล เพื่อใหข้ับข่ีได้
อยา่งปลอดภยัและมีประสิทธิภาพ เชน่ Door Sensor, Temperature Sensor และ กลอ้ง AI  

 Transportation Management System: ระบบบริหารจดัการงานขนส่งที่ครอบคลมุตัง้แต่การรบัค  าสั่ง การตรวจสอบสถานะ การ
บรหิารจดัการเสน้ทางและเที่ยวรถ รวมถึงการวิเคราะหข์อ้มลูการขนสง่แบบเรยีลไทมเ์พื่อลดการใชเ้ชือ้เพลิงหรอืปริมาณของเสียที่เกิด
จากการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนฯ ในกระบวนการจดัสง่ รวมถึงชว่ยวางแผนการวิ่งรถเที่ยวเปลา่ขากลบั (Backhaul)

 Maintenance Management System: ระบบจดัการงานซ่อมบ ารุงรถขนส่ง การตรวจสอบสภาพรถ อปุกรณ ์และความพรอ้มของ
พนักงานขับรถก่อนและหลงัวิ่งงาน การวางแผนซ่อมบ ารุง ส่งนัดหมายเม่ือถึงก าหนดเวลาตรวจเช็คสภาพหรือส่งซ่อม และจัดเก็บ
ขอ้มลูประวัติการซ่อมแซม/บ ารุงรักษา ซึ่งช่วยเพิ่มประสิทธิภาพงานขนส่งและลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนฯ สู่สิ่ งแวดลอ้มไดใ้น
ขณะเดียวกนั 

 เทคโนโลยีสนับสนุนเพ่ือลดการสิน้เปลืองเวลา ของเสียและการปล่อยก๊าซคารบ์อนฯ เช่น เทคโนโลยีตรวจเช็คอณุหภมิูของตู้
สินคา้เพื่อลดการเน่าเสียของสินคา้ระหวา่งขนสง่ และการจดัการคิวรถที่เขา้–ออกหนา้คลงัสินคา้เพื่อลดการจอดรอเป็นเวลานาน 

บริษัทขนส่งสินค้าของไทยหลายแหง่มีการจัดท าโครงการเพื่อตอบรับกระแสการด าเนินกิจการตามแนวทาง ESG อาทิ การ
เตรยีมเปิดตวับรกิารที่มีการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกสทุธิเป็นศนูยภ์ายในปี 2573_และก าหนดเป้าหมายการใหบ้ริการลกูคา้ที่ปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ภายในปี 2593 รวมถึงมีการใช้ Online_e-calculator_เพื่อให้ลูกค้ารู ้ข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซดเ์พ่ือประกอบการตดัสินใจเลือกรูปแบบการขนส่ง (บริษัท Yusen Logistics) การทดลองระบบขนส่งระยะไกลดว้ย
รถบรรทกุพลงังานไฟฟา้ส  าหรบัสง่เมล็ดกาแฟดิบจากเชียงใหม่-อยธุยา (บรษัิท_WICE_รว่มกบั OR) การใชร้ถบรรทกุพลงังานไฟฟ้า 18 
ลอ้ขนส่งนมถั่วเหลืองซึ่งจะช่วยลดปริมาณก๊าซคารบ์อนฯ ประมาณ 60 ตนัต่อปี (บริษัท DHL Supply Chain) และการน ารถหวัลาก
ไฟฟา้มาใชข้นสง่กรด PTA (บรษิัท GCM-PTA) เป็นตน้
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Box 2 การประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนตามแนวทาง ESG

Source: picture powered by mpepowernex.com 



ปี 2567-2569 วิจัยกรุงศรีคาดว่าปริมาณขนส่งสินค้าทางถนนจะขยายตัวเฉล่ีย 2.0-3.0% ต่อปี โดยกิจกรรมการขนส่งไดร้ับปัจจยัหนนุ
จาก 

1) เศรษฐกิจไทยมีแนวโน้มฟ้ืนตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไปทีร่ะดับเฉล่ีย 2.4-3.2% ต่อปี ส่งผลใหก้ารบริโภคและการลงทนุในประเทศทัง้
โครงการลงทนุขนาดใหญ่ภาครฐัและการลงทนุภาคเอกชนโดยเฉพาะโครงการพฒันาพืน้ที่อตุสาหกรรม พืน้ที่เชิงพาณิชยแ์ละที่อยู่อาศยัมี
ทิศทางขยายตัวตามมา (ปี 2567-2569 คาดว่ามูลค่าก่อสรา้งภาครัฐและเอกชนจะขยายตัวเฉลี่ย 1.4-4.8% และ 2.6-4.0% ต่อปี 
ตามล าดบั) (ภาพที่ 14) ผนวกกบัการเติบโตตอ่เน่ืองของภาคทอ่งเที่ยว ซึง่คาดวา่นกัทอ่งเที่ยวตา่งชาติจะเพิ่มขึน้เกินระดบัปี 2562 ภายใน
ปี 2568 ปัจจยัขา้งตน้ท าใหมี้ความตอ้งการขนสง่สินคา้เพ่ิมขึน้ทัง้สินคา้อปุโภคบรโิภค สินคา้ขัน้กลาง วตัถุดิบในภาคการผลิต วสัดกุ่อสรา้ง 
และสินคา้อตุสาหกรรม

แนวโน้มอุตสำหกรรม
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2) IMF คาดว่าภาคการค้าโลกจะเติบโตในช่วง 3.0-3.5% ต่อปี ส่งผลใหก้ารคา้ระหว่างประเทศของไทยมีทิศทางกระเตือ้งขึน้อย่างค่อย
เป็นคอ่ยไป จงึคาดวา่จะมีความตอ้งการขนสง่สินคา้ส  าหรบัภาคการผลิตเพื่อสง่ออกและน าเขา้มากขึน้

3) การเติบโตของเศรษฐกิจประเทศเพื่อนบ้าน (IMF คาด CLMV จะเติบโตเฉล่ียในช่วง 1.8-6.3% ต่อปี) จะช่วยหนุนความ
ต้องการขนส่งสินค้าข้ามพรมแดน (การค้าชายแดนและผ่านแดน) ระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้าน รวมถึงจีน (ปี 2566 
มลูคา่การคา้ผ่านแดนไทย-จีนเพ่ิมขึน้ 44.1% YoY) นอกจากนี ้การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานในประเทศเพ่ือนบา้นโดยเฉพาะทางราง ท าให้
การขนสง่สินคา้ผ่านทางรถไฟมีความสะดวกขึน้ อาทิ รถไฟลาว-จีน และรถไฟไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีส่วนหนนุความตอ้งการใชร้ถบรรทกุเพื่อ
เป็น Feeder ขนสง่สินคา้เชื่อมตอ่โครงข่ายทางราง-น า้ (ทา่เรอื)-และอากาศ หรอืโครงการรถไฟเช่ือมตอ่หนองคาย-เวียงจนัทน ์(ลาว) ท  าให้
มีการพฒันาพืน้ที่สถานีนาทา (จงัหวดัหนองคาย คาดเปิดใหบ้รกิารปี 2571) เป็นศนูยเ์ปลี่ยนถ่ายสินคา้ชว่ยสนับสนนุการขนส่งสินคา้ขา้ม
พรมแดนระหว่างไทย-ลาว-จีน และเพิ่มโอกาสแก่ธุรกิจขนส่งทางถนนในการเปลี่ยนถ่ายสินคา้คอนเทนเนอรร์ะหว่างรางและถนน 
นอกจากนี ้การที่กลุ่มอาเซียนร่วมใชร้ะบบศุลกากรผ่านแดนอาเซียน (ACTS) จะช่วยลดตน้ทุนการขนส่งและหนุนใหม้ลูค่าการคา้ใน
อาเซียนเพ่ิมขึน้สองเทา่ในชว่งปี 2560-2568 โดยทางการไทย6/ ตัง้เป้าหมายเพิ่มมลูค่าการคา้ชายแดนและผ่านแดนเป็น 2 ลา้นลา้นบาท
ภายในปี 2570 หรอืเฉลี่ย 4.1% ตอ่ปี จาก 1.7 แสนลา้นบาทปี 2566 

Figure 14: Public and Private Construction Trend

(Growth, % YoY) 

6/ คณะกรรมการสง่เสริมการคา้และการลงทนุชายแดนและผา่นแดน

Source: 2024E-2026F by Krungsri Research
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4) นโยบายภาครัฐสนับสนุนการขนส่งและเร่งลงทุนพัฒนาโครงการก่อสร้างทีเ่ก่ียวเน่ือง7/ อาทิ การพฒันาทา่เรอืแหลมฉบงัระยะที่ 3 
(ทา่เทียบเรอื F) และทา่เรอืมาบตาพดุระยะที่ 3 ชว่งที่ 1 (ทัง้สองทา่เรอืคาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารภายในปี 2570) และการปรบัปรุงถนน
เช่ือมโยงแหลง่เกษตรและแหลง่ทอ่งเทีย่ว ซึง่จะเหน่ียวน าใหเ้กิดการลงทนุเชิงพาณิชยข์องภาคเอกชนในบรเิวณพืน้ที่ใกลเ้คียงและบรเิวณ
โดยรอบ รวมถึงชว่ยหนนุความตอ้งการรถบรรทกุเพ่ือรองรบัการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ (รถ-ราง-เรอื) เพ่ือรองรบักิจกรรมการขนสง่ที่
จะเพิ่มขึน้ตามการเติบโตของภาคการคา้และการลงทนุ

5) การเติบโตของธุรกิจการค้าออนไลนท์ีร่ะดับเฉล่ีย 15.0-22.0% ต่อปี จะชว่ยหนนุการขนสง่ในรูปแบบ B2B (Business to Business)
และ B2C (Business to Consumer) รวมถึงความตอ้งการการจดัสง่จากรา้นคา้ไปยงัลกูคา้ถึงหนา้บา้น (Last-mile logistics) เพ่ิมขึน้ โดย
รายงาน e-Conomy SEA 2023 ประเมินวา่ตลาดขนส่งสินค้าและอาหารออนไลนจ์ะเติบโตเฉล่ีย 16.0-20.0% ต่อปีในช่วงปี 2567-
2569 (ภาพที่ 15) สะทอ้นอปุสงคก์ารขนสง่สินคา้ที่จะเพ่ิมขึน้ตอ่เน่ืองโดยเฉพาะรถควบคมุอณุหภมิู แชเ่ย็นและแชแ่ข็ง
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Figure 15: Growth of Digital Economy in Thailand 

(USD, bn) 

7/ โครงการก่อสรา้งภาครฐั อาทิ รถไฟฟ้าสายสีสม้ สายสีมว่งใต ้และสายสีชมพสูว่นตอ่ขยาย รถไฟความเรว็สงูเช่ือม 3 สนามบิน (ท่าอากาศยานสวุรรณภมูิ-
ดอนเมือง-อูต่ะเภา) ทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง สว่นตอ่ขยายทางพิเศษ รถไฟทางคูร่ะยะท่ี 1 และ 2 และทางคู่สายใหม่ ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 การ
ปรบัปรุงและขยายท่าอากาศยานหลกัและในภมูิภาค สถานีพกัรถบรรทุก ศนูยเ์ปลี่ยนถ่ายแบบการขนส่งสินคา้และศนูยข์นส่งสินคา้ชายแดน นอกจากนี้
ยงัมีการขยายและปรบัปรุงโครงขา่ยถนนของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทอีกหลายเสน้ทาง
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ปี 2567 คาดว่ารถบรรทุกจดทะเบียนใหม่จะเพิ่มขึ้นในระดับ 1.0-2.0% เทียบกับหดตัว -4.3% ในปี 2566 โดยอุปสงคร์ถขนส่งมี
แนวโนม้ฟ้ืนตวัชา้สอดคลอ้งกับภาวะเศรษฐกิจที่เติบโตอย่างค่อยเป็นค่อยไป ท าใหผู้ป้ระกอบการมีแนวโนม้เพิ่มอปุทานรถขนส่งสินคา้อย่าง
ระมดัระวงัหรอืยืดระยะเวลาในการลงทนุซือ้รถใหมเ่พ่ือเปลี่ยนผ่านสูก่ารใชร้ถพลงังานไฟฟา้ โดยผูป้ระกอบการบางกลุ่มจะรว่มกับพนัธมิตรเพื่อ
บริหารจัดการอุปทานรถขนส่งใหส้มดุลกับปริมาณสินคา้ (ภาพที่ 16) ส าหรับปี 2568-2569 คาดว่าจะมีการเพิ่มอุปทานรถบรรทุกจด
ทะเบียนใหม่เฉล่ีย 2.0-3.0% ต่อปี เพื่อรองรบัอุปสงคก์ารขนส่งที่จะปรบัดีขึน้ตามทิศทางเศรษฐกิจและทดแทนรถเก่าที่หมดอายุ โดยรถ
กระบะทั่วไป/รถตูท้บึจะเพิ่มขึน้เฉลี่ย 1.4% ตอ่ปี รถบรรทกุสินคา้เหลว/สินคา้อนัตราย +2.0% รถพว่ง +2.2% และรถบรรทกุสินคา้เย็น +3.3%

การแข่งขันของธุรกิจขนส่งทางถนนมีแนวโน้มรุนแรงขึน้ จากผูป้ระกอบการรายใหญ่ทัง้ทนุไทยและต่างชาติซึ่งมีแนวโนม้ขยายเครือข่าย
บรกิารครอบคลมุการขนส่งต่อเน่ืองทกุรูปแบบ (รถ-ราง-เรือ) รวมถึงการเพิ่มประเภทสินคา้ (อาทิ สินคา้มลูค่าสงู และสินคา้ขนาดใหญ่พิเศษ) 
และประเภทบริการ (อาทิ ส่งด่วน ส่งตามเวลาที่ลูกคา้ตอ้งการ หรือส่งไปพืน้ที่พิเศษ) ครอบคลุมภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ้ขณะที่
ผูป้ระกอบการ SMEs จะเนน้รบังานขนส่งต่อ (Subcontract) จากรายใหญ่หรือใชพ้ันธมิตรในการกระจายสินคา้ไปพืน้ที่ต่างๆ ทัง้นี ้คาดว่า
ผูป้ระกอบการจะปรบัใชก้ลยุทธ์เพื่อดึงดูดผูใ้ชบ้ริการ อาทิ การน าเทคโนโลยีมาใชบ้ริหารการจัดส่ง การขยายพืน้ที่ใหบ้ริการ การลดราคา
คา่บรกิารจดัสง่ รวมถึงการรกัษามาตรฐานการจดัสง่ โดยวิจัยกรุงศรีประเมินทศิทางธุรกิจตามประเภทรถขนส่ง ดังนี้

 รถขนส่งสินค้าทั่วไป: ธุรกิจมีแนวโน้มเติบโตดีตามการฟ้ืนตัวของกิจกรรมภาคการผลิตและภาคการค้า รวมถึงการซือ้สินคา้
ออนไลนท์ี่เติบโตตอ่เน่ืองผ่านชอ่งทางแพลตฟอรม์ที่หลากหลาย โดยเฉพาะการซือ้สินคา้ระหว่างผูบ้ริโภคดว้ยกันที่ผันตวัมาเป็นผูจ้  าหน่าย 
(C2C) ท าใหมี้ความตอ้งการใชร้ถขนส่งส  าหรบัลกูคา้ที่มีขนาดการสั่งซือ้ไม่มาก โดย e-Conomy SEA 2023 ประเมินว่าการใชจ้่ายผ่าน
แพลตฟอรม์ออนไลนข์องไทยจะเพิ่มขึน้จาก 1.5 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐัในปี 2565 เป็น 2.4 และ 6.0 หม่ืนลา้นดอลลารส์หรฐัในปี 2568 
และ 2570 ตามล าดบั ปัจจยัขา้งตน้หนนุความตอ้งการใชร้ถขนสง่กลุม่นีเ้พ่ิมขึน้ตอ่เน่ือง

 รถขนส่งผลิตภัณฑปิ์โตรเลียม ของเหลวและก๊าซ: ธุรกิจมีแนวโน้มเติบโตดีตามความต้องการใช้น ้ามันและก๊าซจากภาคขนส่ง
และครัวเรือน โดยภาคขนสง่ไดอ้านิสงสจ์ากการฟ้ืนตวัของภาคการผลิต การคา้ และภาคทอ่งเที่ยว ขณะที่จ  านวนรถยนตส์ะสมทัง้ระบบมี
แนวโนม้เพิ่มขึน้เฉลี่ย 1.0-2.0% ต่อปี ส่งผลใหค้วามตอ้งการใชร้ถขนส่งน า้มนัเพิ่มขึน้ต่อเน่ืองโดยเฉพาะน า้มันอากาศยาน (Jet fuel) ซึ่ง
เพ่ิมขึน้ถึง 50.0% ในปี 2566 โดยปี 2567-2569 คาดว่าความตอ้งการใชน้ า้มนัส  าเร็จรูปโดยรวมจะเพิ่มขึน้เฉลี่ย 3.0-3.5% ต่อปี เทียบกับ 
0.5% ปี 2566) 
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Figure 16: Number of New Trucks by Type
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Source: DLT, Krungsri Research (2024-2026)

Note: A reefer truck is used for carrying chilled and frozen products and is mostly modified from box truck and trailer.

Trailers include semi-trailer, full trailer and drawbar trailer



 รถควบคุมอุณหภูมิ แช่เย็น-แช่แข็ง: ธุรกิจมีแนวโน้มเติบโตตามความต้องการขนส่งสินค้าที่ต้องการรักษาคุณภาพความสดใหม่ 
โดยมีปัจจยัหนนุจาก (1) ผลผลิตเกษตรมีแนวโน้มเติบโตดีต่อเน่ือง จากทิศทางการเขา้สู่ภาวะ La Niña ท าใหจ้ะมีปริมาณน า้เพียงพอ
ต่อการเพาะปลกู (2) กลุ่มผลิตภัณฑ์แปรรูป (อาทิ ไก่แปรรูป อาหารทะเล อาหารพร้อมทานแช่เย็นแช่แข็ง และผลไม้แช่เย็นแช่
แข็ง) มีแนวโน้มเติบโตตามการขยายสาขาของร้านค้าปลีกสมัยใหม่และการจ าหน่ายตรงสู่ผู้บริโภคผ่านช่องทางออนไลน์ 
นอกจากนี ้ความตอ้งการสินคา้อาหารในตลาดโลกมีแนวโนม้เพ่ิมขึน้จากความตอ้งการรกัษาความมั่นคงทางอาหาร (Food securities) ใน
หลายประเทศ หลงัปรากฏการณ ์El Niño กระทบผลผลิตเกษตรทั่วโลกในปี 2566 โดยกระทรวงพาณิชยค์าดวา่การสง่ออกสินคา้อาหารของ
ไทยในปี 2567 จะเพิ่มขึน้ 6.5% (3) สินค้าเภสัชภัณฑ์และเวชภัณฑ์ ได้อานิสงส์จากกระแสการดูแลสุขภาพเชิงป้องกันเพ่ิมขึน้ 
ทา่มกลางการแพรร่ะบาดของโรคติดตอ่ (กรมควบคมุโรคคาดวา่จะมี 6 โรคระบาดและ 12 โรคเฝา้ระวงัในปี 2567) และความแปรปรวนของ
สภาพอากาศที่ท  าใหอ้ตัราการเจ็บป่วยมีแนวโนม้สงูขึน้

 รถขนส่งสินค้าบรรจุตู้คอนเทนเนอร:์ ธุรกิจมีแนวโน้มปรับดีขึน้ตามการบริโภคและภาคการค้า (ปี 2567 คาดการสง่ออกและน าเขา้
จะเติบโต 1.8% และ 4.2% จากปี 2566 และขยายตวัตอ่เน่ืองในปี 2568-2569) รวมถึงการเติบโตของภาคก่อสรา้ง (คาดวา่ภาคก่อสรา้งรวม
จะขยายตัวเฉลี่ย 3.0-3.5% ต่อปี) และธุรกิจ e-Commerce จะหนุนความตอ้งการขนส่งสินคา้อุปโภคบริโภค สินคา้อุตสาหกรรม วัสดุ
ก่อสรา้ง เครือ่งจกัรและอปุกรณ ์และสินคา้เบ็ดเตล็ดทั่วไป

ปัจจัยทา้ทายของธุรกิจ ได้แก่ (1) การเพ่ิมขึน้ของต้นทุนขนส่ง เชน่ ราคาเชือ้เพลิง คา่จา้งแรงงานมีทกัษะ (ขบัรถชนิดพิเศษ ขบัรถขา้มแดน
หรือผ่านแดน) (2) ค่าใช้จ่ายลงทุนเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพงานขนส่ง อาทิ ระบบเทคโนโลยีที่ใชบ้ริหารจดัการงานขนส่ง (เช่น การวางแผน
เที่ยวรถเพ่ือลดจ านวนการวิ่งรถเที่ยวเปลา่ และการอบรม/บรหิารจดัการพนกังานขบัรถ) การปรบัใชพ้ลงังานทางเลือกหรือพลงังานสะอาด (เช่น 
ก๊าซธรรมชาตเิหลว8/ และรถบรรทกุไฟฟ้า) เพื่อใหส้อดคลอ้งกับแนวทางการเขา้สู่ความเป็นกลางทางคารบ์อน (Carbon neutrality) ในปี 2573 
(3) การขนส่งสินค้าทางราง (ต้นทุนถูกกว่าทางถนนประมาณ 2 เท่า) ทวีความส าคัญมากขึน้ โดยเฉพาะเสน้ทางรถไฟจีน-ลาว ใชเ้วลา
ขนสง่สินคา้จากไทยไปจีนเพียง 10 ชั่วโมงจากเดิมใชเ้วลา 2 วนัทางรถ และ (4) การควบรวมกิจการหรือการร่วมทุนของผู้ประกอบการราย
ใหญ่ทีม่ีบริการโลจิสติกส์ครบวงจร รวมถึงผูป้ระกอบการตา่งชาติรายใหมท่ี่มีความพรอ้มทัง้เงินทนุ เทคโนโลยีและพันธมิตร จะเพิ่มแรงกดดนั
แก่ผูป้ระกอบการรายเล็กและรายที่ไมม่ีเครอืข่าย ปัจจยัขา้งตน้อาจกดดนัก าไรของธุรกิจและสว่นแบง่ตลาดของผูป้ระกอบการรายกลางและราย
เล็ก เน่ืองจากส่วนใหญ่มีข้อจ  ากัดดา้นเงินทุน ขอบเขตการใหบ้ริการ ระบบบริหารจัดการเทคโนโลยีและเครือข่ายพันธมิตร จงึแข่งขันกับ
ผูป้ระกอบการรายใหญ่ไดย้าก
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8/ ก๊าซธรรมชาติเหลว หรือ LNG มีสว่นช่วยลดมลพิษทางสิ่งแวดลอ้ม เน่ืองจากปลอ่ย Greenhouse Gas (GHG) นอ้ยกวา่ดีเซล 30%
ปลอ่ย Nitrogen oxides (NOx) นอ้ยกวา่ 95% และ Particulate Matter (PM) นอ้ยกวา่ 80% (ท่ีมา: บมจ. เกียรติธนาขนสง่)
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นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Healthcare, Mobile Operators)

ปิยะนุช สถาพงศภ์ักดี

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Transport & Logistics)

นรินทร ์ตันไพบูลย์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Power Generation, Modern Trade, 
Chemicals, Medical Devices)

ทมีวเิคราะหแ์ละพัฒนางานวจัิย

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

รกัษาการผูบ้ริหารทีมวิเคราะหแ์ละพฒันางานวิจยั

ธมณ เสริญสุขสกุล

เจา้หนา้ท่ีบริหารงานทั่วไป

เชดิศักดิ ์ศรีชัยตัน

เจา้หนา้ท่ีระบบขอ้มลูวิจยั

วงศกร แก้วอุดทงั

เจา้หนา้ท่ีระบบขอ้มลูวิจยั

ทมีบริหารระบบข้อมูลวจัิย

ธเนศ มหทัธนาลัย

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Digital)

ณธัญอร รัตนาธรรมวัฒน์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส

พุทธชาด ลุนค า

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Construction Contractors,
Construction Materials, Hotels, Industrial Estate)

พัชรา กล่ินชวนชืน่

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Real Estate)

ประพันธ ์ลีน้อย

นกัวิเคราะห ์(ESG)

ชัยวัช โซวเจริญสุข

นกัวิเคราะหอ์าวโุส  (Agriculture)

เฑียร เทยีมศักดิ์

นกัวิเคราะหอ์าวโุส (Energy, Petrochemicals)

ศุภวัฒน ์โชคสวัสดิไ์พศาล

นกัวิเคราะห ์(Automobile,
Electronics & Electrical Appliances)

นฤชยา สาตแฟง

นกัวิเคราะห์

ปริญญา มิ่งสกุล

นกัวิเคราะห์

ทรรศนิ กล่ินถนอม

เศรษฐกร

ศุภกร กรบุญไตรทศ

นกัวิเคราะห ์(Agriculture, Food & Beverages)

จุไรลักษณ ์พลศรี

เศรษฐกรอาวโุส (พยากรณต์วัเลขเศรษฐกิจ)

ดร.พมิพน์ารา หรัิญกสิ

ผู้บริหารสายงานวิจัยและหัวหน้าทีมวิจัยเศรษฐกิจ

กฤตพร ศริิใจชงิกุล

เศรษฐกร

ชณัฐฐา ธาระรส

นกัวิเคราะห์

ศุภสิน อิทธิพัทธว์งศ์

เศรษฐกร

วิจัยกรุงศรี
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